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POSTANOWIENIA WPROWADZAJACE

. »Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw Id-4” odnosi sie
do zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. linii kolejowych, na ktérych pred-
kos$¢ pociggow pasazerskich wynosi v < 250 km/h, a pociggow towarowych v < 120 km/h.?

. Instrukcja okresla sposob, zasady i terminy dokonywania ogledzin, badan technicznych,
a takze zasady dokonywania napraw wszystkich rozjazdoéw, skrzyzowan torow w jednym
poziomie, wyrzutni ptozow hamulcowych na gorkach rozrzadowych, krzyzownic torow przy
obrotnicach oraz przyrzadow wyréwnawczych.

. Stan techniczny rozjazddéw i innych budowli kolejowych wymienionych w ust. 2 oraz prawi-
dtowos¢ dokonywania ogledzin i badan technicznych oraz prawidtowos¢ prowadzenia
dziennikdéw i ksigzek, w ktorych rejestruje sie wyniki ogledzin i badan technicznych, a takze
prawidtowosc¢ usuwania usterek powinny by¢ kontrolowane przez upowaznionych pracow-
nikéw spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Zasady i wytyczne dotyczgce badan, przegladow i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym wspoétpracujgcych z rozjazdami oraz eksploatacji i utrzymania urzgdzen elek-
trycznego ogrzewania rozjazdow regulujg odrebne przepisy.

. Przez uzyte w Instrukcji okreslenia rozumie sie:

1) kierownik robot — brygadzista, toromistrz, mistrz lub inny pracownik nadzoru odpo-
wiednio przygotowany i przeegzaminowany do kierowania i nadzorowania okreslonych
prac oraz sprawujgcy bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujgcymi te prace;

2) pracownik obstugi — dyzurny ruchu, nastawniczy lub zwrotniczy petnigcy dyzur na po-
sterunku ruchu;

3) posterunek ruchu — stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejo-
wego. Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki nastepcze i ostonne;

4) posterunek nastepczy — zapewnia bezpieczny przejazd lub odjazd pociggu tylko
wtedy, gdy tor przylegtego szlaku (odstepu) dla danego kierunku jest wolny. Posterunki
nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadawcze, bocznicowe i odstepowe;

5) posterunek zapowiadawczy — posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci jazdy
pociggow wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku. Do posterunkow
zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne;

6) stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprocz toru gtébwnego zasad-
niczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gitdbwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpo-
czynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak rowniez zmienia¢ skfad lub
kierunek jazdy. Duze stacje mogg by¢ podzielone na rejony stanowigce osobne poste-
runki zapowiadawcze;

7) posterunek odgatezny — urzadzony jest poza stacjg: w miejscu odgatezienia linii lub
tgcznicy; przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie lub w miejscu
potgczenia torow szlakowych na liniach wielotorowych. Posterunek odgatezny bierze
udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggdéw kursujgcych na przylegtych szlakach
(odstepach);

8) Lokalne Centrum Sterowania (LCS) — nastawnia zdalnego sterowania, z ktorej steruje
sie wieloma posterunkami ruchu;
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9) predkos¢ — maksymalna predkos¢ dla danego odcinka linii kolejowej z jakg moze po-
ruszac sie pojazd szynowy, okreslona w bazie POS;

10)obcigzenie — rzeczywiste obcigzenie przewozami za rok poprzedzajgcy wyrazone
w teragramach brutto na rok [Tg/rok], okreslone na podstawie danych o obcigzeniu sieci
kolejowej;

11)linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem
gruntu, na ktorg skfadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzgdzenia prze-
znaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami. Punkty
poczatkowe i koncowe linii kolejowych ustala Zarzagd PKP PLK S.A;;

12) tory gtéwne zasadnicze — tory gtdwne na stacjach bedace przedtuzeniem toréw szla-
kowych;

13) tory giéwne dodatkowe — pozostate tory gtébwne na stacjach przystosowane do jazd
pociggowych;

14) tory specjalnego przeznaczenia — nalezg do nich zeberka ochronne, tory dojazdowe
do bocznic, komunikacyjne, wyciggowe, bocznicowe;

15) tory boczne — tory rozrzgdowe, fadunkowe, postojowe, trakcyjne, warsztatowe, maga-
zynowe oraz inne tory, ktorych przeznaczenie okreslone jest w ,Regulaminie technicz-
nym” zaleznie od ich wykorzystania;

16) wstawka miedzyrozjazdowa — odcinek toru w obrebie posterunku ruchu znajdujgcy
sie pomiedzy stykami rozjazdow, nie bedacy torem rozjazdu i nie stanowigcy toru sta-
cyjnego oznaczonego numerem. Dla potrzeb diagnostyki — odcinek toru o dtugosci
mniejszej lub réwnej 30 m oraz w kazdym wypadku odcinki toréw, przed i za rozjazdem,
zabudowane na podrozjazdnicach strunobetonowych lub drewnianych;

17) spokojnosé jazdy — rozumie sie jazde pociggu po torze kolejowym, ktérego parametry
geometryczne dla okreslonej predkosci nie powodujg drgan na skutek przyspieszen
wptywajgcych niekorzystnie na pasazera;

18) stan techniczny — ogét cech technicznych w dowolnej chwili czasu;

19) ogledziny — sprawdzanie wizualne widocznych elementéw nawierzchni;

20) badanie techniczne — zespo6t dziatan majgcy na celu okreslenie stanu technicznego
elementow nawierzchni polegajacy na ocenie wizualnej i specjalistycznych pomiarach;

21) ksiazka kontroli urzadzen E1758 — ,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem ko-
lejowym / na przejezdzie kolejowym (*) oraz o wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen”;

22) ksigzka badan technicznych rozjazdéw (D830) — ,Ksigzka badan technicznych roz-
jazdow, skrzyzowanh torow w jednym poziomie oraz wyrzutni ptozéw hamulcowych na
gorkach rozrzgdowych?;

23) dziennik D831 — ,Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdow, skrzyzowan torow
w jednym poziomie oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na gorkach rozrzgdowych”;

24) warunki techniczne 1d-1 — ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach ko-
lejowych” Id-1 (D-1);

25) warunki techniczne 1d-103 — ,Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowa-
nych przez napawanie tukowe elementow nawierzchni kolejowej” 1d-103

26) warunki techniczne Id-119 — ,Warunki techniczne stosowania i eksploataciji rolek podi-
glicowych” 1d-119;
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27) Instrukcja Id-8 — ,Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej” 1d-8;

27a) Instrukcja Id-14 — ,Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu torow’
Id-14 (D-75);V

28) Instrukcja Ir-17 — ,Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie” Ir-17;
29) Instrukcja le-1 — ,Instrukcja sygnalizacji” le-1;

30) Instrukcja le-7 — ,Instrukcja diagnostyki technicznej urzgdzen sterowania ruchem kole-
jowym” le-7;

31) Instrukcja Ir-1 — ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1.
32) PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozdziat 1.
Rodzaje rozjazdéw
§1.

Pojecia podstawowe

. Rozjazd — specjalna konstrukcja wielotorowa wykonana z szyn, ksztattownikow stalowych
oraz innych elementow, umozliwiajgca przejazd pojazdow kolejowych z jednego toru na
drugi z okreslong predkoscig.

) \\'\
\
Rys. 1

. Skrzyzowanie — specjalna konstrukcja wielotorowa wykonana z szyn, ksztattownikow sta-
lowych oraz innych elementow, umozliwiajgca przejazd pojazddw kolejowych po przecina-
jacych sie torach z okreslong predkoscig.

Rys. 2

Przyrzad wyréwnawczy — konstrukcja umozliwiajgca wzgledny przesuw dwoch przylegtych
szyn, przy zachowaniu prawidtowego prowadzenia i podparcia zestawu kotowego.

Rys. 3

. Wyrzutnia ptozéw hamulcowych — konstrukcja stosowana na stacjach rozrzgdowych, w gru-
pach torow kierunkowych, stuzgca do ,wyrzucania” spod két jadgcego wagonu ptoza ha-
mulcowego.

—

Rys. 4
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§ 2.

Rodzaje rozjazdéw stosowanych na sieci PKP PLK S.A.

1. Rozrdznia sie nastepujgce rodzaje rozjazdow:

1) rozjazd zwyczajny (Rz);

2) rozjazdy podwojne:

a) jednostronny (Rpj),

— —
\\\—\-\

Rys. 6
b) dwustronny (Rpd),

- - — N—
\
Rys. 7
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c) symetryczny (Rps);

Rys. 8

3) rozjazdy krzyzowe z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu;

a) pojedynczy (Rkp),

Rys. 10

4) rozjazdy krzyzowe z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu:

a) pojedynczy (Rkp),

— ——
/ \
Rys. 11

10
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b) podwdjny (Rkpd),
\\\\/////’/
>L :I-<
/,_/\\

5) rozjazdy tukowe:

a) jednostronny (RY)),

b) dwustronny (Rtd),

— W

R1#R2 =

c) symetryczny (Rts).
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§ 3.
Budowa rozjazdu

1. Rozjazd zwyczajny (rys. 16), sktada sie z trzech podstawowych zespotow:

1) zwrotnicy;
2) szyntgczacych;

3) krzyzownicy z kierownicami i Szynami tocznymi.

‘ Zespot zwrotnicy Zespot szyn tgczgeych ‘ Zespot krzyzownicy ‘

i —
+ —— =
| ) |

Rys. 16

Poszczegdlne zespoty rozjazdu przytwierdzone sg do podrozjazdnic strunobetonowych,
drewnianych lub stalowych.

2. Rozjazd krzyzowy pojedynczy z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu (rys. 9), sklada sie
z:

1) dwdch zwrotnic;
2) dwoch krzyzownic podwojnych;
3) dwdch krzyzownic zwyczajnych z kierownicami i szynami tocznymi;

3. Rozjazd krzyzowy podwojny z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu (rys. 10), sktada sie
z:

1) czterech zwrotnic (dwie pary);?
2) dwoch krzyzownic podwojnych;
3) dwdch krzyzownic zwyczajnych z kierownicami i szynami tocznymi;

4. W zalezno$ci od sposobu potgczenia poszczegolnych zespotdw, rozjazdy mogg wystepo-
wac w nastepujgcych odmianach:

1) odmiana spawana — wszystkie elementy rozjazdu potgczone sg ztgczami spawanymi;

2) odmiana tubkowana — elementy rozjazdu potgczone sg ztgczami klasycznymi wiszgcymi
lub podpartymi oraz — w razie koniecznosci — ztgczami izolowanymi;

3) odmiana czesciowo spawana — konstrukcyjnie wystepujg potgczenia ztgczami klasycz-
nymi i spawanymi;

12
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4) odmiana izolowana klasycznie — z uwagi na konieczno$¢ izolowania niektérych tokow
szynowych, wybrane toki potgczone sg ztgczami klasycznymi izolowanymi, a pozostate
— ztgczami spawanymi;

5) odmiana przystosowana do gorek rozrzgdowych — rozjazdy réznig sie pod wzgledem
konstrukcyjnym od odmiany z izolacjg klasyczng innym rozmieszczeniem ztgczy izolo-
wanych;

6) odmiana izolowana ztgczami klejono-sprezonymi — wybrane toki potgczone sg ztgczami
izolowanymi klejono-sprezonymi, a pozostate — ztgczami spawanymi.*

5. Zwrotnica — cze$¢ rozjazdu, zawierajgca elementy ruchome, umozliwiajgca przejazd po-
jazdu szynowego z jednego toru na drugi przy zachowaniu ciggto$ci tokow szynowych.?
Zwrotnica w rozjezdzie zwyczajnym (rys. 17), sktada sie z:

1) opornicy prostej;
2) iglicy tukowej;
3) iglicy prostej;

4) opornicy tukowej.

:%

Opormica prosta

Iglica ukowa O

Iglica prosta

Opornica lukowa i

Rys. 17
6. W zaleznosci od budowy iglic, rozrézniamy:

1) zwrotnice z iglicami sprezystymi — iglice w czesci ruchomej zwrotnicy sg wykonane tylko
z jednego profilu. Moze to by¢ zaréwno standardowy profil szynowy lub profil specjalny.
Jesli jest wymagane przejscie z profilu specjalnego na profil szynowy, ma to miejsce w
przytwierdzonej na state czesci iglicy. W przypadku zgrzewania, zgrzeina jest rowniez
umieszczona w przytwierdzonej na state czesci iglicy;

2) zwrotnice z iglicami szynowo-sprezystymi — iglice w ruchomej czesci zwrotnicy sg wy-
konane z dwéch réznych profili. Przejscie i zgrzeina miedzy jednym i drugim profilem
znajduje sie w ruchomej czesci iglicy. Zgrzeina jest zabezpieczona tubkiem dwuotworo-
wym;

3) zwrotnice z iglicami czopowymi — iglice posiadajg czop w swoim koncu. Sg one ru-
chome, przymocowane w tych punktach.

*) Odmiana izolowana ztgczami klejono-sprezonymi wykonywana byta tylko dla Rz 49E1(S49)-190-1:9. Praktycznie, w przy-
padku koniecznosci odizolowania tokéw, zasadniczo ztgcza klejono-sprezone w rozjazdach wykonywane sg w torze w szy-
nach tgczacych.

13
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7. W celu zapewnienia prawidtowego potozenia iglic wzgledem opornic, stosuje sie zamknie-
cia nastawcze. Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje zamknie¢ nastawczych:

1)
2)
3)

zamkniecia hakowe;
zamkniecia suwakowe;

zamkniecia specjalne — pozostate rodzaje zamknie¢ nastawczych, ktére radykalnie réz-
nig sie od standardu zamknie¢ suwakowych lub hakowych, np. VCC, HRS, Spherolock,
Hydrostar. Szczegétowe wytyczne montazu, dziatania i utrzymania zamknie¢ specjal-
nych zawierajg instrukcje opracowane przez producentow.

8. Krzyzownica umozliwia swobodny przejazd w jednym poziomie kot taboru przez miejsce
krzyzowania sie szyn. Zespot krzyzownicy w rozjezdzie zwyczajnym sktada sie z:

1)
2)
3)

krzyzownicy zwyczajnej;
dwadch kierownic;

dwoch szyn tocznych.

Kierownica wraz z szyng toczng oraz elementami mocujgcymi tworzy tzw. urzgdzenie kie-
rownicy.

1)

2)

3)

4)

Rodzaje krzyzownic i ich wystepowanie w poszczegolnych rozjazdach:

krzyzownice zwyczajne (rozjazdy zwyczajne, rozjazdy tukowe, rozjazdy krzyzowe z igli-
cami w granicach czworoboku, skrzyzowania toréw);

krzyzownice podwadjne (rozjazdy krzyzowe z iglicami w granicach czworoboku, skrzyzo-
wania toréw);

krzyzownice dwukrotne (rozjazdy krzyzowe pojedyncze z iglicami na zewnagtrz czworo-
boku);

krzyzownice trzykrotne (rozjazdy krzyzowe podwdjne z iglicami na zewnatrz czworo-
boku).

10.Rodzaje krzyzownic (ze wzgledu na konstrukcje):

1)

krzyzownice state:

a) szynowe — z dziobem z szyn zwyktych,

b) szynowe — z dziobem z szyn o specjalnym profilu — klockowym,

c) kuto-zgrzewane — z dziobem kutym zgrzanym oporowo z szynami dziobowymi,

d) zgrzewano-spawane — z wydtuzonym dziobem kutym zgrzanym oporowo z szynami
dziobowymi ze spawanymi lub dopasowywanymi wkiadkami,

e) z wydtuzong dziobnicg blokowg zgrzang oporowo z szynami dziobowymi,

f) blokowe — z wyfrezowanego bloku stalowego ze zgrzanymi oporowo koncoéwkami
szyn dziobowych i skrzydtowych,

g) manganowe ze staliwa wysokomanganowego:

— z wkiadkg manganowg (np. typu ,insert”) tgczone z szynami skrzydtowymi za po-
mocg Srub sprezajgcych,

14



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

— monoblokowe ze zgrzanymi oporowo, za pomocg wktadki austenitycznej, kon-
céwkami szyn dziobowych i skrzydtowych,

h) bainityczne typu ,insert” z wktadkg ze staliwa bainitycznego,

i) inne (konstrukcje importowane np. z zasadniczymi elementami dziobnic ze staliwa
bainitycznego);

2) krzyzownice ruchome:
a) z ruchomym dziobem,

b) z ruchomymi szynami skrzydtowymi.
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1. Ogledziny rozjazdow przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy nie wystepuja:

2.
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Rozdziat 2.
Diagnostyka rozjazdéw

§ 4.

Zasady dokonywania ogledzin rozjazdéw

1) wykruszenia lub pekniecia elementéw rozjazdu;

2) inne usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdow

lub urzagdzen nastawczych.

W tablicy 1 podano zakres ogledzin rozjazdow wykonywanych przez:

1) pracownikow obstugi posterunkéw technicznych wyznaczonych regulaminem technicz-

nym;

2) uprawnionych pracownikéw stale przydzielonych do tych czynnosci;

3) pracownikéw wykonujgcych obchdd toréw.

Tablica 1l

Zakres ogledzin rozjazdéw

L.p. | Wyszczegélnienie

Podczas ogledzin nalezy sprawdzic:

1 2

3

1 | Ogolny stan rozjazdu

- stan techniczny,
- utrzymanie rozjazdu w porzadku, czystosci,

- wskazniki zwrotnicowe, wykolejnicowe oraz prawidtowos¢ ich usta-
wienia w stosunku do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

- wolng przestrzen miedzy iglica a opornicg oraz w ztobkach krzyzow-
nic i kierownic,

- wskazniki ukresu (W-17),

2 | Zwrotnica

- doleganie iglic do opornic i oporek iglicowych,

- stan smarowania elementow tragcych,

- iglice, ze szczegdlnym uwzglednieniem wyszczerbien lub pekniec
i zamocowania w osadzie,

- opornice ze szczegbélnym uwzglednieniem wyszczerbien lub pekniec,

- stan rolek podiglicowych oraz elementdéw trgcych,

3 | Szyny fgczace

- ztgcza szynowe klasyczne, spawane oraz izolowane,

- szyny ze szczegdlnym uwzglednieniem wyszczerbien lub peknieé.

4 | Zespot krzyzownicy

Ze szczegolnym uwzglednieniem wyszczerbien lub peknieé:
- krzyzownice,
- kierownice,

- szyny przy kierownicach.

5 | Zamkniecia i urzadze-
nia nastawcze

- przymocowanie i dziatanie zamkniec¢ i urzgdzen nastawczych, nape-
dow zwrotnic i krzyzownic, sprzezen zamknieé nastawczych i urzg-
dzen stabilizujgcych potozenie iglic,

- prawidtowos¢ zatozenia pokryw na zamkniecia nastawcze,
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- 8ciggi iglicowe,
- prety nastawcze,

- sworznie, nity, zawleczki,

6 | Podrozjazdnice - czy nie wystepujg ztamania, pekniecia i inne uszkodzenia podroz-
jazdnic drewnianych, strunobetonowych lub stalowych,

- wiasciwe podbicie (sprawdzenia dokonuje tylko pracownik wykonu-
jacy obchad torow),

- obsypanie podsypka,

- przytwierdzenia czesci rozjazdowych do podrozjazdnic,

7 | Urzadzenia - urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym wspofpracujgce z rozjaz-
dem — czy nie sg uszkodzone oraz czy znajdujg sie na wtasciwym
miejscu,

- przymocowanie grzejnikow, przewodow zasilajgcych, puszek pota-

czeniowych i innych elementéw ogrzewania rozjazdu,

- szczelno$¢ elementéw hydraulicznych,

8 |Laczniki szynowe - potgczenia Srubowe,

oraz styki izolowane | . czy nie wystepujg wychlapki w podsypce, zwtaszcza pod ztgczami,
w obrebie rozjazddéw

) - czy nie wystepujag braki w elementach sieci powrotnej w obrebie roz-
i potgczen torowych

jazdu,

- czy warstwy izolacyjne w ztgczach izolowanych nie wykazujg prze-
tarcia,

- czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepujg sptywy metalu,
- czy nie wystepujg pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

- czy tgczniki szynowe oraz linki dtawikowe obwoddw torowych sg
trwale przymocowane do szyn,

- czy nie wystepujg pekniecia tubkow,

- czy nie wystepuje petzanie szyn powodujgce zwarcia odcinkéw izolo-
wanych.

UWAGA: czynnosci podkreslone w razie potrzeby nalezy wykonywacé przy przektadaniu zwrotnic

3. Na stacjach z zawieszong obstugg posterunkéw technicznych oraz na bocznicach szlako-
wych, pod warunkiem wystepowania miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy uniemozliwia-
jacego jej przetozenie, ogledziny rozjazdow, po ktérych odbywa sie ruch pociggéw lub ta-
boru kolejowego, dokonuje pracownik wykonujgcy obchody torow w terminach dla nich
ustalonych. W tym przypadku czynnosci wyszczegodlnione w tablicy 1 i podkreslone mogg
by¢ wykonywane bez przektadania iglic (w jednym potozeniu).?

4. Kierownik manewrow lub kierownik pociggu przybywajgcego na stacje lub bocznice wymie-
nione w ust. 3, w celu podstawienia lub zabrania wagonéw, powinien sprawdzaé stan i
dziatanie rozjazddéw (poprzez sprawdzenie stanu iglic ze szczegdinym uwzglednieniem wy-
szczerbien lub peknie¢, dolegania iglic do opornic, stanu i wlasciwego dziatania zamknieé
nastawczych oraz stanu i prawidtowosci dziatania wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejni-
cowych), przez ktore tabor ma by¢ przetaczany oraz sprawdzi¢ czy urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym znajdujg sie na wtasciwym miejscu i czy nie sg uszkodzone.
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Stwierdzone uszkodzenia kierownik manewréow lub kierownik pociggu powinien zgtosi¢ pra-
cownikowi obstugi posterunku, w ktérego dyspozycji jest rozjazd, celem odnotowania
uszkodzen w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw oraz odnotowac fakt tego
zgtoszenia w prowadzonej dokumentacji.

. Jezeli pracownik dokonujgcy ogledzin rozjazdéw stwierdzit uszkodzenia lub nieprawidtowe
dziatanie rozjazdu i nie moze sam usungc¢ usterki, powinien natychmiast powiadomic
o tym pracownika obstugi. Pracownik powiadomiony o uszkodzeniu powinien zarzgdzi¢ na-
tychmiastowg naprawe, uruchamiajgc wszystkie sity i Srodki bedgce w jego dyspozycji, po-
stepujgc zgodnie z zapisami § 6. ust. 3, pkt. 10. Jezeli nie ma mozliwosci natychmiastowego
usuniecia usterki lub uszkodzenia majgcego wptyw na bezpieczenstwo ruchu, nalezy wpro-
wadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy, przy jednoczesnym odpowiednim zabezpieczeniu
zwrotnicy (przy zastosowaniu spony lub zamka lub spony i zamka jednoczesnie) w przy-
padku gdy usterka lub uszkodzenie zwigzane jest z elementami przestawiania i zamykania,
lub zamkngc rozjazd dla ruchu ostaniajgc go odpowiednimi sygnatami i powiadomic¢ o tym
obstuge posterunku.

§ 5.
Terminy ogledzin rozjazdéw

. Ogledziny rozjazdéw wykonuije sie z czestotliwoscig podang w tablicy 2.9

Tablica 2
Kategoria linii Infrastruktura
L.p. | Rodzaj toru oi . _ nieczynna lub
M- . 1erwszo- naczenia czeéciowo wy-
Magistralna rzedna Drugorzedna miejscowego laczona®)
1 2 3 4 5 6 7
Szlakowe,
gtébwne za-
1 sadnicze 1 x 1 dobe 1 x 1 dobe 1 x 1 dobe 1 x 1 dobe
i dodatkowe 1 x 6 miesiecy

2 Pozostate | 2 x 1 tydzien | 2 x 1tydzien | 2 x 1 tydzien | 2 x 1 tydzien

3 Wszystkie wg § 4 ust. 3
*) Wykonuje pracownik dokonujgcy obchodow toréw na obszarze swojego dziatania

. Toromistrz zobowigzany jest wykonywac¢ ogledziny rozjazdéw, wyrzutni ptozéw hamulco-
wych i szyn w hamulcach torowych nie rzadziej niz dwa razy w miesigcu w torach szlako-
wych, gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz nie rzadziej niz raz w miesigcu w torach
pozostatych. Podczas ogledzin prowadzonych przez toromistrza czynnosci podkreslone w
§ 4. ust. 2, Tablica 1 muszg zosta¢ wykonane przy przektadaniu zwrotnic. Toromistrzowi
zalicza sie na poczet jego ogledzin udziat w badaniach technicznych.

. Na poczet ogledzin wykonywanych przez pracownikow wyznaczonych regulaminem tech-
nicznym w zakresie obowigzujgcego terminu zalicza sie:®

1) ogledziny wykonywane przez toromistrza;

2) obchody wykonywane w cyklu dozorowania.
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§ 6.
Rejestracja wynikéw ogledzin rozjazdéw

1. Wyniki przeprowadzonych ogledzin rozjazdéw nalezy rejestrowa¢ w Dzienniku ogledzin
i badan technicznych rozjazdoéw (D831). Wzér Dziennika ogledzin i badan technicznych
rozjazdow podano w zatgczniku 1. Wszystkie wpisy dokonywane w Dzienniku D831 po-
winny zostaé potwierdzone wiasnorecznym czytelnym podpisem.?

2. Wyniki ogledzin rozjazdéw na posterunkach ruchu zamknietych dla potrzeb technicznych,
nie obsadzonych, na bocznicach szlakowych nalezy wpisywac¢ do Dziennika ogledzin i ba-
dan technicznych rozjazdéw na posterunku ruchu, w ktérego dyspozycji sg te rozjazdy.

Gdyby taki sposéb postepowania powodowat trudnosci ze wzgledu na odlegto$¢ poste-
runku ruchu, naczelnik sekcji eksploatacji moze zarzadzi¢, aby Dziennik ogledzin i badan
technicznych rozjazdéw znajdowat sie w miejscu wyposazonym w telefon i potozonym
w poblizu posterunku ruchu zamknietego (np. na posterunku dréznika przejazdowego).

3. Pracownicy, do ktérych obowigzkow — w mys| obowigzujgcych przepisow i instrukcji — na-
lezy kontrola stanu rozjazdow i prawidtowosci wykonywania ogledzin, w Dzienniku ogledzin
i badan technicznych rozjazddéw zapisujg wyniki sprawdzenia i spostrzezenia oraz wydane
polecenia w tym zakresie:

1) jezeli stan rozjazdu moze zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu, pracownik dokonujgcy ogle-
dzin ostania miejsce sygnatami zgodnie z Instrukcjg le-1, po czym w Dzienniku ogledzin
i badan technicznych rozjazdéw na odpowiednim posterunku zapisuje stwierdzone braki
lub usterki i fakt osygnalizowania miejsca niebezpiecznego;

2) w przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek, pracownik dokonujgcy ogle-
dzin zapisuje wzdtuz rubryk 2+5: ,Dokonatem ogledzin rozjazdoéw. Stan rozjazdéw w
porzadku”. Jezeli usterki w rozjazdach stwierdzone podczas ostatniego badania tech-
nicznego nie zostaty usuniete do czasu ich usuniecia, nalezy zapisac: ,Dokonatem ogle-
dzin rozjazdéw. Stan rozjazdéw w porzgdku z wyjatkiem usterek w rozjazdach nr ......

”

stwierdzonych po badaniu technicznym w dniu ....... ;

3) dodatkowo, pracownik dokonujgcy ogledzin rozjazdow sktada w rubryce 6 wtasnoreczny
czytelny podpis. Jezeli ogledziny rozjazdow wykonuje pracownik specjalnie wyznaczony
do tych czynnosci lub pracownik wykonujgcy obchéd toru, to wniesiony przez niego za-
pis do Dziennika ogledzin i badanh technicznych rozjazdéw przyjmuje do wiadomosci
pracownik obstugi (dyzurny ruchu, nastawniczy lub zwrotniczy petnigcy dyzur na poste-
runku  ruchu), potwierdzajgc to  wilasnorecznym  czytelnym  podpisem
i podkresla zapis przez catg szerokos¢ wszystkich rubryk (od kolumny 1 do 13) dla od-
dzielenia go od nastepnego zapisu;

4) pracownik obstugi wyznaczony regulaminem technicznym do wykonywania ogledzin
rozjazdow, po wykonaniu ogledzin i odnotowaniu tego faktu w Dzienniku ogledzin i ba-
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dan technicznych rozjazdoéw zgtasza telefonicznie dyzurnemu ruchu o dokonaniu ogle-
dzin i zawiadamia go jednoczesnie o wszystkich zauwazonych brakach, usterkach lub
uszkodzeniach;

5) jezeli w przypadku oméwionym w § 6, ust. 2, Dziennik ogledzin i badan technicznych
rozjazdow jest prowadzony na innym posterunku potozonym w rejonie obchodu, pra-
cownik wykonujgcy obchdd zapisuje wyniki ogledzin rozjazdow w tym dzienniku,
a tres¢ zapisu zgtasza pracownikowi obstugi tego posterunku;

6) meldunki otrzymane od innych pracownikéw dokonujgcych ogledzin, pracownik obstugi
zapisuje w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazddw;

7) pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadzenia czynnosci kontrolnych odnotowujg
przez catg szerokosc¢ lewej strony Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw;

8) w razie wymiany istniejgcego lub wbudowania nowego rozjazdu, nalezy w Dzienniku
ogledzin i badan technicznych rozjazdéw zamiesci¢ adnotacje o dokonanej wymianie
oraz o prawidtowym dziataniu nowego rozjazdu;

9) pracownik obstugi, obejmujgc dyzur w porze dziennej, powinien zapoznac sie ze stanem
rozjazdow:

a) na podstawie poprzednich zapiséw w Dzienniku ogledzin i badan technicznych roz-
jazdow (w przypadku, gdy w ciggu doby lub innym obowigzujgcym terminie, zgod-
nym z Tablicg 2, ogledziny rozjazdéw w oznaczonym czasie byly juz dokonane).
Pracownik powinien zapoznac sie z trescig zapisu wniesionego przez poprzednika
oraz przyjgc ten zapis do wiadomosci i fakt ten potwierdzi¢ wtasnorecznym podpi-
sem w rubryce 6,

b) na podstawie wtasnych ogledzin rozjazdéw oraz na podstawie poprzednich zapisow
(w przypadku, gdy w ciggu doby nie dokonano ogledzin rozjazdow). Wyniki ogledzin
pracownik odnotowuje w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw;

10) w przypadku stwierdzenia lub otrzymania w czasie dyzuru zawiadomienia o uszkodze-
niu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu, pracownik obstugi powinien:

a) powiadomic niezwiocznie o uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu na-
czelnika sekcji eksploatacji lub jego zastepce w czasie godzin pracy sekcji, a w po-
zostatych godzinach dyspozytora w Zakfadzie Linii Kolejowych, ktory jezeli zajdzie
taka potrzeba wysyta zespdét szybkiego usuwania usterek i awarii, odnotowujgc ten
fakt w rubryce 5 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831) i stosu-
jac sie do odpowiednich postanowien instrukcji prowadzenia ruchu w zakresie za-
bezpieczenia uszkodzonego rozjazdu i warunkéw ewentualnego dopuszczenia ru-
chu pociggdw przed jego naprawa,

b) upewnic sie, czy nie ma potrzeby zabezpieczenia (ostoniecia) sygnatami miejsca, w
ktérym zostata stwierdzona usterka, jezeli tak, to czy zostato to wykonane;

11) jezeli pracownik obstugi, obejmujgc dyzur stwierdzi, ze wpisane uprzednio do Dziennika
ogledzin i badan technicznych rozjazdéw usterki nie zostaty usuniete, powinien powté-
rzy¢ zapis o nieusunietych usterkach i powiadomi¢ o tym oraz o wynikajgcych z tego
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konsekwencjach w prowadzeniu ruchu pociggéw swojego bezposredniego przetozo-
nego w kazdym czasie, jesli uniemozliwia to prowadzenie ruchu pociggéw lub manew-
réw. W pozostatych przypadkach nalezy powiadomi¢ bezposredniego przetozonego w
godzinach jego pracy?.

4. Dla wszystkich posterunkow technicznych obstugujacych rozjazdy, Dzienniki ogledzin
i badan technicznych rozjazdéw zaktada naczelnik wtasciwej sekcji eksploatacji lub wyzna-
czony przez niego pracownik, po czym przekazuje je na posterunki techniczne, w ktorych
dyspozycji sg rozjazdy. Przed przekazaniem Dziennika ogledzin i badan technicznych roz-
jazdow na posterunek techniczny nalezy sprawdzi¢ numeracje stron, przesznurowac go i
opieczetowac oraz potwierdzi¢ te czynnos$ci wkasnorecznym podpisem. Ponadto naczelnik
sekcji eksploatacji zobowigzany jest do zaopatrzenia kazdego posterunku ruchu w zapa-
sowy egzemplarz Dziennika D831.

5. Dla kazdego posterunku technicznego obstugujgcego rozjazdy nalezy prowadzi¢ tylko je-
den Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdow z wyjatkiem przypadkéw gdy:

1) posterunek techniczny obstuguje rozjazdy nalezgce do innego zarzadcy infrastruktury,
w tym przypadku powinien by¢ zatozony odrebny dokument przez ww. zarzadce i nale-
zgcy do tego zarzadcy, w ktérym zamieszczane bytyby zapisy czynnosci diagnostycz-
nych i utrzymaniowych jego rozjazdu;

2) odrebne Dzienniki ogledzin i badan technicznych rozjazdéw powinny by¢ zatozone dla
kazdego posterunku ruchu nalezgcego do odcinka zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) i
znajdowac sie na nastawni zdalnego sterowania.

Za nalezyte prowadzenie Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw na poste-
runku technicznym odpowiadajg pracownicy obstugi tego posterunku.

6. Do zabrania Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw z posterunku upowaz-
niony jest naczelnik sekcji eksploatacji lub osoba przez niego wskazana w przypadku:

1) polecenia dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych;

2) zadania przewodniczgcego komisji kolejowej lub Panstwowej Komisji Badania Wypad-
kow Kolejowych.

Zabierajgcy Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdow powinien odnotowac bez-
posrednio pod ostatnim zapisem date, godzine i przyczyne zabrania dziennika oraz prze-
pisa¢ do zapasowego dziennika nieusuniete usterki stwierdzone podczas ostatnich ogle-
dzin oraz badania technicznego potwierdzajgc to wkasnorecznym czytelnym podpisem. Za-
pis ten potwierdza pracownik obstugi wtasnorecznym podpisem.

7. Zapasowy Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdéw moze byC¢ uzyty tylko
w przypadku wymienionym w ust. 6 oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika.
W przypadku uzycia zapasowego Dziennika, kazdorazowo muszg zosta¢ wpisane nieusu-
niete usterki stwierdzone podczas ostatnich ogledzin oraz badania technicznego rozjazdu
potwierdzone wtasnorecznym czytelnym podpisem naczelnika wtasciwej sekcji eksploatacii
lub wyznaczonego przez niego pracownika.
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Zgodnie z § 5 ust. 2 ogledzin rozjazdoéw nie dokonuje sie w przypadku gdy poprzedzone
zostaty w tym samym dniu badaniami technicznymi, a zakres badah obejmowat zakres
ogledzin.

§7.

Zasady wykonywania badan technicznych rozjazdéw

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow w jednym poziomie, wyrzutnie ptéz hamulcowych,
krzyzownice toréw przy obrotnicach oraz przyrzady wyréwnawcze podlegajg badaniom
technicznym, zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, obejmujgce:

1) sprawdzenie stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych;
2) sprawdzenie stanu technicznego wstawek miedzyrozjazdowych;

3) sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdow i skrzyzowan toréw;
4) sprawdzenie dziatania i ocene stanu utrzymania;

5) pomiary szerokosci toru, przechytki, ztobkow oraz innych parametréw wskazanych
w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

Badania techniczne wstawek miedzyrozjazdowych wykonuje sie z czestotliwoscig badan
technicznych rozjazdéw, zgodnie z § 8. Wyniki dotyczagce stanu technicznego wstawek
miedzyrozjazdowych wpisuje sie w Ksigzke kontroli stanu toru (D972). W przypadku pota-
czen torowych i wystepujgcych na nich wstawek, czestotliwos¢ badania technicznego
wstawki nalezy przyjgc taka, jaka obowigzuje dla rozjazdu z wiekszg predkoscig. Sprawdza
sie szerokosc, przechytke, stan techniczny szyn, podktadow lub podrozjazdnic, potgczen
szynowych, tubkéw i $rub tubkowych, stan przytwierdzenia szyn do podkfadéw lub podroz-
jazdnic oraz stan podbicia podktadéw lub podrozjazdnic. W przypadku oceny stanu tech-
nicznego wstawek nalezy stosowac¢ odchytki dopuszczalne takie jak dla toru.

W przypadku wykonania kontroli wstawek miedzyrozjazdowych podczas pomiaréw oraz
badan technicznych torow:

1) na zasadach okreslonych w Instrukcjach: Id-1, 1d-8, 1d-14;

2) oraz jezeli termin przeprowadzonego badania technicznego stanu toréw pokrywat sie z
terminem badania technicznego rozjazdéw (+ 30 dni kalendarzowych);

na poczet badania technicznego wstawek miedzyrozjazdowych mogg zostac zaliczone po-
miary oraz badania stanu toréw. Pod warunkiem umieszczenia stosownej adnotacji w har-
monogramie badan technicznych.?

Badanie techniczne wykonuje komisja z czestotliwoscig podang w § 8. Co najmniej raz
w roku komisji przewodniczy inspektor z zespotu diagnostycznego ds. nawierzchni i podto-
rza posiadajgcy wiasciwe uprawnienia wynikajgce z Prawa Budowlanego, z zastrzezeniem
ust. 2a. Pozostate badania techniczne mogg odbywac sie bez udziatu inspektora z zespotu
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diagnostycznego ds. nawierzchni i podtorza, a przewodnictwo komisji obejmuje wtedy na-
czelnik sekcji eksploatacji lub jego zastepca ds. drogowych lub zawiadowca ds. drogowo —
budowlanych;

W sktad komisji zawsze wchodza:

1) naczelnik sekcji eksploatacji lub jego zastepca lub zawiadowca ds. drogowo — budow-
lanych,

2) mistrz lub toromistrz;

3) zastepca naczelnika Sekcji Eksploatacji ds. automatyki lub zawiadowca ds. automatyki
lub diagnosta uprawniony do prowadzenia kontroli, jezeli rozjazdy wyposazone sg w
urzgdzenia srk;

4) pracownik uprawniony w zakresie elektroenergetyki kolejowej, jezeli rozjazdy potozone
sg w torach zelektryfikowanych lub wyposazone sg w urzgdzenia elektrycznego ogrze-
wania rozjazdow.

Uprawnienia pracownikow automatyki oraz energetyki regulujg stosowne instrukcje bran-
zowe le-12 oraz let-1 i let-2Y,

Co najmniej raz w roku w komisyjnych badaniach technicznych biorg udziat z-ca naczelnika
Sekcji Eksploatacji ds. drogowych oraz z-ca ds. automatyki. Jezeli w Sekcji Eksploatacji nie
wystepuje stanowisko z-cy naczelnika ww. branzy, zastepuje go naczelnik sekcji eksploat-
acji

Dla rozjazdow potozonych w torach szlakowych, gtéwnych zasadniczych oraz gtéwnych
dodatkowych co najmniej jedno badanie techniczne musi zosta¢ wykonane w okresie po-
miedzy 1 marca, a 30 czerwca. Badaniu temu obligatoryjnie przewodniczy inspektor z ze-
spotu diagnostycznego ds. nawierzchni i podtorza posiadajgcy wtasciwe uprawnienia wy-
nikajgce z Prawa Budowlanego?-

W zaleznosci od stanu technicznego i warunkéw eksploataciji, dyrektor Zaktadu Linii Kole-
jowych na pisemny wniosek gtéwnego inzyniera kierujgcego zespotem diagnostycznym ds.
nawierzchni i podtorza lub naczelnika sekcji eksploatacji (po uzgodnieniu z gtdwnym inzy-
nierem) moze zdecydowa¢ o wykonywaniu poszczegoélnych badan technicznych czesciej
niz z czestotliwoscig podang w § 8. W gestii dyrektora Zaktadu Linii Kolejowej lezy rowniez
odwotanie wydanej decyzji.

Sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdéw (wtasciwego potozenia w planie i profilu)
nalezy wykonywac:

1) w rozjazdach eksploatowanych z predkoscig v = 160 km/h - raz w roku oraz kazdora-
Zowo po wymianie rozjazdu, ciggtej wymianie podrozjazdnic lub ciggtym podbiciu roz-
jazdu,

2) w pozostatych rozjazdach — kazdorazowo po wymianie rozjazdu, ciggtej wymianie pod-
rozjazdnic lub ciggtym podbiciu rozjazdu.

3) we wszystkich rozjazdach — w uzasadnionych przypadkach po wymianie czesci rozjaz-
dowych.?
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Sprawdzenie uktadu geometrycznego wykonuje inspektor z zespotu diagnostycznego, dla-
tego zasadniczo powinno by¢ przeprowadzone podczas badan technicznych prowadzo-
nych pod przewodnictwem inspektora. Dopuszcza sie réwniez wykonanie sprawdzenia
uktadu geometrycznego przez pracownikow posiadajgcych wtasciwe uprawnienia zawo-
dowe w dziedzinie geodezji i kartografii.

Ocene potozenia rozjazdu w profilu przeprowadza sie na podstawie pomiaru drugich réznic
wysokosci, wedtug zasad okreslonych w Zatgczniku 20 cz. B.

Potozenie torow zwrotnych w ptaszczyznie poziomej ocenia sie na podstawie pomiardow
strzatek na statej cieciwie o dtugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego, wedtug zasad
okreslonych w Zatgczniku 20 cz. C. V)

Kazdorazowo po wymianie lub ciggtym podbiciu rozjazdu nalezy dokonywa¢ sprawdzenia
prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic. Sprawdzenia nalezy dokonaé na podstawie
dokumentacji lub rysunku rozjazdu, postugujgc sie odpowiednimi przyrzgdami pomiaro-
wymi.

Pomiary wymagane przy badaniach technicznych, z uwagi na duzg pracochtonnos¢, mogg
by¢ wykonywane przez pracownikdbw wyznaczonych przez przewodniczgcego komisji,
maksymalnie do 5 dni kalendarzowych przed badaniem. Data przeprowadzenia pomiarow
powinna by¢ odnotowana w arkuszu badania technicznego rozjazdu. Wyniki pomiaréw po-
winny by¢ przedstawione czionkom komisji i wpisane do arkuszy badania technicznego
rozjazdow. Pracownicy wykonujgcy pomiary przyjmujg na siebie petng odpowiedzialnos¢
za prawidtowo$¢ i wiarygodnos¢ wykonanych pomiarow, co potwierdzajg wtasnym podpi-
sem na arkuszu badania technicznego.?

Podczas badan technicznych rozjazdow nalezy wykonac czynnosci wg zakresu podanego
w tablicy 3 (na szarym tle wymieniono czynnos$ci nalezgce réwniez do ogledzin).

Tablica 3
Zakres badania technicznego rozjazdéw
L.p. | Wyszczegdlnie- Podczas badania technicznego nalezy sprawdzi¢:
nie
1 2 3
1 |Ogoélny stan - stan techniczny,
rozjazdu - utrzymanie rozjazdu w porzadku, czystosci,

- wskazniki zwrotnicowe, wykolejnicowe oraz prawidtowos¢ ich ustawie-
nia w stosunku do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

- wolng przestrzen miedzy iglicg a opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i
kierownic,

- oznakowanie ukresow,
- petzanie rozjazdu lub jego czesci,
- uktad geometryczny rozjazdu (wg zasad okreslonych w § 7, ust. 4),

2 | Zwrotnica - przyleganie iglic do opornic - czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu
iglicy nie przekracza 1 mm,

- stan smarowania elementéw tracych,
- iglice, ze szczegdlnym uwzglednieniem wyszczerbien lub peknie¢ i za-
mocowania w osadzie,
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- opornice,

- oporki iglic,

- czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy (w swej najmniejszej warto-
sci, zwykle w miejscu przejscia od petnego profilu iglicowego do czesci
obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm,

- czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w granicach tolerancji (wg
zasad wskazanych z zatgczniku 22), 2

- czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego okre-
$lonego w rozdziale 4 § 13,

- przyleganie iglic do opérek — luz nie moze przekracza¢ 2 mm,

- przyleganie iglic do ptyt slizgowych — luz nie moze przekracza¢ 2 mm
na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych pdtzwrotnicy,

- osady czopowe i zamocowanie w nich iglic, stan przyspawania podkta-
dek i tozysk w ptytach,

- stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych
(wielko$¢ odchylenia od potozenia srodkowego czopa przeciwpetznego
oraz stan zgrzewu iglicy z szyng faczacg),

- czy zwrotnice nie wykazujg nadmiernych opordéw przy przestawianiu, je-
zeli tak — nalezy dokona¢ pomiaru tych oporéw (w przypadku podejrze-
nia nie zachowania prawidtowosci wspétpracy uktadu rozjazd-naped,
zaleca sie przeprowadzi¢ analize wykreséw oporéw przestawiania,

a nastepnie doprowadzi¢ rozjazd do stanu zapewniajgcego opory prze-
stawiania na poziomie mniejszym lub réwnym oporom dopuszczalnym.
Dla ustalenia przyczyn nadmiernych oporéw przestawiania zaleca sie
obserwacje wartosci oporéw w trakcie przestawiania recznego napedu.
Sposodb regulacji zamknie¢ nastawczych, sprzezeh oraz stabilizatoréw
iglic zawarte sg w odrebnych zaleceniach producenta),

- czy iglice nie majg ruchow w kierunku pionowym w osadach czopowych
i na ptytach slizgowych,

- czy urzgdzenia kompensujgce réznice wydtuzalnosci iglicy i opornicy
pozwalajg na swobodny ruch iglicy w kierunku wzdtuznym.

Szyny fgczace - stan ztgcz szynowych klasycznych, spawanych oraz izolowanych,
- stan szyn, tubkdw i Srub tubkowych
- czy zuzycie szyn fgczacych nie przekracza zuzycia dopuszczalnego
okreslonego w § 13 Instrukcji,
Zespot - dziéb krzyzownicy,

krzyzownicy

- szyny skrzydfowe,
- kierownice,

- wielkos¢ zuzycia dziobdéw i szyn skrzydtowych oraz wielkos¢ ich zuzycia
w miejscach charakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach
zatomu profilu podtuznego). Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje sie
za pomocag liniatu i suwmiarki z gtebokosciomierzem lub klina pomiaro-
wego. Pomiary powinny by¢ wykonywane takze w miejscach najwiek-
szego zuzycia krzyzownicy, a wielko$¢ zuzycia nie powinna przekraczaé
wartosci dopuszczalnych podanych w § 13 Instrukgji,
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- wielko$¢ maksymalna rozstawu powierzchni prowadzgcych w krzyzow-
nicy (e-h-i < 1357 mm),

- stan wktadek i srub w krzyzownicy,

- stan i wielko$¢ zuzycia kierownicy,

- stan wkfadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mo-
cowan kierownic do koziotkow i ptyt zebrowych,

- szeroko$¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

- szeroko$¢ i gtebokosé¢ ztobkdéw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz
wielkos¢ sptywéw metalu w dziobie i szynach skrzydiowych,

- prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzow-
nicy i kierownic do podrozjazdnic oraz stan przektadek,

- prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn
skrzydtowych wg zatgcznika nr 3,

- stan mechanizmu i umocowania napedéw ruchomych dziobow krzyzow-
nic. Stan dolegania dzioba do szyn skrzydiowych, opoérek i ptyt slizgo-
wych,

- czy ruchomy dzidb krzyzownicy nie wykazuje nadmiernych oporéw przy
przestawianiu, jezeli tak — nalezy dokona¢ pomiary tych oporéw. W za-
kresie szczegotowych wymagan odnoszgcych sie do krzyzownic z ru-
chomymi dziobami nalezy stosowac sie scisle do instrukcji eksploatacyj-
nej producenta lub specjalnych wytycznych wydanych przez upowaz-
niong jednostke PKP PLK S.A.

Zamkniecia i urza-
dzenia nastawcze

- przymocowanie i dziatanie zamknie¢ i urzgdzen nastawczych, napedow
zwrotnic i krzyzownic, sprzezen wielokrotnych zamknie¢ nastawczych
i urzadzen stabilizujgcych iglice,

- prawidtowo$¢ zatozenia pokryw na zamkniecia nastawcze,
- Sciagi iglicowe,

- prety nastawcze,

- sworznie, nity, zawleczki,

- przyleganie haka do opérki w zamknieciach hakowych i gtowicy klamry
do prowadnicy w zamknieciach suwakowych — luz nie moze przekra-
cza¢ 3 mm,

- czy stopka haka w potozeniu zamknietym (w zamknieciach hakowych)
nie wystaje poza krawedz opoérki wiecej niz 5 mm i obejmuje opérke na
dtugosci nie mniejszej niz 60 mm,

- wielkos$¢ drég oporowych w zamknieciach suwakowych,

- czy w zamknieciach hakowych sworznie tagczgce hak z iglicg i $Sciggiem
iglicowym, a w zamknieciach suwakowych — sworznie fgczgce klamre
z iglicg oraz sworznie bezpieczenstwa sg zanitowane lub zabezpie-
czone zawleczkami i czy nie wystepujg nadmierne luzy w potgczeniach
sworzniowych,

- czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu
jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej przepi-
sowa wielkos¢ (140, 150 lub 160 £ 10 mm w zaleznosci od rodzaju za-
mkniecia) zgodne z zatgcznikiem nr 4,

- stan potgczen i izolacji izolowanych drgzkéw suwakowych,
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- stan przytwierdzenia oporek i prowadnic zamknieé zwrotnicowych,

- stan wspdidziatania zamknie¢ zwrotnicowych i zwrotnic z urzgdzeniami
srk,

- dziatanie sprzezen zamknie¢ nastawczych,

- prawidlowos$¢ dziatania zamkniecia w zwrotnicach. Jezeli iglica nie do-
chodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej, to zamkniecie suwakowe lub
hakowe nie powinno da¢ sie zamkngé. W zakresie innych zamknie¢ nie-
standardowych nalezy stosowac sie $cisle do instrukcji producenta,

- stan i prawidtowo$¢ dziatania urzgdzenh stabilizujgcych potozenie iglic
oraz zamknie¢ nastawczych w rozjazdach, w ktérych te urzgdzenia wy-
stepujg (zasady dziatania, sprawdzania, badania i utrzymania tych urza-
dzenh podaje zatgcznik nr 13).

Podrozjazdnice

- czy nie wystepujg ztamania, pekniecia i inne uszkodzenia podrozjazdnic
drewnianych, strunobetonowych lub stalowych zespolonych,

- wiasciwe podbicie i obsypanie podsypka,

- przytwierdzenia czesci rozjazdowych do podrozjazdnic.

Urzadzenia

- urzadzenia sterowania ruchem kolejowym wspotpracujgce z rozjazdem

— czy nie sg uszkodzone oraz czy znajdujg sie na wiasciwym miejscu,

- przymocowanie grzejnikéw, przewodow zasilajgcych, puszek potgcze-
niowych i innych elementéw ogrzewania rozjazdu,

- stan potaczen i izolacji elementéw umocowan napedoéw zwrotnicowych
i kontroleréw potozenia iglic,

- w okresie pogotowia zimowego nalezy sprawdzi¢ stan urzgdzeh grzew-
czych zamknie¢ nastawczych instalacji zasilajgcej (badania nalezy prze-
prowadzac¢ wg odrebnych wytycznych).

tgczniki szynowe
oraz styki izolo-
wane w obrebie
rozjazdéw i pota-
czen torowych

- potgczenia srubowe,

- czy nie wystepujg wychlapki w podsypce, zwtaszcza pod ztgczami,

- czy warstwy izolacyjne w ztgczach izolowanych nie wykazujg przetarcia,
- czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepujg sptywy metalu,

- czy nie wystepujg pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

- czy taczniki szynowe oraz linki dtawikowe obwoddw torowych sg trwale

przymocowane do szyn,

- czy nie wystepujg pekniecia tubkéw,

- czy nie wystepuje petzanie szyn powodujgce zwarcia odcinkéw izolowa-

nych,

- stan zanieczyszczenia podsypki (czy nie wystepujg wychlapki, usypy,
opitki metalu) oraz czy znajduje sie ona co najmniej 5 cm ponizej stopki
szyny,

- czy powierzchnie toczne szyn nie sg pokryte korozjg, jezeli potrzeba ta-
kiego sprawdzenia jest ujeta w regulaminie technicznym. W przypadku
stwierdzenia korozji powierzchni szyn odcinka izolowanego (bezztgczo-
wego odcinka torowego) nalezy postgpi¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
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Stwierdzone w czasie badan i ogledzin odcinkéw izolowanych nieprawi-
dtowosci nalezy odnotowa¢ w Dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz
w Ksigzce kontroli sterowania ruchem.

UWAGA: czynnoéci podkreslone nalezy wykonywac przy przektadaniu zwrotnic

§ 8.
Terminy wykonywania badan technicznych rozjazdéw

1. Badanie techniczne rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym poziomie, wstawek miedzy-
rozjazdowych, wyrzutni ptozéw hamulcowych, krzyzownic torow przy obrotnicach oraz
przyrzgdéw wyréwnawczych przeprowadza sie w zalezno$ci od stopnia obcigzenia i pred-
kosci maksymalnej (bez uwzglednienia okresowych ograniczenh predkosci) z czestotliwo-
Scig podstawowg podang w tablicy 4.

Tablica 4
L.p. Parametr Czestotliwos$¢ badan przy okreslonych parametrach eksploatacyjnych
2 3 4 | 5 6 7
1 | Predkosé [km/h] V< 40 40<Vs 120 120 <V 160 | 160 <Y =250
Obcigzenie
2 [Tg/rok]? - <10 > 10 - -
3 Czestotliwosc 6 m-cy 6 m-cy 3 m-ce 3-m-ce 2 m-ce
podstawowa
4 CZeStOt“V\.’OSC WY max 12 m-cy | max 9 m-cy | max 6 m-cy max 6 m-cy max 3 m-ce
dtuzona
*) Obcigzenie — sumaryczne obcigzenie przewozami wszystkich kierunkéw w rozjezdzie)

2. Po wbudowaniu nowego rozjazdu lub naprawie gtbwnej przeprowadzane jest badanie tech-
niczne przez komisje w sktadzie podanymw § 7.

3. Jezeli w dwdch kolejnych badaniach technicznych wykonanych z czestotliwoscig podsta-
wowg nie stwierdzono przekroczenia wartosci odchytek dopuszczalnych i stan cze$ci skia-
dowych nie budzi obaw o przekroczenie odchytek dopuszczalnych do nastepnego badania
technicznego, to czestotliwos¢ badan moze by¢ wydtuzona maksymalnie do wielkosci po-
danych w tablicy 4.

4. Decyzje o wydtuzeniu terminu kolejnego badania technicznego podejmuje dyrektor Zaktadu
Linii Kolejowych na pisemny wniosek gtéwnego inzyniera kierujgcego zespotem diagno-
stycznym ds. nawierzchni i podtorza lub naczelnika sekcji eksploatacji (po uzgodnieniu z
gtébwnymi inzynierem). Ztozenie wniosku dopuszcza sie po spetnieniu warunkéw przedsta-
wionych w ust. 3.
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. W przypadku istotnych zmian warunkéw uzytkowania rozjazdu (zmiana predkosci lub ob-
cigzenia) lub gdy podstawy do wydtuzenia czestotliwosci badan technicznych nie majg juz
zastosowania, nalezy wprowadzi¢ czestotliwo$¢ podstawowg badan. Decyzje podejmuje
dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych na pisemny wniosek gtdbwnego inzyniera kierujgcego ze-
spoftem diagnostycznym ds. nawierzchni i podtorza lub naczelnika sekcji eksploatacji (po
uzgodnieniu z gtdwnym inzynierem).

. Wszelkie zmiany terminéw badan technicznych nalezy rejestrowa¢ w harmonogramie ba-
dan technicznych.

. Na infrastrukturze nieczynnej lub czesciowo wytgczonej z eksploatacji badan technicznych
nie przeprowadza sie. Badania techniczne na ww. infrastrukturze nalezy wykonac¢ bez-
wzglednie przed wznowieniem ruchu.

§9.
Rejestracja wynikéw badan technicznych rozjazdéw

. Wyniki badan technicznych rozjazdéw nalezy kazdorazowo rejestrowa¢ w Dzienniku ogle-
dzin i badan technicznych rozjazdéw (D831), w arkuszach badan technicznych rozjazdow
oraz w nastepujacych arkuszach uzupetniajgcych:

1) pomiaru parametrow wspétpracy naped — rozjazd — kazdorazowo podczas badan tech-
nicznych rozjazdow,

2) pomiaru drugich réznic (gradientow) wysokos$ci rozjazdow/skrzyzowan toru przy kroku
niwelacji 4 m - z czestotliwoscig okreslong w § 7 ust. 4,

3) pomiaru strzatek na statej cieciwie - z czestotliwoscig okreslong w § 7 ust. 4.9

. Osoby dokonujgce badania technicznego rozjazdéw, zapisujg wyniki badan w Dziennikach
ogledzin i badan technicznych rozjazdéw oraz w arkuszach badania technicznego rozjaz-
doéw znajdujgcych sie na wtasciwych posterunkach. W Dzienniku ogledzin i badanh technicz-
nych rozjazdéw zapisuje sie informacje ogoélne, z powotaniem sie na zapisy szczegétowe
w arkuszach badania technicznego rozjazdéw np. ,przekroczone dopuszczalne odchyiki
szerokosci i przechyiki.” Zapisy w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdow,
osoby biorgce udziat w badaniu technicznym potwierdzajg wlasnorecznym podpisem. Za-
pis ten potwierdza wtasnorecznym podpisem pracownik obstugi.

. Raz w roku nalezy wykona¢ pomiar ciggty geometrii rozjazdéw przy pomocy samorejestru-
jacych toromierzy mikroprocesorowych. Wyniki tych pomiaréw mogg by¢ zaliczone na po-
czet badan technicznych w zakresie pomiaru szerokosci i przechyiki jezeli zostaty wyko-
nane maksymalnie 5 dni kalendarzowych przed badaniem. Zasady pomiaru okre$lone zo-
staty w Zatgczniku 20 cz. A.Y

. Ksigzke badan technicznych rozjazdow, arkusze badania technicznego rozjazdu, arkusze
uzupetniajgce oraz arkusze zapasowe zaktada naczelnik wlasciwej sekcji eksploatacji lub
wyznaczony przez niego pracownik. Przy czym:

1) wzor Ksigzki badan technicznych rozjazdéw podano w zatgczniku 2,

2) wzory arkuszy badan technicznych rozjazdéw podano w zatgczniku 19 cz. C,

3) wzory arkuszy uzupetniajgcych badan technicznych podano w zatgczniku 20 cz. E.Y
. Uchylony.?

29



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

6. Dla kazdego rozjazdu powinien by¢é prowadzony oddzielny arkusz badania technicznego

8.

9.

rozjazdu, do ktdrego nalezy wpisywac wyniki dokonanych pomiaréow oraz informacje doty-
czgce stanu rozjazdu (stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany, wymagany termin
wymiany lub naprawy rozjazdu lub jego czesci oraz data usuniecia usterki — wykonanej

naprawy):
1) w przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu, nalezy zatozy¢ nowy arkusz ba-
dania technicznego rozjazdu;

2) wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy pod-
kresla¢ kolorem czerwonym;

3) usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu pociggéow powinny by¢ usuniete w trybie na-
tychmiastowym, inne usterki powinny by¢ usuniete w terminach okreslonych przez ko-
misje;

4) odnotowane wyniki badan technicznych rozjazdéw powinny by¢ podpisane przez pra-
cownikéw wykonujgcych pomiary;

5) usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane przez toromistrza w odpowiedniej rubryce
arkusza badania technicznego rozjazdu i w Dzienniku D831 i sprawdzone przez naczel-
nika sekcji eksploatacji lub zawiadowce ds. drogowych?;

6) pracownicy, do ktérych obowigzkéw nalezy kontrola wtasciwego przeprowadzania ba-
dan technicznych, zapisujg wyniki kontroli (spostrzezenia, wydane zarzgdzenia) w ar-
kuszu kontrolnym dla organéw nadzorczych (Ksigzka badan technicznych rozjazdow);

7) stwierdzenie koniecznosci wymiany rozjazdu lub jego czesci nalezy zapisa¢ w arkuszu
badania technicznego rozjazdu z zaznaczeniem w jakim terminie nalezy rozjazd lub
jego czesc¢ wymienic.

Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazdéw upowaznieni sa:

1) pracownicy przeprowadzajgcy badania techniczne (lub kontrole badan);
2) naczelnik sekcji eksploatacji lub osoba przez niego upowazniona w przypadku:
a) polecenia dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych,

b) Zgdania przewodniczgcego komisji kolejowej lub Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkow Kolejowych.

Osoby zabierajgce arkusze (oprocz pracownikow przeprowadzajgcych badania techniczne
lub kontrole) powinny odnotowac¢ bezposrednio pod ostatnim zapisem date, godzine
i przyczyne ich zabrania oraz przepisa¢ do zapasowych arkuszy wyniki ostatnich badan,
potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem.

Zapasowe arkusze mozna uzy¢ tylko w przypadku wymienionym w ust. 7 oraz w przypadku
zapisania poprzednich.

Zuzyte i wycofane Ksigzki badan technicznych rozjazdoéw, Dzienniki ogledzin i badan tech-
nicznych rozjazdoéw oraz arkusze badania technicznego rozjazdow sg przechowywane
przez 5 lat przez naczelnika sekcji eksploatacji.
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Rozdziat 3.

Zasady, porzadek zarzadzania i dokonywania napraw i konserwacji rozjazdéw oraz za-

pisow o naprawach i konserwacji
§ 10.

Zakres konserwacji i napraw rozjazdéow

1. Do podstawowego zakresu robot konserwacyjnych w rozjazdach nalezy:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7

8)
9)
10)
11)

poprawianie szerokosci toru;

usuniecia sptywow przez szlifowanie;

usuwanie zanieczyszczen i starego smaru z czesci trgcych rozjazdu;
smarowanie czesci trgcych rozjazdu;

dokrecanie srub i wkretow;

wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych $rub, wkretow oraz uchwytow
mocujgcych elementy instalacji grzewczej rozjazdu;

regulacja zamknie¢ nastawczych i sprzezen zamknie¢ nastawczych oraz urzgdzen sta-
bilizujgcych iglice;

podbijanie pojedynczych podrozjazdnic;
usuwanie zbednych roslin;
uzupetnianie podsypki;

oczyszczanie rozjazdéw ze sniegu i lodu — powinno by¢ wykonywane wedtug zasad
okreslonych w regulaminie robo6t zimowych oraz zgodnie z Instrukcjg Ir-17.

2. Roboty wchodzace w sktad naprawy biezgcej rozjazdu, to:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

wymiana pojedynczych podrozjazdnic;

regulacja potozenia rozjazdu w ptaszczyznie poziomej i pionowej;
regeneracja — przez napawanie — elementoéw stalowych rozjazdu;
wymiana czesci rozjazdowych;

szlifowanie szyn rozjazdu;

oczyszczanie i uzupetnianie podsypki;

poprawa odwodnienia rozjazdu.

3. Roboty wchodzace w sktad naprawy gtéwnej rozjazdu, to:

1)
2)
3)
4)

wymiana rozjazdu;
wymiana doboru podrozjazdnic;
catkowita wymiana lub oczyszczenie podsypki;

naprawa lub wymiana podtorza pod rozjazdem.

Dla czynnoéci konserwacyjnych wyszczegolnionych w § 10 ust. 1 pkt. 1, 2,6, 7, 8, 10 nalezy

stosowaé postanowienia § 11.9
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§ 11.

Zasady wykonywania napraw i konserwacji rozjazdow

1. Podczas wykonywania robot naprawczych w rozjazdach nalezy przestrzegac Scisle posta-
nowien obowigzujgcych przepiséw, aby zapewnic:

1) zachowanie bezpieczenstwa ruchu pociggéw;

2) wiasciwe zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robot;

3) przestrzeganie przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy;

a takze poprawne wykonywanie prac pod wzgledem technicznym i technologicznym.

2. Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot naprawczych w rozjezdzie, kierownik robot
lub inny upowazniony pracownik, zobowigzany jest do dokonania zapisu w kolumnach 1-6
Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw znajdujgcym sie na posterunku o go-
towosci przystgpienia do robét oraz o koniecznosci ograniczenia predkosci jazdy pociggow
lub potrzebie zamkniecia toru.

W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, date i godzine gotowosci przystgpienia do na-
prawy. Zapis ten potwierdza pracownik obstugi wtasnorecznym podpisem. Jezeli zapisu
takiego kierownik robot nie moze dokonac osobiscie ze wzgledu na znaczng odlegtos¢
i terminowos$¢ naprawy, obowigzany jest przed rozpoczeciem prac zawiadomi¢ telefonicz-
nie lub przez radiotelefon o tym pracownika obstugi, ktéry wpisuje ten fakt do Dziennika
ogledzin i badan technicznych rozjazddw.

3. Po dokonaniu zapisu w sposéb podany w ust. 2 pracownik obstugi stosownie do wystgpie-
nia kierownika robét ogranicza predkosc jazdy pociggéw lub zamyka tor dla ruchu. Po
otrzymaniu potwierdzenia od kierownika robot o zabezpieczeniu i ostonieciu miejsca roboét
sygnatami, pracownik obstugi udziela zezwolenia na przystgpienie do robot.

4. Zabrania sie przystepowania do robdét przed nalezytym zabezpieczeniem i ostonieciem
miejsca robot sygnatami zgodnie z Instrukcjg le-1 i z wymogami zawartymi w Warunkach
technicznych Id-1 oraz przed uzyskaniem zezwolenia pracownika wymienionego w ust. 3.

5. Czescirozjazdowe wspotpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym powinny
by¢ wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnionych pracownikéw ds. automatyki.

6. Czesci rozjazdowe, do ktérych zamocowane sg elementy elektrycznego ogrzewania po-
winny by¢ wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnionych pracownikéw ds. ener-
getyki.

7. Wszelkie prace zwigzane z naprawg rozjazdéw powinny by¢ prowadzone pod nadzorem
kierownika rob6t. Pracownicy ktdrzy upowaznieni sg petnic funkcje kierownika robét zostali
okresleni w ust. 5 postanowieh wprowadzajgcych.
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§12.
Zapisy o dokonaniu napraw i konserwacji rozjazdéw

. Po zakohczeniu naprawy, kierownik robét odnotowuje w kolumnach 7-12 Dziennika ogle-
dzin i badan technicznych rozjazdéw fakt zakonczenia naprawy wpisujgc zakres wykona-
nych prac oraz date i godzine ich zakonczenia, potwierdzajgc to wkasnorecznym podpisem.

Zapis ten potwierdza pracownik obstugi, na terenie ktérego dokonano naprawy, przyjmujgc
tym samym do wiadomosci wykonanie naprawy. Jezeli usterka odnotowana byta w arkuszu
badania technicznego rozjazdu, oprocz zapisu w Dzienniku ogledzin i badan technicznych
rozjazdow, zakonczenie naprawy nalezy odnotowac rowniez w tym arkuszu. Zapisu tego
dokonuje upowazniony pracownik sekcji eksploatacji.

. Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw o wyko-
nanej naprawie rozjazdu i jego przydatnosci do eksploataciji, kierownik rob6t lub inny upo-
wazniony pracownik ds. drogowych zobowigzany jest do osobistego sprawdzenia prawi-
dtowosci dziatania naprawionego rozjazdu. W przypadku kiedy naprawie podlegaty ele-
menty wspotpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym przy sprawdzeniu po-
winien by¢ obecny rowniez uprawniony pracownik ds. automatyki wymieniony w tabeli A
ksigzki kontroli urzgdzen E1758.

. Uprawnieni pracownicy ds. automatyki odnotowujg dokonang naprawe urzgdzen wspotpra-
cujgcych z rozjazdem w Ksigzce E1758 i w Dzienniku ogledzin i badan technicznych roz-
jazdow, jesli usterka tam zostata zapisana.

. Podczas robot prowadzonych przy zamknieciach nastawczych, sprzezeniach zamknieé
oraz przy urzgdzeniach stwierdzajgcych obecnos¢ pociggu (obwodach niezajetosci rozjaz-
déw), kierownik robot lub uprawniony pracownik ds. automatyki wymieniony w tabeli A
ksigzki kontroli urzadzen E1758 zobowigzany jest do kazdorazowego dokonania zapisu w
Ksigzce E1758 o rodzaju robdt, wprowadzonych obostrzeniach i terminie wykonania robot
oraz ustalen z uprawnionym pracownikiem ds. automatyki trybu prowadzenia robot — np.
ktory pracownik ds. automatyki bedzie uczestniczyt w robotach, sposobu komunikacji z po-
sterunkiem ruchu, sposobu realizacji ograniczen, zakresu stosowanych obostrzen itp.?

. Po wykonaniu czynnosci konserwacyjnych wyszczegdlnionych w § 10 ust. 1 pkt. 3, 4, 11
pracownik obstugi potwierdza ich zrealizowanie poprzez umieszczenie wiasciwej adnotacji
w kolumnach 7-12 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdow. Wpis ten nalezy
umiesci¢ na wysokosci wpisu stwierdzajgcego wykonanie ogledzin rozjazdéw dla ktorych
wykonano ww. czynnos$ci konserwacyjne.?
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Rozdziat 4.
Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdowych oraz kryteria ich wymiany
§13.
Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow

. Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobéw krzyzownic oraz
szyn tgczacych wynosi:

1) 8 mm — w torach gtéwnych linii magistralnych i pierwszorzednych;
2) 10 mm — w torach linii drugorzednych;
3) 12 mm — w torach linii znaczenia miejscowego i w torach bocznych wszystkich linii.

. W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne zu-
zycie pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.

. Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla rozjaz-
dow typu 60E1 (UIC60, S60) i 49E1 (S49) kwalifikujgce je do wymiany wynosi 10 mm (rys.
18) pod warunkiem, Ze nie zostang przekroczone odchyiki dopuszczalne szerokosci toru w
rozjezdzie podane w zatgczniku 2. Dla innych typow rozjazdow, dopuszczalne zuzycie
boczne wynosi 6 mm.

. Maksymalne odchylenie powierzchni zuzycia od osi pionowej szyny kwalifikujgce czesci do
wymiany w rozjazdach torow linii magistralnych i pierwszorzednych wynosi 30°, a w rozjaz-
dach toréw linii drugorzednych i znaczenia miejscowego 35°. Kat zuzycia nalezy wylicza¢
poprzez pomiar zuzycia bocznego mierzonego na wysokosci 5 i 15 mm od gérnej po-
wierzchni gtowki szyny. Roznica zuzycia podzielona przez 10 stanowi tangens kata zuzy-
cia.

\
max. 30 - 35°
"\\ 10
\
o
Rys. 18

. Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczyC tgcznie z miejscowym wgnieceniem materiatu.
W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe, mozna stosowac regene-
racje w torze przez napawanie. Zalecany system regeneracji krzyzownic przedstawiono na
rysunku 19.

. Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm. Przy wiekszym
zuzyciu kierownice nalezy wymienic.
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. Dopuszczalne zuzycie wktadek w krzyzownicach mierzy sie bezposrednio przez pomiar
szerokosci ztobkéw zgodnie z arkuszem badania technicznego rozjazdéw. Jezeli wymiary
przekroczg dopuszczalne odchylenia, nalezy pomiedzy wytarte wkiadki, a szyne toczng
zatozyC przektadki regulacyjne z blach odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki wy-
mieni¢ na nowe.

12 [mm]

Regeneracja po wymianie Na ziom
(—/

-
o

S N e Ve
AN

2/ / [

0 / Tory giéwne
Tory gléwne zasadnicze dodatkowe Tory boczne

o

Zuzycie pionowe krzyzownicy mierzone

w przekroju dzioba o szer. 40 mm

Rys. 19

. Do regulacji ztobkéw kierownic rozjazdow typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) z ksztattownikéw
Kn60 i 33C1(UIC33), stosuje sie przektadki regulacyjne o grubosci 1, 2, 3 mm. Przektadki
nalezy stosowacC w przypadku poszerzenia ztobka pomiedzy szyng toczng a kierownica,
powstatego wskutek zuzycia szyny lub kierownicy. Przektadki nalezy wktada¢ pomiedzy
Scianke koziotka a kierownice w iloSci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki Srub stopowych
pomiedzy szyng toczng a koziotkiem kierownicy mozna dokreca¢ kluczem widetkowym lub
stopowym ptaskim.

§ 14.
Kryteria wymiany rozjazdoéw i ich czesci sktadowych

. Decyzje o potrzebie wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej podejmuje dyrektor Za-
ktadu Linii Kolejowych. Decyzja ta powinna uwzglednia¢ zalecenia komisji przeprowadza-
jacej badanie techniczne rozjazdu oraz analize dotychczas wykonanym na nim napraw,
ktore w tym celu powinny by¢ systematycznie zapisywane w arkuszach badania technicz-
nego

. Planowa wymiana rozjazdéw w torach gtéwnych jest uwarunkowana nastepujgcymi czyn-
nikami:
1) nadmiernym zuzyciem dopuszczalnym czesci rozjazdowych i podrozjazdnic;

2) nie dajgcymi sie usung¢ odksztatceniami trwatymi czesci rozjazdowych, powodujgcymi
duze zaktocenia spokojnosci jazdy pociggow;

3) nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdéw z jednoczesnym znacznym (ponad
4 mm) zuzyciem koncow iglic i szyn tgczacych.
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3. Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba lub
szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobdw i szyn skrzydtowych, rozptaszczenia szyn,
nadmiernego znieksztatcenia profilu lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziome;j
(nie pozwalajgcych uzyska¢ wymaganego profilu przez napawanie).

4. Powodem wymiany zwrotnicy lub pétzwrotnicy moze by¢é nadmierne zuzycie lub uszkodze-
nie iglic, rozptaszczenie opornic uniemozliwiajgce naprawe danej czesci w torze.

5. Naprawa moze polega¢ na wymianie czesci lub catosci rozjazdu, tylko w przypadku braku
mozliwosci technicznych, technologicznych lub braku uzasadnienia ekonomicznego wyko-
nania naprawy np.: poprzez zabudowe szyny, wykonanie spoiny naprawczej, reprofilacje
lub regeneracje.

Koniecznos¢ nieplanowej naprawy rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi w przy-
padku uszkodzenia badz zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz
w razie wykrycia nastepujgcych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub akcesoriow roz-
jazdowych:

1) pekniecie iglicy, opornicy lub szyny taczacej;

2) wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza
kota przez iglice na opornice, klasyfikowane na podstawie sprawdzenia przymiarami
kontrolnymi L2-21, L2-19, L2 (wg zasad wskazanych w Zatgczniku 21) lub mogace spo-
wodowac pekniecie iglicy;?

3) pekniecie elementow potgczenia lub spawu iglicy z szyng tgczaca;

4) pekniecie klamry, prowadnicy, drgzka suwakowego lub innych elementéw w suwako-
wym zamknieciu nastawczym albo pekniecie haka, tapki iglicowej, opérki lub podporki
w hakowym zamknieciu nastawczym, brak trzpienia, sruby lub opdrki ograniczajgce;j

przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym, zdarcie gwintow, $rub przy-
mocowujgcych prowadnice suwakowych zamknieé nastawczych do opornic.
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Odchyiki dopuszczalne w rozjazdach zostaty ujete w zatgczniku 19 cz. B. oraz zatgczniku

20.9

Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D
Uchylony.D

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozdziat 5.
Odchyitki dopuszczalne
§ 15.
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POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 16.

. Rozjazdy nie ujete w wykazach Ksigzki badan technicznych rozjazdéw (zatgcznik nr 2) po-
winny by¢ badane wedtug zasad okreslonych w niniejszej Instrukcji z uwzglednieniem wia-
sciwych wymiaréw oraz odchylen ustalonych w dokumentacji technicznej rozjazdu.

. Wyniki badania technicznego rozjazdéw wymienionych w ust. 1 powinny by¢ zapisane
w sporzgdzonych dodatkowych arkuszach.

. Odstepstwa od postanowien niniejszej instrukcji mogg by¢ udzielane w szczegdlnych przy-
padkach przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na wniosek Zarzgdu Spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

. W przypadku rozwigzan konstrukcyjnych nieujetych w niniejszej Instrukcji nalezy przestrze-
gac zapisdw w dokumentacji i warunkach technicznych producenta rozjazdu kolejowego
(rowniez w zakresie zmiany wielkosci drogi przesuwu drgzka suwakowego na wysokosci 2
i 3 zamkniecia).

. Z odpadami powstatymi podczas wykonywania prac, o ktérych mowa w niniejszej Instrukciji,
nalezy postepowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w zakresie gospodarki odpadami.
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ZAt ACZNIKI

DO INSTRUKCJI O UTRZYMANIU ROZJAZDOW
|d-4
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgcznik nr 1

DZIENNIK OGLEDZIN | BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW

DZIENNIK

ogledzin i badan technicznych rozjazdoéw, skrzyzowan
toréw w jednym poziomie oraz wyrzutni pté6z hamulcowych
na gorkach rozrzagdowych

ZatoZoNo.......ovciiiiiiireeee,

ZaKoONCZOoONO.......ccvvvevvinerinrnnnns

Wzér D831
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalacznik 2
KSIAZKA | ARKUSZE BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW

Ksigzka

badan technicznych rozjazdéw, skrzyzowan toréw
w jednym poziomie oraz wyrzutni pt6z hamulcowych na
gorkach rozrzagdowych

ZatoZoNno........vccvviiiiiii e

ZaKONCZONO.......cevvreeiinerinnrnnnns

Wzér D830
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Arkusz kontrolny dla organ6w nadzorczych

Lp.

Imie i
nazwisko
kontrolujacego

Data
kontroli

Wyniki kontroli (spostrzezenia, wydane
zarzadzenia)

Podpis
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Tablica 2-1

Wymiary wtasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach S42, 8, 6

Szerokos¢ toru

Szeroko$¢ ztobka

g Odlegtos¢ krawedzi
g‘ é w ostrzu iglicy w osadzie iglicy w $rodku rozjazdu w krzyzownicy kieroz:i?és(j::ZTgiSZEj w osadzie iglic ki i krzyz i vweel
Nr Rodzaj rozjazdu Typ, promien, skos ‘g %ﬂ krawedzi dzioba glicy przy kierownicy W krzyzownicy
5
Wymiary wiasciwe [mm]

a b b, c ¢ c, c d d Iy e e, e f f, g 9 9, a,? h h, h, i iy i is is is
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 4 25 26 27 28 29 30 31 32
1 $42-205-1:9 1440 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 237" 254") 4 41 45 45 iglce sprezyste
2 $42-265-1:10 1442 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 238" 245" 4 41 45 45 iglce sprezyste
3 $42-230-1:9.51 1441 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 iglce sprezyste
4 8-190-1:9 1439 1445 1435 1435 1450 1435 11‘255: 1435 1435 1394 1394 615 775 4 41 49 49 igice czopowe
5 8-190-1:9 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 615 775 41 41 44 44 igice fjn”;:”jkcnjfwszej
6 8°-245-1:9 1439 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 605 76.5 4 41 44 44 ioice f:n”;:“jkc"jj’wszej
7 8°-:300-1:9 1435 1440 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 217" 218" 41 4 44 44 iglie szynowo-sprezyste
8 ———T- 8-245-1:10 1439 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 60.5 76.5 4 41 49 49 iglce czopowe
9 -245-1:10 1439 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 331" 348" 4 41 49 49 iglce sprezyste
10 8-500-1:12 1439 1445 1435 1435 1437 1435 1447 1435 1435 1394 1394 278" 291" 4 41 44 44 iglce sprezyste
1 8°-500-1:14 1439 1445 1435 1435 1447 1435 1447 1435 1435 1394 1394 278" 297" 41 4 49 49 iglce sprezyste
12 8%-500-1:14 1439 1445 1435 1435 1447 1435 1447 1435 1435 1394 1394 4 41 44 44 iglce szynowo-sprezyste
13 8-190-1:7.5/1:7/1:6.6 1439 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1441 1394 1394 615 775 41 47 44 50 iglce czopowe
14 6°190-1:9 1439 1445 1435 1435 1450 1435 j::ﬁ‘; 1435 1435 1394 1394 64 80 4 41 49 49 iglce czopowe
15 6°-245-1:10 1439 1445 1435 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1394 1394 65 81 4 41 49 49 igice czopowe
16 6%-140-17 1441 1447 1435 1435 1459 1435 1459 1435 1435 1394 1394 60 86 4 41 49 49 iglce czopowe
17 $42-205-1:9 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 45 45 45 45
18 $42-265-1:10 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 45 45 45 45
19 ) ) 8-190-1:9 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 615 775 4 41 49 49 45* 45* 50* 50
20 ) ) 8°-245-1:10 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 605 76.5 4 41 49 49 45 45 50 50
2 6°-190-1:9 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 64 80 4 41 49 49 45 45 50 50
2 6%-245-1:10 1445 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 65 81 4 41 49 49 45 45 50 50
23 $42-205-1:9 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 45 45 45 45
2 $42-265-1:10 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 45 45 45 45
2 8-190-1:9 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 615 775 615 775 4 41 49 49 45* 45* 50* 50
2% = — 8°-245-1:10 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 60.5 76.5 60.5 76.5 4 41 49 49 45 45 50 50
27 6°-190-1:9 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 64 80 64 80 4 41 49 49 45 45 50 50
28 6%-245-1:10 1445 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1435 1394 1394 65 81 65 81 4 41 49 49 45 45 50 50
29 [————] 68 (wszystkie skosy) 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 49 49 45 45 50 50
30 7 $42-1:1911:10 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 45 45 45 45 45 45
31 ' $42-1:44 1435 1435 1435 1435 1394 1394 4 41 4 4 4 4 4 4
R 8-190-1:9 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f,=f, 61.5 775 4 41 46 49 49 49 49
33 L 8-245-1:10 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f,=f, 605 76.5 4 41 46 49 49 49 49
3% 6°-190-1:9 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f=f, 64 80 4 41 46 49 49 49 49
35 6%-245-1:10 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f,=f, 65 81 4 41 46 49 49 49 49
36 8-190/180-1:10 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f=f, 615 775 4 41 46 49 49 49 49
37 : 6°-190/180-1:10 1439 1445 1435 1450 1435 1450 1435 1435 1435 1440 1394 | f=f,=f, 60.5 76.5 4 41 46 49 49 49 49

1) Miedzy krawedziami bocznymi iglicy i opornicy w styku iglicy.
2) Zawsze nalezy sprawdzaé wartos¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach, zgodnie z zapisamia umieszczonymi w Zataczniku 19
3) Wymiar d1=1456 wg rysunkéw starszej konstrukcji

4) Wymiary dla rozjazdéw tukowych nalezy przyjmowac zgodnie z wymiarami dla rozjazdu podstawowego

5) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktére sg wyszczegdlnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu
6) W krzyzownicach podwdjnych typu 8 nowszej konstrukgji, szerokosci ztobkéw takie same jak w krzyzownicach typu S49-190-1:9

7) W roziazdach zwvezainvch tvou S42m 82 6° nalesv orzviaé: b2 = c1: k= e k1 = o1




Tablica 2-2

Wymiary wiasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach 49E1 (S49)

Szerokos¢ toru Z Szerokos¢ ztobka
Odlegto$¢ krawedzi ®EE o
prowadzacej kierownicy E §§ §
igli g d blizszej krawedzi | 8 8 ¢ 2
Nr Rodzaj rozjazdu Typ, promien, skos wstyku pl’Ze7?Ig|lCOWym w strefie zwrotnicy o w $rodku rozjadu w krzyzownicy ° |zzzz<?i)b;awe z gﬂ H § g w osadzie iglicy przy kierownicy w krzyzownicy
Rl
8 o
Wymiary wtasciwe [14.. mm] Wymiary wtasciwe [13.. mm] Wymiary wtascie [mm]
a | @ | a | b |bdbgbs |babgbs| By | © | G | 2 | & | d | d |did/dgds |didsdide] e | e | e | e | e | e | e | & | k | ki | f | f ] & | f | pe ] s | g | | o | &' | b | M| M | b | 0 | k] b | b | 0] b | | & ] ] b | i
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55
1 — _ 349190-159 # 45| 35 | 4 35 | 41 35 | 41 3% | 35 35 | 35 | o | o4 707 | 776 M| o4 4| w4
zwyczajne i tukowe dwustronne
) | — 545-190-1:7/1:6.6 # 45| 35 | 4 35 | 41 35 | 41 35 | 41 3% | 352 | o4 | o4 707 | 776 M| 4 4 | 50
zwyczajne i tukowe dwustronne
—— i 41 “| 4| 4 # | 4 # | 4 3% | 3 4| 4| o4 | o4 4 | 4 4 | 44
tukowy symetryczny
— 001,
3 _ 349-300-1:9 35 w0 | 3 | 3 % | 35 B35 | 35 3 |35 |3 35 | 35 | o4 | o4 783 | 78,3 |4 4 | 44
zwyczajne i tukowe dwustronne
4 $45-500-1:12/1:9 35 “| s | 3 3% | 3 3|3 | 35 B | 35|35 3B | 35 | o | o 776 | 776 M| o4 4| w4
zwyczajne i tukowe dwustronne
— ’—*ﬁ
5 _ 549-500-1:14 35 “| s | 3% | 3 B3| 3 % | 35| 3 B | 3B | o | w 776 | 776 M| o4 4| w4
zwyczajne i tukowe dwustronne
e | - -1:18.
6 549-1200-1:18.5 35 395| 35 | 35 % | 35 3|3 | 35 3 |35 | 35 35 | 35 | o4 | o4 7756 | 776 M| # 4| w4
zwyczajne i tukowe dwustronne
7| $49-190-1:9p--1:7.5-1:6.6--p # 45 3% | 41 B 4| 35 41 | 35 | 35|35 | 41| 4 o | o4 | o4 707 | 776 41| 41 | 47 | 47 | a4 | 24 | 44 | 50 | 50
8| — $49-190-1:9p--1:8-1-p # 45 3% | 41 B 4| 35 41 | 35|35 |35 |4 9 | o4 | w4 707 | 776 4| 4| a4 4 | 44 | 44 | 50
9 | ————=="""| 549-190-1:7.5-p-1/ 1:6.6p-1:7.5/--p | 41 45 35 | 41 B 4| 35 4 |3 | 4| o4 o | o4 | 4 707 | 776 4| 4| a4 44 | 50 | 50
10 — $49-190-1:9-p- # 45 3% | 41 B 4| 35 4 | 35| 4|35 |4 94 | 94 | o4 707 | 776 41 | 47| 41 | a7 | a4 | 50 | 44 | 50
1 | Te—— $49-1:9 proste i fukowe 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35 | 35 |35 |35 |35 |35 |35 94 | o4 | 04| 94| 53|53 | 41| 4| a1 | aa | aa | a4 | 4 a4 | 4| o4
12 [—=——1 $49-1:3.224 35 | 35 | 35 | 35 35 [ 35 |35 |35 | 35 | 35 | 35| 35 53 | 53 A S I S T S 4| 4| 41| 41
13 $49-1:6.6 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35 | 35 |35 |35 |35 |35 |35 94 | o4 | 04| o4 | 53|53 | 41| 4| a1 | aa | aa | a4 | 44 a4 | 4| o4
—— Cr——t—T1]
14 49175 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35 | 35 |35 |35 |35 |35 |35 94 | o4 | 04 | o4 | 53 | 53 | 41| 4| a1 | aa | aa | a4 | 44 a4 | 4| o4
5| T $49-190-1:9 35 | 35 45 35 | 43| 35 35 | 35 35 | 35 o | o 53 707 | 776 4| 4 4 | 4 4| 4
16| Te———— $49-190-1:6.6 e | e e | e 35 | 41 41 3 | 35 | 41 35 | 35 9 | o4 | 4 53 634 | 704 4| 4| a4 51,2 “ala || a|a|s
v R —— $49-190-1:9 1 1:7.5/1:6.6 45 35 | 43| 35 35 | 35 | 41| 35 35 | 35 94 | o4 | 94 | 94 | 53 707 | 776 4| 41| a7 | a1 | a4 | a4 | 50 | 44 4| 4
18| e—— $49-300-1:9 e | e o | e 35 | 35 35 35 | 35 | 35 35 | 35 9 | o4 | 4 53 61,7 | 656 4| 41| 4 4 “ala || a|a|s
19| ———y fukowy krzyzowy pojedynczy | g | g e | o 3% | 3 35 3B | 35 | 35 35 | 35 o | o4 | o4 53 617 | 656 a4 | s 44 sla s |a|a|s
wykonany z $49-300-1:9
20| e———— | 54950019 % | 35 M| 4 3% | 3 35 B |3 |3 3% | 3 o | 94 | 53 al | s 44 M| 4| as | 44| 60 | 44
proste i tukowe jedno- i dwustronne
DY [ e — $49-190-1:9 35 | 35 45 | 45 35 | 43| 35 | 43 35 | 35 35 | 35 o | o 53 707 | 176|707 [ 776| 41 | 41 4 | 44 M| 4
2| Te———— $49-190-1:6.6 e|le|el|lel|oe bfm o | e |3 |4 |35 |4 |4 |a]| # 4 |35 35| 41| 4 35 | 35 9 | 94 | 94 | o4 | 53 634 | 704 | 634 [ 704 | 41 | 41 | 47 | 47 | 512 512 “ala || a| s s
23| ————— $49-190-1:9/1:7.5/ 1:6.6 45 | 45 35 | 43| 35 | 43 35 | 35 | 41| 35 35 | 35 94 | o4 | 04 | 94 | 53 707 | 776|707 776 | 41 | 41 | 47 | 41 | 44 | 44 | 50 | 44 M| 4
u| Te——— 549-300-1:9 eloe|loe|le|e| 8 | o |e|3s |3 |3 |53 3 |35 |35 |3 |3 3% | 3 o | 94 | o4 | 94 | 53 617 | 656 | 617 656 | 41 | 41 | 41 | 41 | 44 | a4 Ml s s | a|a| s
prosty i tukowy b1=b3
I e— 349:500-1:9 35 |35 |35 |35 | a1 | M| 40 |4t |35 |35 |35 |3 |33 3 3 | 35| 35| 35|35 3% | 35 o4 | 94 | 94 | o4 | 53 | 4| 4| 4| aa | a4 M| 4| aa | aa | a4 | a4
prosty i tukowy b1=b3
26| [ $49-1:4,444 35 | 35| 35| 3 35 | 35 | 35 | 35|35 |35 |35 |35 94 | o4 | 04 | o4 | 53|53 4| 41| 4| a1 | aa | aa | 44 | 44 a4 | 4| o4

1) Zawsze nalezy sprawdzac warto$¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach, zgodnie z zapisamia umieszczonymi w Zataczniku 19

2) W przypadku kiedy tuk toru zwrotnego koriczy sie w styku korica rozjazdu, nominalny wymiar k1 nalezy przyja¢ 1441 mm

3) W rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo - sprezystymi wymiary z, z1 oznaczajg najmniejszg szeroko$¢ ztobka pomiedzy iglica odlegajaca, a opornica (przewaznie w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobionej struganiem).
4) Wymiary dla rozjazdéw tukowych nalezy przyjmowa¢ zgodnie z wymiarami dla rozjazdu podstawowego

5) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktdre sg wyszczegélnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu

6) Wymiary a, al, a2, a3, b, b1, b2, b3 oznaczone © nalezy wpisa¢ z tablicy 2-5 + 2-8

7) W skrzyzowaniach toréw oraz rozjazdach krzyzowych wymiary dotyczg poczatku i korica skrzyzowania lub rozjazdu krzyzowego



Tablica 2-3

Wymiary wtasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach 60E1 (UIC60)

Szerokos¢ toru E Szerokosc¢ ztobka
-8
- SE:z
e > Odlegtosé¢ krawedzi = g
s 2| B prowadzace] kierownicy od | 3 § €
3 =
Nr Rodzaj rozjazdu Typ, promien, skos Zz S| 3 w strefie zwrotnicy w $rodku rozjadu w krzyzownicy blizszej krawedzi dzioba ® 2 § w gardzieli przy kierownicy w krzyzownicy
= o9
2 ] 2 -8 s %
53 =
Wymiary wiasciwe [14.. mm] Wymiary wiasciwe [13.. mm] Wymiary wiascie [13.. mm]
b [bylbghs|bybogbs] € | ¢ | ¢ | ¢ | 9 | di |dJdidgds] dgidgidids] s | s | € | & | & | & | e | e | e | & | k | &k | f | & | & | s | pa | ps | ™ | m | 0 | b | by | s | 1 | & | & | & | B | & | & | s
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
1 CUSHEILHS 4 | 45 | 35 | 41 | 35 | 41 35 | 41 35 | 41| 35 | 35 35 | 41 | 94 | o4 56 M“ | 4 44 | 44
geometria tradycyjna
2 60E1-190-1:9 4 | 45 | 35 | 41 | 35 | 41 35 | 41 35 | 41| 35 | 35 3B | 41| 95 | 95 56 40 | 40 43 | 43
geometria optymalna
300-1: 95 40
3 |- - _ GOEL-300-19. 35 [ 39| 35 | 35 |35 |3 3 | 3 | 3 3% |35 |35 |35 |3 35|35 | | % 60 o | 41 44 | 44
— iglice szynowo-sprezyste 94 41
4 60E1-300-1:9 35 | 36| 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35 | 35 35 |35 |35 | 35|35 35 | 35 | 95 | o4 60 40 | 41 44 | 44

iglice sprezyste

60E1-300-1:9.403
5 do potaczeft toréw przy 35 | 39 35 35 35 | 35 35 | 35 35 35 35 | 35 | 35 [ 35 35 [ 35 [ 94 [ 94 60 41 | 4 44 | 44

rozstawie osi torow 4 m

6 SOET-500-1:12 35 |35 | 3 | 35 |3 |3 3|3 | 35 3% |35 [ 353 |35 35 | 35 | 95 | 94 60 40 | 41 4 | 4

iglice sprezyste

7 | — _ CUSRSIDAAE: 35 | 40| 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35| 35 35 |35 |35 | 35|35 35 | 35 | o4 | o4 65 41 | 41 44 | 4
~ iglice szynowo-sprezyste
60E1-760-1:14
8 60E1-760- 35 | 35 | 35 | 35 | 35| 3 35 |35 | 35 35 |35 |35 |35 |35 35 | 35 | 95 | 94 60 4 | # 44 | 44
iglice sprezyste
o [T ——1 B0E1-1200-1:18.5 35 | 39 | 35 | 35 | 35 | 35 35 | 35 | 35 35 |35 |35 | 35|35 35 | 35 | o4 | o4 65 41 | 41 44 | 4

iglice szynowo-sprezyste

10 60E1-1200-1:185 35 |35 | 3 | 35 |3 |3 3% |35 | 35 3% |35 [ 353 |3 35 | 35 | 95 | 94 60 40 | 41 4 | w4

iglice sprezyste

" [ T——————T 60E1-190-1:9 ai; 45 35 | 453 | 35 35 | 3 % | 35 o | o4 55 56 # | 4 4| 40 | 40
2| Te———1 60E1-180-1:9 aig | 45| 4 35 | 453 | 35 | 453 3% | 3 3% | 3 o | o 55 56 M| 4 4 | 44 40 | 40
6| 60E-1:9 m% 35 | 35 |35 | 35| 35|35 |35 |3 o4 | 94 | 94 | 94 | 55 |55 |56 |56 | a1 | a1 | a1 | 41| 4 | 44 | 44| 44| 40| 40 | 40 | 40
| ' 60E1-1:4.444 m% 35 | 35 | 35 | 35| 35|35 |35 |3 o4 | 94 | 94 | 94 |55 |55 |56 |56 | a1 |4t | st |4 |4t | 4|4 |4 |a|a| s s

Uwagi do tablicy:

1) Zawsze nalezy sprawdza¢ wartosc¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach, zgodnie z zapisamia umieszczonymi w Zatgczniku 19

2) W rozjazdach nowszej konstrukcji produkowanych po 1995 roku: h=40 mm, f = 1395 mm

3) Wymiar w ostrzu iglicy.

4) W rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo - sprezystymi wymiary z, z1 oznaczajg najmniejsza szeroko$¢ ztobka pomiedzy iglica odlegajaca, a opornicg (przewaznie w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobionej struganiem).
5) Wymiary dla rozjazdéw tukowych nalezy przyjmowac zgodnie z wymiarami dla rozjazdu podstawowego.

6) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktére sg wyszczegdlnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu

7) W skrzyzowaniach toréw oraz rozjazdach krzyzowych wymiary dotycza poczatku i korica skrzyzowania lub rozjazdu krzyzowego




Tablica 2-4

Wymiary wtasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach R65, $49 (49E1) i S42 szerokotorowych

Szerokos¢ toru Szerokos¢ ztobka
NE _§ Odlegtos¢ krawedzi prowadzacej kierownicy od blizszej =
23 = krawedzi dzioba N
Nr Rodzaj rozjazdu Typ, promieni, skos | 2 g w strefie zwrotnicy w $rodku rozjadu w krzyzownicy g przy kierownicy w krzyzownicy
3 3| 3 )
Q 2
N 2
Q.
Wymiary wtasciwe [15.. mm] Wymiary wtasciwe [mm] Wymiary wtascie [mm]
by/bs|by/by| ¢ | ¢ | & | d2 | 42 | d¥ | e e | e | e | e | e | & | e k ky f f, f, f; f, f fs f, | m h hy | hy | hy | hy | hg i iy i is is i i iy i [ T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48
1 R65-300200-191520 | 20 | 24 | 21 | 20 | 21 [ 20 | 21 | 20 | 20 | 24 | 20 | 20 20 | 20 | 1477|1477 64 | 44 | 44 | 64" | 64" | 867 | 867 | 46 | 46
2 | $49-300-19 1520 | 20 | 22 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 20 | 20 20 | 20 | 1477|1477 64 | 44 | 44 | 64" | 64" | 867 | 867 | 46 | 46
3 S49-190-19 1520 | 26 | 28 | 20 | 26 | 20 | 26 | 20 | 26 20 | 20 20 | 20 | 1477|1477 64 | 44 | 44 | 64" | 64" | 867 | 867 | 46 | 46
4 - S49300-19 1524 | 24 | 29 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | A 24 | 24 24 | 24 | 1480 | 1480 66 | 44 | 44 | 67" | 67" | 907 | 907 | 45 | 45
5 | $49-190-1:9 1524 | 30 | 34 | 24 | 30 | 24 | 30 | 24 | 30 24 | 24 24 | 24 | 1480 | 1480 66 | 44 | 44 [ 67" | 67" | 90? | 90? | 45 | 45
6 $42205-1:9 1524 | 29 | 34 | 24 | 39 | 24 | 39 | 24 | 39 24 | 24 24 | 24 | 1480 | 1480 66 | 44 | 44 [ 67" | 67" | 90% | 907 | 45 | 45
7] "'E — $60-1435/1520-1:9 1435 | 1435 | 1435|1435 20 | 20 | 20 | 20 1394 | 1394 | 1394 | 1394 | 1477 | 1477 | 1477 | 1477 4 | 41 | 44 | 44 40| 41 | 41 | 41| 41| 41| 46 | 46 | 45 | 45 | 45 | 45
8 - S60-1435/1520-1:4,44 1435 [ 1435 [ 1435|1435 20 | 20 | 20 | 20 1394 | 1394 | 1394 | 1394 | 1477 | 1477 | 1477 | 1477 4 | 41 | 44 | 44 4| a1 | 44| 41| 41| 46 | 46 | 45 | 45 | 45 | 45
0| =1 | sto1019 154 | 24 | 34 | 34 34 | 34 24 | 24 | 34 | 34 1480 | 1480 66 | 44 | 44 45 | 45 46 | 46

1) Nominalna szerokos¢ ztobka w drugim wlocie kierownicy od strony korica krzyzownicy (dopuszczalne odchytki: +3/-2 mm).

2) Nominalna szerokos¢ ztobka w pierwszym wlocie kierownicy od strony korica krzyzownicy (dopuszczalne odchytki: +3/-2 mm).

3) Pomiar d i d1 w odlegtosci 3500 mm od osady iglicy, d2 i d3 w odlegtosci 5800 mmm od osady iglicy.

4) W iglicach czopowych wymiary c, c1 nalezy sprawdzac¢ na osi obrotu czopa iglicy

5) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktére sa wyszczegdlnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu

6) W rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo - sprezystymi wymiary z, z1 oznaczajg najmniejsza szerokosc¢ ztobka pomiedzy iglica odlegajacg, a opornica
7) W skrzyzowaniach toréw oraz rozjazdach krzyzowych wymiary dotycza poczatku i korica skrzyzowania lub rozjazdu krzyzowego
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Tablica 2-5

Wymiary wlasciwe szerokosci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow
krzyzowych pojedynczych, typu $49 z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych
w torach réwnolegtych

ROZJAZD KRZYZOWY POJEDYNCZY $49-300-1:9

iy > =
SZEROKOSC TORU S 3 E
-E \g %
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC N _‘; = UKLAD ROZJAZDOW
o <2
a b c d a b c d >3 §
=2 o
a a a as b b1 b2 b3 S =©
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
o~
1| 1446 | 1435 - - 1446 | 1440 - - 45 k.ai "
2 | 1440 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 4,75
3 | 1435 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 5,00 !
300-1:9
4 | 1435 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 4,50 "3 b
5 | 1435 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 4,75
6 | 1435 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 5,00 !
7 | 1435 | 1435 - - 1440 | 1440 - - 5,50
300-19
8 | 1435 + - - 1440 + - - 3,50 y -
@ b
9 | 1435 + - - 1440 + - - 4,00
10 | 1435 + - - 1440 + - - 4,50
11| 1435 + - - 1440 + - - 4,75
12 | 1435 + - - 1440 + - - 5,00
T~
13 | 1435 + - - 1440 + - - 3,50 “
8 b
14 | 1435 + - - 1440 + - - 4,00 ?
T
15| 1435 + - - 1440 + - - 4,75 “ai b

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (0znaczone znakiem ,+”), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od
rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania toréw i odlegtosci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z
przyktadéw podanych w niniejszej tablicy.

a, b, ¢, d — w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw
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Tablica 2-6

Wymiary wiasciwe szerokosci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow

krzyzowych podwajnych, typu S49 z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych
w torach réwnolegtych

ROZJAZD KRZYZOWY PODWOJNY $49-300-1:9

iy > =
SZEROKOSC TORU S 3 E
-E \2 %
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC N _‘; = UKLAD ROZJAZDOW
o <2
a b c d a b c d g-% §
a a a a3 b b1 b2 bs o °
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
T==
1 | 1446 | 1435 + 1435 | 1446 | 1440 + 1440 4,50 g d
b
2 | 1440 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,75 !
3 | 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,00 !
300-1:9
4 | 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,50 2 d
b
5 | 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,75
6 | 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,00
7 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,50

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (0znaczone znakiem ,+"), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od
rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania toréw i odlegtoci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z

przyktadéw podanych w niniejszej tablicy.

a,b,c,d — w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdow
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Tablica 2-7

Wymiary wiasciwe szerokosci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow
krzyzowych pojedynczych, typu S$49 z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych

w torach réwnolegtych

ROZJAZD KRZYZOWY POJEDYNCZY $49-190-1:6.6

Lz = =
SZEROKOSC TORU ¥: E
Lp | WSTYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC :3‘272 UKLAD ROZJAZDOW
o Q2
a b c d a b c d §1§§
= O
a a az a3 b b1 b2 b3 S ©
1] 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
T
1| 1444 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 4,50 I
2 | 1448 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 4,75 ”
3 | 1435 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 5,00 ”
4 | 1435 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 5,50
5 | 1435 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 6,00 ”
Doy
6 | 1448 | 1435 - 1448 | 1448 | - - 4,75 N
7 | 1446 | 1435 - 1448 | 1446 | - - 4,50
T
8 | 1435 | + - 1448 |+ - - 4,75 O
8 b
190-1:6.6
9 | 1435 | + - 1448 |+ - - 4,75 i
@ b
Doy
10 | 1435 | + - 1448 |+ - - 4,50 O
a b

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (oznaczone znakiem ,+"), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od
rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania toréw i odlegtosci miedzy osiami toréw rownolegtych. Wymiary te wybrac z
przyktadow podanych w ninigjszej tablicy.

a,b,c,d — w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdow.
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Tablica 2-8

Wymiary wlasciwe szerokosci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow
krzyzowych podwojnych, typu S49 z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych
w torach réwnolegtych

ROZJAZD KRZYZOWY PODWOJNY $49-190-1:6.6

L. > =
SZEROKOSC TORU S = E
.E ue_‘c-’
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC :g.‘gg UKLAD ROZJAZDOW
o 2
a b c d a b c d §vg§
= O
a a az a3 b b1 b2 b3 S ©
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
j\w.-—._
1 1446 | 1435 + 1435 | 1446 | 1448 + 1448 4,50 < d
b
2 | 1448 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 475 i
I~
3 | 1435 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 b"‘ d
190-1:6.6
4 | 1445 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 S d

5 | 1448 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,75

190"‘5‘6‘
6 | 1448 | 1435 | + | 1435 | 1448 | 1448 | + | 1448 | 4,50 R‘S
b

7 | 1445 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 6 d

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (0znaczone znakiem ,+”), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od
rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania toréw i odlegtosci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z
przyktadéw podanych w niniejszej tablicy.

a, b, ¢, d — w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw
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Wzory arkuszy badania technicznego rozjazdéw do zatacznika 2 znajduja sie
w czesci C zatacznika 19 oraz czesci E zatacznika 20 instrukcji
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WYMIARY KRZYZOWNIC

A. Krzyzownice zwyczajne

1. Krzyzownice zwyczajne typu 8 i 6 starszej konstrukgciji (rys. 3-1).

Rys. 3-1
2. Krzyzownice zwyczajne typu 8 nowszej konstrukcji (rys. 3-2, tablica 3-1).

]

Zatgcznik nr 3

Rys. 3-2
Tablica 3-1
Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu 8 nowszej konstrukcji
wymiary wg rys. 3-2 [mm]
Rozjazd

| [ i i1 i K

1 2 3 4 5 6 7
8-190-1:7,5/1:7/1:6,6 470 44 44 50 50 65
8-190-1:9 530 44 44 44 44 56
8-1:10 600 44 44 44 44 56
8-300-1:9 350 44 44 44 44 65
8-500-1:12/1:10/1:9 450 44 44 44 44 65
8-500-1:14 575 44 44 44 44 56
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3. Krzyzownice zwyczajne typu 8 o skosie 1:4,444 do podwdjnych potgczen toréw
réwnolegtych (rys. 3-3) rozjazdami o skosie 1:9 przy odlegtosci miedzy osiami
torow 4,50 m. Stosowanie krzyzownic zwyczajnych o szerokosci ztobkéw 49 mm
w wymienionych potgczeniach toréw jest niedopuszczalne.

-
—

4P/3

Rys. 3-3

4. Krzyzownice zwyczajne S49 (rys. 3-2, tablica 3-2).

Tablica 3-2
Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu S49
wymiary wg Rys. 3-2 [mm]
Rozjazd

| i i i1 in

1 2 3 4 5 6
S49-215-1:4,8 (symetryczne) 313,5 44 44 44 44 65
S49-190-1:7,5/1:6,6 32 45,5 44 57,5 50 65
S49-190-1:9 470 44 44 44 44 56
S49-300-1:9 420 44 44 44 44 65
S49-300-1:9,403 420 46,5 44 46,5 44 65
S49-500-1:12/1:9 540 44 44 44 44 65
S49-500-1:14 580 44 44 44 44 58
S49-1200-1:18,5 44 44 44 44 65

5. Krzyzownice zwyczajne typu S49 z dziobnicg ze staliwa manganowego (rys. 3-4,

tablica 3-3 i rys. 3-2, tablica 3-3 — dla krzyzownicy produkcji dawnej NRD).

(]
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Tablica 3-3

Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu S49 z dziobnicg ze staliwa

manganowego
wymiary wg rys. 3-2 [mm]
Rozjazd

I I” i i’ i’ i1 it in k

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

S49-190-1:9 150 | 320 | 46,5 | 44 44 | 465 | 44 | 44 | 56
S49-300-1:9/1:9,403 150 | 270 | 46,5 | 44 44 | 465 | 44 | 44 | 65
S49-1:9 prod. NRD 254 | - - 43 43 - 43 - 56
S49-500-1:12 150 | 390 | 56,5 | 44 44 | 465 | 44 | 44 | 65

6. Krzyzownice zwyczajne typu S42 (rys. 3-5); I=767 mm (1:9); 1=879 mm (1:10);
[=811 mm (6°).

o
=t
.l

L
—

Rys. 3-5

7. Szerokosci toréw i ztobkéw przy kierownicach (rys. 3-6). Wymiar 100 — 300 mm
(odlegtos¢ od gardzieli krzyzownicy i od miejsca dzioba krzyzownicy o szerokosci
gtébwki 40 mm do zatamania kierownicy zalezy od typu rozjazdu. Szerokos$¢
ztobkéw przy kierownicach wynosi 41 mm, z wyjgtkiem kierownic tukowych
rozjazdow typu S49 o promieniu 190 m i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w ktérych to
przypadkach szerokos$¢ ztobka wynosi 47 mm z uwagi na poszerzenie w tuku,
wynoszgce 6 mm, oraz z wyjatkiem kierownic prostych rozjazdéw typu UIC60
oraz 60E1 o promieniach 300, 500 i 1200 m, w ktérych to przypadkach szerokos¢
ztobka wynosi 40 mm.
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Rys. 3-6

8. Krzyzownice zwyczajne typu S60 i UIC60-190-1:9 (wg rys. 3-2, tablica 3-4) z szyn
klockowych i z dziobem kuto zgrzewanym.

Tablica 3-4

Wymiary krzyzownicy zwyczajnej typu S60 i UIC60-190-1:9

wymiary wg Rys. 3-2 [mm]
Rozjazd
I i i i1 iy
1 2 3 4 5 6
S60-190-1:9 470 44 44 44 44 56
Pozostate krzyzownice zwyczajne typu S60 (rys. 3-4, tablica 3-5).
Tablica 3-5

Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu S60

wymiary wg rys. 3-4 [mm]
Rozjazd konstrukcja krzyzownicy
L O O T A L I O PR PO (TR
1 2 | 3| 4 5|6 7 |8]9]10 11

S60-190-1:9 150 | 320 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 56 | z dziobem manganowym

S60-300-1:9 150|270 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 | SZYnOwa z dziobem
manganowym lub monoblokowa

S60-300-1:9,403 150 | 270 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 | SZYNOwa z dziobem
manganowym

S60-500-1:12/1:9 | 150|390 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 | SZYNOwa z dziobem
manganowym lub monoblokowa

S60-1200-1:18,5 | 150|690 465 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 | SZYNOWa z dziobem
kutozgrzewnym hartowanym
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9. Pozostate krzyzownice zwyczajne nowych rozjazdéw typu UIC60 oraz 60E1 (rys.
3-4, tablica 3-6).

Tablica 3-6
Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu UIC60 oraz 60E1
wymiary wg rys. 3-4 [mm] konstrukcja krzyzownicy
Rozjazd
r|r i IO o T I PR N T I 4
1 2 | 3 4 |56 7 |8|]9]10 11
60E1-190-1:9 470| - | 44 |44 - | 44 |44 - | 56 |kuto-zgrzewana
UIC60-300-1:9 100|320|48,5 |44 |44148,5|44 |44 | 65 | kuto-zgrzewana
UIC60-300-1:9 279|141 | 48,5 | 44| 44 | 485 | 44| 44 | 60 | 2 dZi0bEM Manganowym
nieutwardzonym
UIC60-300-1:9 279|141 |51,0| 44 | 44 | 51,0 | 44 | 44 | 6o+ |2 9Zi0bem manganowym
utwardzonym
60E1-300-1:9 150|270|46,5|44 |44 146,5|44 |44 | 65 | kuto-zgrzewana
60E1-300-1:9 Mn 150| - |47,5|43| - |47,5|43| - | 65 |z dziobem manganowym
* W torze zwrotnym krzyzownicy szeroko$¢ wlotu wynosi 65 mm.
cd. Tablicy 3-6
wymiary wg rys. 3-4 [mm]
Rozjazd konstrukcja krzyzownicy
r|r i (O S I P O PR I P I
1 2 | 3 4 |56 7 |8]9]10 11

kuto-zgrzewana, zgrzewano-
spawana, z wydtuzong dziobnicg
blokowa, kuto-zgrzewana typu
60E1-300-1:9 150|270 |46,5|44 |44 |46,5|44 | 44 | 60 | Perlit 1300, manganowa
monoblokowa typu Centro Mn13
lub z dziobem manganowym -

typu ,insert”
UIC60-500-1:12 202|348 |50,0 | 45 | 45 | 46,5 | 44 | 44 | 60" | 2 0Zi0bem manganowym
utwardzonym
kuto-zgrzewana typu Perlit 1300
UIC60-500-1:12 133|417|48,5|44 |44 148,5| 44 | 44 | 65 | lub manganowa monoblokowa
typu Centro Mn13
60E1-500-1:12 150390 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 | 29rZ€Wano-spawana, kuto-
zgrzewana lub szynowa
60E1-500-1:12 150 | 400 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 60 | Z9rZ€Wano-spawana lub kuto-
zgrzewana
60E1-500-1:12 150 | 400 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 65 |z wydtuzonym dziobem
60E1-500-1:12 150 (393 | - |44 |44| - |44 44| 65 |bainityczna
60E1-500-1:12 150 | 400 | 46,5 | 44 | 44 | 46,5 | 44 | 44 | 60* Zir‘ljsz;?tt,?em manganowym — typu
60E1-500-1:125 100|450 | 47,5 | 44 | 44 | 475 | 44 | 44 | 65 | ZWydiuzong dziobnicg blokowg
(Cogifer Polska)
60E1-500-1:12 Mn  |207| - | 47 |43| - | 47 |43]| - | 65 |2 dZi0bem manganowym

(Cogifer Polska)

z dziobem kuto-zgrzewanym
UIC60-760-1:14 100|560 | 47,6 |44 |44 | 47,6 |44 | 44 | 65 |typu Perlit 1300 lub manganowa
monoblokowa typu Centro Mn13
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60E1-760-1:14 227 - - |43 - - 43| - | 65 |krzyzownica blokowa

60E1-760-1:14 Mn |273| - |46,5|43| - |46,5(43| - | 60 |z dziobem manganowym

krzyzownica manganowa

60E1-760-1:14 Mn | 163 (484 | 44 |44 |44 | 44 |44 |44 | 60
monoblokowa

Z dziobem manganowym — typu

60E1-760-1:14 Mn | 150|520 46,5 |44 |44 |46,5| 44 | 44 | 60* insert”

kuto-zgrzewana typu Perlit 1300
UIC60-1200-1:18,5 |100|790 (47,2 |44 |44 (47,244 |44 | 65 |lub manganowa monoblokowa
typu Centro Mn13

60E1-1200-1:18,5Mn|347| - | 46 (43| - | 46 |43 | - | 60 |z dziobem manganowym

z wydiuzong dziobnicg blokowa,
60E1-1200-1:18,5 150|690 46,544 |44 |46,5| 44 | 44 | 65 | manganowa ,Heidfield”, kuto-
zgrzewana lub szynowa

60E1-1200-1:18,5 120|720|47,5|45 |45 |47,5|45 | 45 | 60 | manganowa monoblokowa

* W torze zwrotnym krzyzownicy szeroko$¢ wlotu wynosi 65 mm.

10.Krzyzownice z ruchomym dziobem rozjazdéw typu UIC60 oraz 60E1 (rys. 3-7,
tablica 3-7).

1I'| -—
[—
— 4 -
jw) i

C I \___“-:*—_:‘______\h_
—— I ——— =
- - X —

Rys. 3-7

Tablica 3-7

Wymiary krzyzownic z ruchomym dziobem typu UIC60 i 60E1

wymiary wg Rys. 3-7 [mm]

Rozjazd
I, I” I |1 i' Il! g
1 2 3 4 5 6 7 8
UIC60-500-1:12, HBS/HB VAE 873 73 73 85 85 90
UIC60-500-1:12, KolTram 787 75 75 110 110 83

UIC60-1200-1:18,5, Cogifer Polska | 1610 7537 82,8 82,8 100 100 108,6

UIC60-1200-1:18,5, HBS/HB VAE 1347 69 69 80 80 80

UIC60-1200-1:18,5, KolTram 1313 69 69 110 110 80
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B. Krzyzownice podwdjne

1. Krzyzownice podwojne typu S49 (rys. 3-8) do rozjazdéw krzyzowych z iglicami
czopowymi.

Odlegtos¢ pomiedzy bocznymi powierzchniami kierownic prowadzgcych zestawy
kotowe mierzona w poblizu srodkowych zagie¢ tych kierownic (prostopadle do
kierunku jazdy), powinna wynosi¢ 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie
powinny przekracza¢ £2 mm. Pomiar nalezy wykonywac¢ w takiej odlegtosci od
zagie¢ srodkowych kierownic, aby unikng¢ wptywu zaokrgglenia kierownic, w
miejscu zagiecia, na wynik pomiaru.

Rys. 3-8

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostrzy dziobéw nalezy zbadaé
(cienkim drutem) prostolinijnos¢ krzyzownic podwojnych, naciggajgc drut na
stykach krzyzownic po krawedzi tocznej. W razie stwierdzenia braku tej
prostolinijnosci nalezy krzyzownice doprowadzi¢ do stanu prawidtowego. Poza
tym nalezy badac¢ szerokosci ztobkéw pomiedzy szyng kolankowg ,1” a dziobem
»2 (rys. 3-8). Przy ostrzu dzioba szeroko$¢ ta powinna wynosi¢ 42 mm, a
mierzona w odlegtosciach 108 mm i 480 mm od ostrza dzioba 41 mm. Wymiar 41
mm pomiedzy kierownicg a przedtuzeniem krawedzi tocznej dzioba i szyny
kolankowej (wyznaczonej cienkim drutem) nalezy sprawdza¢ w odlegtosci 300
mm, liczgc od zagiecia kierownicy.

2. Krzyzownice podwdjne do Rkp S49-190-1:9 ssd i Rkpd S49-190-1:9 ssd (rys. 3-
9).
1,360 |t 606'7 —— *740* ]
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3. Krzyzownice podwdjne do rozjazddéw krzyzowych S60-190-1:9 ssd (rys. 3-10).
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Rys. 3-11

Nalezy badac¢ szerokos¢ ztobka (45 mm) pomiedzy szyng kolankowg ,1” a
dziobowg ,2” na catej dtugosci rozpoczynajgc od ostrza dzioba (rys. 3-11).
Réwniez nalezy badac¢ prostolinijnos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych
dziobow i szyn kolankowych, postugujac sie cienkim drutem lub liniatem stalowym
dtugosci 1,5 — 2,0 m. Ponadto nalezy mierzy¢ odlegtos¢ pomiedzy krawedziami
tocznymi obydwu szyn kolankowych (w ich zagieciach), przeciwlegtych, ktéra
powinna wynosi¢ 1437 mm.

5. Krzyzownice podwdjne typu S42 nowszej konstrukcji (rys. 3-12). Nalezy badac¢
szerokos¢ ztobka (45 mm) pomiedzy szyng kolankowg ,1” a dziobem ,2” na catej
dtugosci.




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

6. Szerokos¢ ztlobkéw w gardzieli i w jej poblizu (na dtugosci 250 mm) pomiedzy
kierownicg ,3” a linig tgczgcg punkt zagiecia szyny kolankowej z poczatkiem
ostrza dzioba powinna wynosic 41 mm. Odlegtos¢ pomiedzy bocznymi
powierzchniami kierownic ,3” prowadzgcymi zestawy kotowe, mierzona w poblizu
srodkowych zagie¢ tych kierownic (prostopadle do kierunku jazdy), powinna
wynosi¢ 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie powinny przekracza¢ £2 mm.

7. Krzyzownice podwojne typu 8 i 6 (rys. 3-13). Pomiar szerokosci ztobkow nalezy
wykonywac i sprawdzac¢ zgodnie z rysunkiem 3-13.

o
© '3 < 3 D
— ! 1 —
— — ———— T
, / 3
2 2 .
Rys. 3-13
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C. Krzyzownice dwukrotne i trzykrotne typu S49

1. Krzyzownice dwukrotne typu S49-300-1:9 (rys. 3-14).

h -

Rys. 3-14

Szczegot krzyzownicy dwukrotnej S49-300-1:9 (rys. 3-14a).
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Rys. 3-14a
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Szczegdt krzyzownicy dwukrotnej tukowej dla rozjazdéw krzyzowych
pojedynczych S49-300-1:9 (rys. 3-14b).
- 5491 _
7541 ’

T‘/

w47 ‘

PO A 160/
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5 292.6
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Rys. 3-14b

2. Krzyzownice trzykrotne S49-300-1:9 (rys. 3-15).

Rys. 3-15
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Szczegdt krzyzownicy trzykrotnej dla rozjazdow krzyzowych podwéjnych S49-
300-1:9 (rys. 3-15a)

‘:f‘ r e “ : @ %@,
-~ =

tl?l, 5491

o

Rys. 3-15a

Szczegot krzyzownicy trzykrotnej tukowej dla rozjazdéw krzyzowych podwdéjnych
S49-300-1:9 (rys. 3-15b).

Rys. 3-15b
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. Krzyzownice dwukrotne dla rozjazdéw krzyzowych pojedynczych podstawowych i
tukowych S49-500-1:9 (rys. 3-16).

Rys. 3-16
Szczegot krzyzownicy dwukrotnej dla rozjazdow krzyzowych pojedynczych
podstawowych i tukowych S49-500-1:9 (rys. 3-16a).
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Rys. 3-16a
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4. Krzyzownice trzykrotne S49-500-1:9 (rys. 3-17).

1394 - | AT |

w0 (<o} <t [e)) | \
™ (o)} 'p) 2]
Q- — 3
— — ! Y # ‘_#
< l T -
© o o
e
Rys. 3-17
Szczegot krzyzownicy trzykrotnej S49-500-1:9 (rys. 3-17a).
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5. Krzyzownice dwukrotne S49-190-1:6,6 (rys. 3-18).

My
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Rys. 3-18

6. Krzyzownice trzykrotne S49-190-1:6,6 (rys. 3-19).
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Podanymi w niniejszym zatgczniku rysunkami nalezy sie postugiwaé przy
dokonywaniu pomiaréw rozjazddéw i skrzyzowan torow (m.in. szerokosci torow,
ztobkow).

Natomiast przy sprawdzaniu uktadu geometrycznego rozjazdéw (skrzyzowan
torow) oraz rozmieszczenia podrozjazdnic, nalezy postugiwac sie rysunkami
szczegotowymi.
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Zatgcznik nr 4

DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH

Zadaniem zamknie€ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego
potozenia iglic wzgledem opornic (iglicy przylegajacej do opornicy i iglicy
odsunietej od opornicy). Zamkniecia te stuzg jednoczesnie do nastawiania
zwrotnicy.

A. Dziatanie i utrzymanie zamknieé nastawczych hakowych

1. Opis zamknigcia nastawczego hakowego:
1) zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone
jest zazwyczaj pomiedzy drugg i trzecig. podrozjazdnicg (rys. 4-1).

Zamkniecie hakowe sktada sie z dwoch zespotdw zamknie¢ iglicowych, z
ktérych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze Sciggu iglicowego ,p”.
Kazdy zespdt zamkniec iglicowych (rys. 4-2) sktada sie z haka Si lub S2 oraz
oporki Oz lub Oo.

)

' _WW 1 3 podrozjazdnica
120 | || |H o

c, -—~S 1 t, tapkaiglicowa &,}"l}|- 3 _0,- Opodrka
[+ —
L1

1L-\r, Ramie nastawcze r|

\S,- Hak (spona hakowa)

T~ Sciag iglicowy - p

LJ_JW Iglica 1, ~ 2 podrozjazdnica
| Op, Opornica Opzr
{ 1l
Rys. 4-1

s,

Rys. 4-2
Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do fapki iglicowej .1

lub t2, przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem r1 lub r2 (zwanym

nastawczym) potgczony jest ze $ciggiem iglicowym. Opodrka przymocowana
jest do opornicy.

Na jednym koncu Sciggu iglicowego, w miejscu jego pofgczenia z ramieniem
napednym haka, osadzone jest przegubowe ciegto ,n”, ktore tgczy zamkniecie
nastawcze ze zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.
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Przy zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, ze Sciggiem iglicowym tgczy sie
rowniez suwak napedowy ,n1” (rys. 4-5).

2) haki przy zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych i —/
krzyzowych pojedynczych oraz przy  iglicach
zewnetrznych rozjazdow krzyzowych podwdjnych sg ‘
jednakowego ksztattu, jak pokazano na rysunku 4-3, '
natomiast haki przy iglicach wewnetrznych rozjazdéw ‘
krzyzowych podwojnych oraz przy iglicach zwrotnicy
drugiej rozjazdu podwdjnego (skupionego) majg ramiona
nastawcze wygiete w dot (rys. 4-4). Rys. 4-3

Ny gl

\

35 lub 55
RN
=
2

|
R
o @
y 1= 4
S
Rys. 4-4 Rys. 4-5

Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym fozysku, do stopki iglicy jest
przymocowana podpodrka, ktora réwniez stuzy do ograniczenia obrotu haka

(rys. 4-5).

Haki majg ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowszej konstrukciji
ma przylge ,g” wg rysunku 4-5, a hak starszej konstrukcji przylge ,g” wg
rysunku 4-3.

2. Dziatanie zamkniecia nastawczego hakowego:

1) na rysunkach od 4-6 do 4-9 przedstawione jest dziatanie zamkniecia
hakowego w czasie przestawiania zwrotnicy.

W potozeniu normalnym (rys. 4-6) zwrotnica nastawiona jest na jazde w
kierunku prostym, iglica 12 jest dosunieta do opornicy, hak S2 w potozeniu
koncowym obejmuje czotowg powierzchnie opdrki O2. Iglica 11 jest odsunieta,
hak S1 opiera sie stopkg o boczng powierzchnie $lizgowg opdérki O1. W
potozeniu tym iglica 12 jest przytrzymywana przy opornicy za pomocg haka S2,
natomiast iglica 11 jest odsunieta od opornicy.
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catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych
wynosi 210 mm z dodatkowym zapasem do 10 mm i rozklada sie na 3 fazy
ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi okoto 70 mm;

w fazie pierwszej (rys. 4-7) iglica |1, przesuwajgc do opornicy Op1 za pomocag
Sciggu iglicowego oraz ramienia r2, wprawia w ruch obrotowy hak S2 wokot
osi tapki £2. Hak ten schodzi z opdrki O2 i otwiera iglice 12. W czasie
otwierania tej iglicy, scigg iglicowy wraz z przegubami haka S1 i iglicg |1
przesuwa sie w lewo ku swojej opornicy o 70 mm.

Potozenie normalne | — faza (0 do 70 mm)

\Opz 3 70p2

o |2/

2
0 0
o) i o 2
2
= s K
P

Rys. 4-6 Rys. 4-7

hak Si przesunat sie rowniez o tylez milimetréw wzdtuz powierzchni oporki Oa.
Iglica I2 nie ruszyta sie z miejsca.

Rys. 4-8 Rys. 4-9

W fazie drugiej (rys. 4-8) obie iglice wraz ze $ciggiem iglicowym réwnoczesnie
przesuwajg sie w lewo o 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie
do opornicy, iglica zas prawa odsuwa sie od swojej opornicy o 70 mm.

W tym czasie hak S2 przesunat sie wzdtuz powierzchni slizgowej opdrki O2,
hak S1 przesunat sie wzdtuz oporki O1, zatrzymujgc sie swoim koncem przy
krawedzi oporki.

W fazie trzeciej (rys. 4-9) hak S1 wykonuje ruch obrotowy, obejmujgc oporke
O1, przez co zostaje zamknieta iglica lewa.
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Iglica prawa |2 odsuwa sie o dalsze 70 mm od opornicy Op2 tak, ze catkowita
odlegto$é przesuwu od opornicy mierzona wzdtuz tapki wynosi 140 mm. Sciag
iglicowy w tym czasie przesunat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm.

zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy
nastawionej do innej jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota
pojazdu podczas ruchu w kierunku ,z ostrza” (od krzyzownicy ku zwrotnicy)
bez uszkodzenia konstrukcji zamkniecia nastawczego.

Jezeli wiec w potozeniu przedstawionym na rysunku 4-6 pojazd wjedzie na
zwrotnice od strony krzyzownicy z toru zwrotnego, to koto pojazdu najpierw
naciska obrzezem iglice odsunietg 11, przesuwajgc jg ku opornicy Op1.

Iglica 12 w pierwszej chwili nie moze odsungc¢ sie od opornicy Op2 i pozostaje
zamknieta przez hak S2, dopoki Scigg iglicowy nie obréci haka S2 wokot osi
tapki. Dopiero wowczas, kiedy zamkniecie nastawcze zajmie potozenie
wskazane na rysunku 4-7, rozpoczyna sie przesuwanie obydwu iglic az do
catkowitego dosuniecia iglicy |1 do swojej opornicy.

3. Wskazowki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego hakowego.

Po utozeniu rozjazdu nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie czesci zamkniecia
hakowego sg doktadnie wykonane oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany,
a mianowicie:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7

1)

2)

poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ w odpowiednich odlegtosciach od stykow
przediglicowych;

szeroko$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym,
podanym w tablicach zatgcznika 2;

Scigg iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci;

0$ oporki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna
by¢ prostopadta do opornicy;

srodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opdérki i wewnetrznej
powierzchni haka powinny leze¢ w jednym punkcie na osi oporki fapki;

haki powinny dobrze przylegaé do opdrki, nie wywierajgc jednak na nig
wiekszego nacisku;

wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie.

Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych:

utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne, gdyz
nieprawidtowe dziatanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy
przestawianiu zwrotnicy oraz moze spowodowac niewtasciwe przyleganie
iglicy do opornicy lub uszkodzenie samego zamkniecia, co stwarza zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu;

iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dokfadnosc
przylegania sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy
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a opornice blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy
i dosunieciu iglicy nie powinna dac sie wyciagnac recznie.

Jezeli blaszka daje sie wyciggngc, to nalezy zbadac, czy koniec iglicy nie jest
odgiety lub iglica nie jest zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny
nieprzylegania iglicy. Stwierdzone niedoktadnosci nalezy usungc.

haki powinny nalezycie przylega¢ do oporki, jak rowniez dobrze slizgac sie po
jej dolnej ptycie. W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowac
powierzchnie styku oporki z szyjkg szyny albo umiesci¢ blaszang podktadke
pomiedzy szyjke szyny i oporke. Nie nalezy natomiast spitowywac¢ walcowane;j
powierzchni haka lub oporki;

Gdy hak z przylgg oprze sie o podporke, to luz pomiedzy stopkg haka i boczng
powierzchnig Slizgowg oporki nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm, aby przy
przestawianiu zwrotnicy mozliwie najwieksza czeS¢ przesuwu preta
napedowego byta wykorzystana do zamkniecia zwrotnicy. (rys. 4-10). Jezeli
ten luz jest wiekszy, to oznacza, ze kat obrotu haka jest zbyt duzy lub iglica
przesuneta sie wzgledem opornicy. W tym przypadku, po stwierdzeniu, ze
iglice sg na wtasciwym miejscu, nalezy odpowiednio dopasowac przylgi.

Stopka haka w stanie zamknietym (rys. 4-11) zasadniczo powinna schodzi¢
sie z zewnetrzng krawedzig opdrki lub — w rozjazdach typu S42 — wystawac 4
mm poza nig, w zadnym za$ razie nie powinna wystawac wiecej niz 5 mm,
aby nie utrudnia¢ rozpruwalnosci zamkniecia. Jezeli zas zachodzi za daleko
poza krawedz oporki, to przyczyng tego moze by¢ niewtasciwa szerokosc¢ toru
przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza diugosé
Sciggu iglicowego Ilub niewtasciwe ustawienie napedu zwrotnicowego.
Nieprawidtowosci te nalezy usungc.

Rys. 4-11

luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i
uchwytach wyréwnac przez rozwiercenie;

W torach gtéwnych, sworznie tgczgce hak z iglicg i Sciggiem iglicowym
powinny by¢ zanitowane, w pozostatych rozjazdach - zabezpieczone

zawleczkami. Aby zawleczki byty widoczne, tatwo dostepne i umozliwiaty obrét
sworzni, sg one przetkniete przez otwory w $ciggach lub pretach napedowych.
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jezeli hak obejmuje nalezycie oporke, to odlegtos¢ iglicy odsunietej od
opornicy, mierzona na osi oporki hakowej, powinna wynosi¢ 140 +10 mm.
Odlegtos¢ ta w zadnym przypadku nie moze by¢é wieksza niz 170 mm,
poniewaz w obu koncowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosuniete;j
jest zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast potozenie iglicy odsunietej jest
w pewnych granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta
nastawczego przy przestawianiu zwrotnicy;

hak poftgczony =z iglicag dosunietg powinien obejmowaé walcowatg
powierzchnie slizgowg oporki hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci
przynajmniej 60 mm;

przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzic
szerokosc toru na poczatku iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadac czy poczatki
ostrzy iglic lezg od stykéw przediglicowych w odlegtosciach podanych
w tablicach 1i 2. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je usungc.

Nastepnie nalezy sprawdzié, czy jest zachowana przepisowa odlegtosc¢ iglicy
odsunietej od opornicy (140£10 mm) przy nalezytym potozeniu zamknietego
haka w obu koncowych potozeniach zwrotnicy. Jezeli w tym przypadku
odlegtos¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugos¢ sciggu
iglicowego.

Dtugos¢ ta, mierzona pomiedzy osiami sworzni, powinna wynosic:

a) przy rozjazdach zwyczajnych, przy rozjazdach krzyzowych pojedynczych
i rozjazdach podwojnych (skupionych):

— typu 6d — 995 mm,
— typu 8a—975 mm,
- typu S42 — 985 mm,
b) przy rozjazdach krzyzowych podwojnych:
- typu 6d — 934 mm przy skosie 1:9,
- typu 8a — 925 mm przy skosie 1:9,

- typu S42 — 978 mm przy skosie 1:9.

Jezeli Sciag iglicowy jest zbyt dtugi, to hak zachodzi za daleko poza opérke,
wskutek czego utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli
zas $cigg jest za krotki, to powstaje duza odlegtos¢ odlegania iglicy od
opornicy.

przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych nalezyte przyleganie haka zalezne
jest od odpowiedniej dtugosci tubka tgczagcego wewnetrzne haki.

Dtugosé tych tubkéw powinna wynosic:
a) przy rozjezdzie typu 6d o skosie 1:9 — 121 mm,
b) przy rozjezdzie typu 8a o skosie 1:9 — 109 mm,

C) przy rozjezdzie typu S42 o skosie 1:9 — 102 mm;
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9) wszystkie ruchome czesci zamkniecia nastawczego powinny by¢ doktadnie
oczyszczone i dobrze smarowane;

10) stan osad iglic wptywa réwniez na prawidiowg prace zamknie¢ nastawczych
i dlatego, gdy osady te sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac sie
wzgledem opornicy i zamkniecia nastawcze hakowe mogg obejmowac opoérke
za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnosci
wytarcia osady iglicowej nalezy usungc¢, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm
nalezy wymienic¢ osade lub iglice;

11) nalezy usuwacé przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane
petzaniem rozjazdu, biorgc pod uwage poszczegodlne przypadki petzania
rozjazdow podane w nastepnych ustepach;

12) przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie opornic i iglic
w kierunku jazdy, wskutek czego haki nasuwajg sie na najblizszg
podrozjazdnice.

Przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza petzajg iglice i opornice rowniez
w kierunku jazdy, przy czym haki mogg nasuwac¢ sie na podktadki lub na
wkrety, bgdz tez na sruby przymocowujgce podktadki.

13) przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, petzanie szyn wptywa na
zmiane wzajemnego potozenia opdrki i osi sworznia tapki;

14) jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to
wowczas moze nastgpi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. Os obrotu haka
przesunie sie wowczas wzgledem osi oporki w kierunku poczatku rozjazdu lub
w kierunku krzyzownicy i wéwczas hak zaciska sie na opodrce, utrudniajgc
przestawianie zwrotnicy. Przy wiekszym przesunieciu wynoszgcym okoto 20
mm, hak zostaje tak silnie przycisniety do oporki, ze przestawianie zwrotnicy
moze sta¢ sie niemozliwe, a nawet wskutek naprezen w haku, moze on
peknag;

15) jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunietej, wéwczas rowniez moze
nastgpi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy i os obrotu haka przesunie sie
wzgledem osi opdérki, wywotujgc utrudnienie przy zachodzeniu haka za oporke
W czasie przestawiania zwrotnicy.

Przy przesunieciu osi obrotu haka wzgledem osi oporki, w kierunku
krzyzownicy hak bedzie dociskany do bocznej powierzchni oporki i przy
przestawianiu zwrotnicy hak moze zejS¢ z tej powierzchni, uniemozliwiajgc
przestawienie zwrotnicy. Przy przesunieciu natomiast osi obrotu haka
wzgledem osi oporki w kierunku poczatku rozjazdu hak bedzie oddalat sie od
bocznej powierzchni opdrki i przy przestawianiu zwrotnicy bedzie zaczepiat
o walcowatg powierzchnie oporki.

Po przesunieciu o okofo 20 mm przestawianie zwrotnicy moze stac sie bardzo
utrudnione, przy dalszych zas przesunieciach uniemozliwione, a nawet hak
moze zejsS¢ zupetnie z dolnej ptytki opoérki.
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16) petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewaznie petzaniem przylegtego toru.
Dlatego tez, by zamkniecie nastawcze utrzymacé¢ w nalezytym stanie, nalezy
zapobiegaé petzaniu rozjazdu przez wbudowanie urzgdzen przeciwpetznych
przed i za rozjazdem oraz w torach tgczgcych rozjazdu, tudziez silne
dokrecenie srub stopowych opornicy i przylegtego toru;

17) w celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy
w miejscu styku tapek ze stopka szyny widoczne sg wytarte miejsca.
Dodatkowo, jesli podrozjazdnice lub podktady lezgce na odcinku bezposrednio
przylegajacym do rozjazdu sg w ztym stanie, moze nastepowacC petzanie
catego rusztu torowego, co réwniez wptywa negatywnie na dziatanie
zamkniecia.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe lezg na prostej prostopadtej
do osi toru. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usungc¢. Odnosnie
rozjazdow krzyzowych, odlegtosci ,e” nalezy sprawdzi¢ wg planéw ogolnych
tych rozjazdow. N
© 7.3 _

18) w zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ \_’ ) ‘
prawidtowe przyleganie haka do  oporki. \\% =
Sprawdzenie to wykonuje sie za pomocg drgzka ' \T
(przyktadowy pokazano na rys. 4-12). Drazek 16 - 916
wktada sie miedzy hak a oporke w miejscu ‘
wskazanym na rys. 4-13 i odsuwa sie w nim hak |
od oporki. g

b
|

§ ¢

Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 2 mm, nalezy
wowczas zamkniecie nastawcze doprowadzi¢ do
nalezytego stanu przez wymiane zuzytego haka,
oporki lub sworznia, a jezeli sg one prawidtowe,
nalezy wiozy¢ pomiedzy opornice i oporke wktadke
lub zastosowac inne odpowiednie srodki.

19) w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy AQB
poza tym zbada¢ prawidtowosS¢ zamkniecia
nastawczego. W przypadku, gdy iglica nie
dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej,
zamkniecie hakowe nie powinno dac sie zamkngc.

Jezeli wiec w zwrotnicach nastawianych =z
odlegtosci po zatozeniu ptytki grubosci 4 mm
pomiedzy opornicg a iglice w miejscu znajdujgcym
sie na osi oporki, zwrotnica daje sie przestawic i
hak iglicy dosunietej zajdzie za oporke, to dowodzi,
ze zamkniecie hakowe jest nieprawidtowe.
Wowczas nalezy nieprawidtowe czesci naprawic
lub wymienic.
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B. Dziatanie i utrzymanie zamknieé¢ nastawczych suwakowych

1. Opis zamknigecia nastawczego suwakowego:

1) zamkniecie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rys. 4-14, 4-16).
Zamkniecie suwakowe sktada sie z dwdch zespotéw zamknie€ iglicowych,
z ktorych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz z drgzka suwakowego (rys.
4-15), ktory jednoczesnie jest $ciggiem iglicowym. W standardowych
rozjazdach-konstrukcji typu 49E1 (S49) oraz z w standardowych rozjazdach
typu 60E1 (UIC60) odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi 160 £ 10mm.
W rozjazdach typu 60E1 (UIC60) do predkosci v > 160 km/h tolerancja skoku
wynosi £ 5 mm. W rozjazdach typu S49 starszej konstrukcji wyprodukowanych
przed 1960 rokiem odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi 150 £ 10mm.
Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdow jest w zasadzie
jednakowe. ROzni sie ono tylko wymiarami drgzka suwakowego oraz
potozeniem prowadnicy wzgledem opornicy.

Kazdy zespot zamknie€ sktada sie z dwoch zasadniczych czesci (rys. 4-17):
a) prowadnicy (oporki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,
b) klamry przymocowanej do iglicy.

Obydwa zespoty wspétpracujg z jednym drgzkiem suwakowym (rys. 4-14, 4-15).

Rys. 4-14 Rys. 4-15
2) prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do

prowadzenia drgzka suwakowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy
sg skosne do srodka i stuzg do zamkniecia iglicy dosunietej;

3) klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni i przy ruchu
drgzka suwakowego odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy
gtowica klamry naciskana skosng krawedzig wyciecia drgzka suwakowego
wchodzi w to wyciecie lub jest drugg skosng krawedzig wyciecia i wypierana;

4) drgzek suwakowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch
nastawczy napedu zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie
jednoczesnie. Najpierw przesuwa sie tylko iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza
sie do swojej opornicy, wigcza sie wtedy do ruchu iglica dosunieta, ktéra
oddala sie na ustalong odlegtos¢ od opornicy, gdy drgzek suwakowy przebyt
catkowicie swg droge przesuwu, wynoszgcg 220 mm. Zalecane jest w
przypadku wymiany zamknie¢ nastawczych stosowanie drgzkow suwakowych
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wyposazonych w uchwyty do mocowania pretéw nastawczych potozone w ich
srodkowej czesci (Rys. 4-15);

5) przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz
réwnoczesnie i ich zamkniecie za pomocg klamer;

6) przesuw drgzka suwakowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje
zaskoczenie gtowicy klamrowej w jego skosne wyciecie i rownoczesnie,
wspolne przesuwanie gtowicy wraz z iglicg do potozenia krancowego;

7) przy zamknieciu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza
prowadnice, nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej
o skosne obrzeze prowadnicy. Moment ten jest poczgtkiem zamykania iglicy
dosunietej do opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw
jego ptaszczyzny zamykajgcej, zwanej ,drogg oporowg klamry”, po gtowicy
klamry;

8) otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe. Tulejki te, sg to
mimosrodowe pierscienie, wykonane ze stali hartowanej, rozciete w grubszej

czesci.

Grubosc pierscienia w cienszym miejscu wynosi —

2,5 mm, z przeciwleglej za$ strony, gdzie § I° WU

pierscien jest rozciety 55 mm. Tulejki te (g‘g)l°_° k}t\ o lg'g &
umozliwiajg w prosty sposoéb, w razie g'ﬁ '::; ":E. @ f
natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy m;’ < ﬁ Z%E

opornicg i iglica, co dokonuje sie przez (T | <V
odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy. @i o o :

9) drgzek suwakowy ma na obu koncach ol ¢ '.
ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z Ca] [ a——c=-y
wystepami dostosowanymi do zabierania gtowicy . } s
klamry. Na koncach drgzka suwakowego sg dwa 2 3 ; R
otwory. Jeden z otworow skrajnych stuzy do t_j__ g .m
podigczenia preta napedowego do napedu o —)
zwrotnicy; 5o 9|

10) drgzek suwakowy ma ograniczenie skoku, E, ‘-

zabezpieczajgce go przed wysunieciem z
prowadnic. Ograniczenie skoku wykonane jest w
postaci srub lub oporek i znajduje sie wewnatrz
rozjazdu pomiedzy  iglicami lub  $rub
umieszczonych na zewnatrz rozjazdu. W starych
typach rozjazdow stosowane sg oporki (rys. 4-
18) i Sruby, natomiast w rozjazdach nowych
typdw uzywa sie wytgcznie Srub (rys. 4-17 i 4-
19). Srube wktada sie w otwér suwaka, gtéwka
do goéry, a od dotu nakreca sie nakretke,
zabezpieczong przed odkreceniem nitem lub zawleczka;

Krb 3a
1435

e ray
&

w
o

N
o

Rys. 4-16
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11) drgzek suwakowy Dsb 14 dostosowany jest do zwrotnic rozjazdow typu S49,

w ktorych wszystkie iglice majg zamkniecia suwakowe, a odstep iglicy od
opornicy wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych
pojedynczych i podwdéjnych o promieniu 300 m i wiecej. Dla rozjazddéw
krzyzowych podwdjnych typu S49 o odstepie iglicy od opornicy 160 mm
i promieniu tuku 190 m, przy ktérych tylko dwie iglice wewnetrzne majg
zamkniecia suwakowe, stosuje sie drgzek suwakowy Dsb 16.
W rozjazdach starszego typu UIC60 stosuje sie nieizolowane lub izolowane
drgzki suwakowe Dsa 13 dla pierwszego zamkniecia oraz Dsa 5 i Dsa 7 dla
drugiego zamkniecia nastawczego. W rozjazdach UIC60 i S49
produkowanych od roku 1988 stosuje sie zmieniong konstrukcje zamknie¢
nastawczych bez regulacji dlugosci drgzka suwakowego i ze zmiang wyciec
klamry i drgzka suwakowego;

Sruba bezpieczenstwa w rozwiazaniu nowszym
' pokrywa ochronna

Suwak |g||co_wy___/‘ ) Droga oporowa klamry

L (® ::::::j‘.'-:-j{'.‘%" - $ §

—- E_———/ wkiadka mimosrodowa
- ' — glowica klamry
klamra 0

Rys. 4-17

N7

Stosowanie dawnych drgzkéw suwakowych do rozjazdéw UIC60 z regulacjg
ich dilugosci przy pomocy tulei z obustronnym gwintem lewym i prawym
zabronione jest w torach gtéwnych zasadniczych, nalezy tu stosowaé drgzki
bez regulacji dtugosci produkowane od 1988 r.

Drgzki dawnego typu wolno wbudowywaé do rozjazdéw UIC60
eksploatowanych w torach gtéwnych dodatkowych i stacyjnych po
sprawdzeniu czy nie nastgpito nadmierne zuzycie gwintu drgzkow i tulei
(wskutek starcia i korozji) oraz nadtamania blaszek zabezpieczajgcych. To
samo nalezy sprawdza¢ podczas ogledzin badan technicznych rozjazddéw.
Drgzkow takich nie wolno wbudowywaé do Rz 60E1-500-1:12 i 60E1-1200-
1:18,5. Stosowanie produkowanych jeszcze wczesniej drgzkow z gwintem
M32 jest zabronione.

Dla rozjazdow krzyzowych podwdjnych typu 60E1 (UIC60) stosuje sie drazek
suwakowy Dsa 10.
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Opodrka suwaka
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12) prowadnice majg pokrywy ochronne ostaniajgce zamkniecia suwakowe po
obydwu zewnetrznych stronach opornic;

13) rozrdznia sie nastepujgce zamkniecia nastawcze suwakowe:

a)

b)

c)

d)
14) do

zamkniecia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyzowych
pojedynczych (rys. 4-14 i 4-16),

zamkniecia przy rozjazdach krzyzowych podwaojnych o promieniu tuku 190
m,

zamkniecia przy rozjazdach krzyzowych podwaojnych o promieniu tuku 300
m i wiekszym,

zamkniecia suwakowe inne, np. pionowe;

zamkniecia nastawczego suwakowego stuzg nastepujgce gtdwne czesci

sktadowe:

a)

b)

przy rozjazdach zwyczajnych: 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi
sworzniami, 1 drgzek suwakowy z 2 Srubami bezpieczenstwa, 2 pokrywy
ochronne,

przy rozjazdach krzyzowych pojedynczych: 2 takie komplety, jak dla
rozjazdow zwyczajnych,
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15)

16)

17)

18)
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C) przy rozjazdach krzyzowych podwojnych o promieniu tuku 190 m: 2
zespoty zamknie€, z ktoérych kazdy obejmuje: 2 prowadnice, 2 klamry z
przynaleznymi sworzniami, 1 drgzek suwakowy z 2 Srubami
bezpieczenstwa, 2 drgzki sprzegowe do sztywnego potgczenia iglic, 2
pokrywy ochronne,

d) przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu fuku 300 m
i wiekszym: dwa zespoty zamknie¢, z ktorych kazdy obejmuje: 4
prowadnice, 4 klamry z 4 przynaleznymi sworzniami, 2 drgzki suwakowe
kazdy z 2 srubami bezpieczenstwa, 1 ztgcze miedzysuwakowe, 4 pokrywy
ochronne;

zamkniecia zwrotnic w pojedynczym rozjezdzie krzyzowym typu S49 i UIC60
o promieniu tuku 190 m i skosie 1:9 sg zasadniczo podobne do zamknie¢
zwrotnic rozjazdow zwyktych z tg tylko roznica, ze dla umozliwienia
prostoliniinego biegu drgzka suwakowego prowadnice majg umocowanie
skosne w stosunku do opornic;

w rozjazdach krzyzowych podwojnych typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60)
o promieniu tuku 190 m, z zamknieciami suwakowymi przy iglicach
wewnetrznych, wymagane sg odmienne zamkniecia suwakowe ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci konstrukcyjne. Dwie iglice sSrodkowe wyposazone sg
w zamkniecia suwakowe, natomiast iglice skrajne zamknie¢ tych nie maja,
a sg jedynie sztywno potgczone z przynaleznymi iglicami tukowymi za pomocag
dodatkowych pretow iglicowych. Przy takim zamknieciu drgzek suwakowy jest
krotszy od drgzkéw innych rozjazdow, a prowadnice sg umocowane skosnie w
stosunku do opornic, ze wzgledu na uzycie prostego drgzka suwakowego;
zwrotnice starszych typow rozjazdéw (S49-500-1:12, UIC60-500-1:12, S49-
1200-1:18,5, UIC60-1200-1:18,5) oraz rozjazddéw typu 49E1-500-1:12 i 60E1-
500-1:12 majg podwodjne zamkniecia nastawcze. W rozjazdach typu 60E1-
760-1:14 i 60E1-1200-1:18,5 zwrotnica wyposazona jest w potrojne
zamkniecia nastawcze. Poszczegolne zamkniecia nastawcze wprawiane sg
w ruch poprzez zastosowanie zsynchronizowanego ukfadu wielonapedowego
lub za pomocg jednego napedu wraz ze sprzezeniem. Parametry wspétpracy
uktadu zwrotnica-naped i kontrola rozjazdu przedstawiono w zatgczniku 5,
a dziatanie i utrzymanie sprzezehh mechanicznych zamknie¢ nastawczych
omoéwiono w zatgczniku 14;

przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzi¢ czy sg wiasciwie zatozone
i zabezpieczone sruby bezpieczenstwa i Sruby tgczgce czesci izolowanego
drgzka suwakowego.

2. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego:

1)

2)

podobnie jak przy zamknieciach hakowych, dziatanie zamkniecia nastawczego
suwakowego dzieli sie zasadniczo na trzy fazy, roztozone na diugosci skoku
drgzka suwakowego, wynoszgcego normalnie 220 mm;

przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na
rysunku 4-20 do 4-24, gdzie iglica pierwsza (lewa) — jest w potozeniu
zasadniczym dosunieta do opornicy, a iglica druga — prawa — w tym potozeniu
odsunieta na 150 mm jest nastepujgcy:
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a) w pierwszej fazie (rys. 21 i 22) od 0 do 78 mm skoku suwaka nastepuje
czesciowo dosuniecie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegtosci 150
mm na 72 mm. W miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78 mm (rys.
22 i 25) nastepuje uchylenie zamkniecia iglicy lewej przez wejscie gtowicy
klamrowej w wyciecie drgzka suwakowego, wskutek nacisku przez skosny
zgb tegoz suwaka. Przy 78 mm skoku suwaka, iglica pierwsza jest juz
przygotowana do odsuwania sie od swej opornicy,

b) w drugiej fazie (rys. 23 i 25) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice
obu klamer przesuwajg sie rownoczesnie w kierunku opornicy prawej, przy
czym iglica lewa odsuwa sie od lewek opornicy, natomiast iglica prawa
dosuwa sie juz wtedy catkowicie do prawej opornicy, konczac tym samym
SWOj przesuw,

c) w trzeciej fazie (rys. 24) od 142 mm do 220 mm skoku suwaka iglica
pierwsza odsuwa sie o reszte swej odlegtosci od opornicy, to jest znajduje
sie w przepisowej od niej odlegtosci 150 mm, przy czym w miedzyczasie
przy ruchu suwaka od 142 mm do 161 mm nastepuje poczatek zamykania
iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gtowicy klamrowej przez skosne
wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na skosnym
zewnetrznym obrzezu prowadnicy;

iglica 1 iglica 2

) polozenie normalne

) —= T
Rys. 4-20
O - 7
o0 e — ' o o
) el o—
1 faza
== 77
CXC) I —— — .
)= o=
Rys. 4-21i 4-22
2 faza
A s ,
0 0 T
e . O o
== o= =" =2
Rys. 4-23
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T —~— 55
[T H HO =
Rys. 4-24
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3)

4)

5)

6)
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w podobny sposdb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego
w rozjazdach, w ktérych iglica odsuwa sie od opornicy na 160 mm;

zamek nastawczy suwakowy, podobnie jak zamek hakowy, jest rowniez
rozpruwalny w przypadku jazdy taboru z ostrza na zwrotnice nie nastawiong
do tej jazdy;

w przypadku zerwania sie pedni drutowej, moze nastgpic¢ cofniecie sie drgzka
suwakowego, przy czym zamkniecie przez suwak gtowicy klamry powinno
wynosi¢ przynajmniej 5 mm (rys. 4-18 i 4-19), co jednoczesnie stanowi
najmniejsze dopuszczalne zamkniecie iglicy dosunietej;

dla zamknie¢ nastawczych suwakowych, o ile w innych dokumentach (WTWiO

dla rozjazdéw kolejowych lub zamknie¢ nastawczych) nie podano inaczej,
minimalna dopuszczalna w eksploatacji droga oporowa wynosi:

a) na pierwszym i trzecim zamknieciu: do 10 mm ponizej wielkosci nominalnej
drogi oporowej,

b) na drugim zamknieciu: minimalna droga oporowa nie moze by¢é mniejsza
niz 15 mm.

. Wskazdwki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego:

1)

2)

3)

4)

5)

przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii
prostopadtej do osi. Na poczatku iglic, szeroko$¢ toru powinna odpowiadac
wymiarom wiasciwym, podanym w zatgczniku 2. Srodki obu prowadnic
powinny znajdowac sie w réwnej odlegtosci od stykdéw przediglicowych szyn,
a suwak powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru;

przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice
po zewnetrznej stronie opornic za pomocg dwoch srub. Odlegtos¢ pomiedzy
szyjkg szyny a osadg prowadnicy w rozjazdach typu S49 oraz stopkg szyny
a osadg prowadnicy w rozjazdach typu S60 wynosi najwyzej 3 mm;

nastepnie wprowadza sie w prowadnice drgzek suwakowy w ten sposob, aby
jego wyciecia zwrdcone byty w kierunku ostrza iglicy;

po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy
za pomocg sworzni. Uprzednio jednak otwér iglicy dla sworznia nalezy
zaopatrzy¢ w mimosrodowg tulejke stalowg. Nastepnie dokreca sie mocno
Sruby prowadnic. Poniewaz prowadnice stuzg do prowadzenia suwaka
z klamrg, nalezy zwroci¢ uwage na prostopadte do osi toru i rownolegte do
stopki szyny przytwierdzenie ich do opornic, z wyjgtkiem rozjazdow
krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190 m;

przy dosuwaniu iglicy do opornicy, gtowica klamry przesuwa sie razem
z suwakiem w prowadnicy (rys. 4-25). W czasie koncowej fazy przesuwu
suwaka nastepuje wypchniecie gtowicy klamrowej wzdtuz skosu wyciecia
w suwaku i osadzenie jej na przylegtym obrzezu prowadnicy (rys. 4-26);
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Rys. 4-26

6) gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona. Krawedzie gtowicy
powinny by¢ zaokrgglone promieniem okoto 3 mm, ponadto powinna byc¢
odpowiednio obrobiona skosna ptaszczyzna oporowa od strony przylegania jej
do prowadnicy (rys. 4-26 i 4-27 — miejsca zacienione).Obrobka powinna byc¢
jednak tak wykonana, aby luz miedzy drgzkiem suwakowym, a gtowicg
wynosit nie wiecej niz 0,5 mm (rys. 4-26). Taki luz wystarcza w zupetnosci do
swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez suwak w prowadnicy,
a jednoczesnie catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do
opornicy;

20 140 (185)

| faza 59 mm

Rys. 4-27
7) w podobny sposob nalezy dopasowac drugg klamre;

8) w rozjazdach typu S49 i UIC60, w ktérych odstep iglicy od opornicy wynosi
160 mm, a skok drgzka suwakowego 220 mm, przesuniecie suwaka
wzgledem gtowicy klamry zalezne jest od skosu rozjazdu i promienia tuku.
Wartosci przesunie¢ podano w tablicy 4-1;

9) przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry obejmuje droge wyjscia
gtowicy z wyciecia suwaka (okoto 10 mm) oraz droge oporowg klamry;
Droga oporowa klamry zalezna jest rowniez od: skosu rozjazdu, promienia
jego tuku i rowna sie przesunieciu suwaka wzgledem gtowicy klamry,
zmniejszonemu o droge wyjscia gtowicy z wyciecia suwaka;

10) droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli
wielkos¢ tej drogi U, mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do
czota gtowicy klamrowej, dla zwrotnic o odsunieciu iglicy od opornicy Z = 150
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mm wynosi okoto 56 mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160 mm wynosi
okoto 46 mm, oznacza to petne zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy
z wyjatkiem rozjazddéw o podwojnych zamknieciach;

Tablica 4-1
Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry [mm]
L.p. Wyszczegdlnienie
| zamknigcie L; | Il zamknigcie L, | lll zamknigcie L3

1 2 3 4

1 Rz 49E1-1200-1:18,5 ssd 61 34 -

2 | Rz 49E1-500-1:14 ssd/cd 60 34 -

3 | Rz49E1-500-1:12/1:9 ssd/cd 60 34 -

4 | Rz 49E1-300-1:9 ssd/cd 60 - -

5 | Rz49E1-190-1:9 ssd/cd 58 - -

6 | Rz49E1-190-1:7,5 ssd/cd 58 - -

7 | Rz 49E1-190-1:6,6 ssd/cd 58 - -

8 | Rkp, Rkpd 49E1-300-1:9 ssd/cd 59 - -

9 | Rkp 49E1-190-1:9 ssd/cd 60 - -

10 | Rkpd 49E1-190-1:9 ssd/cd 57 - -

11 | Rkpd 49E1-190-1:6,5 ssd/cd 53 - -

12 | Rz 60E1-1200-1:18,5 ssd 61 34 -

13 | Rz 60E1-1200-1:18,5 sb(d) 60 33 59

14 | Rz 60E1-760-1:14 sh(d) 60 33 64

15 | Rz 60E1-500-1:12/1:9 ssd 61 34 -

16 | Rz 60E1-500-1:12/1:9 sh(d) 60 38 -

17 | Rz 60E1-300-1:9 ssd 62 - -

18 | Rz 60E1-300-1:9 s(ss)b(d) 60 -

19 | Rz 60E1-190-1:9 ssd 57 - -

20 | Rz 60E1-190-1:9 ssb(d) 60 - -

21 | Rkp 60E1-190-1:9 ssd 56 - -

22 | Rkpd 60E1-190-1:9 ssd 59 - -

Sruba bezpieczenstwa w rozwigzaniu nowszym

Pokrywa ochronna

Suwak iglicowy

.- Droga oporowa klamry
' /
> - —————| b—— 14 o d)
_____ == D ¢
——— |
E@ D = -~ | Wkiadka mimosrodowa
e ———— A\ Glowica klamry °
Klamra -~ [ —
Rys. 4-28

11)przy szybkobieznych napedach zwrotnicowych na goérkach rozrzgdowych
nalezy skok drgzka suwakowego zmniejszy¢ z 220 mm do 150 mm, przez co
odlegtos$¢ iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na wysokosci osi klamry,
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wynosi¢ powinna 125 mm (nalezy wéwczas stosowac suwaki dostosowane do
zmniejszonego skoku), a droga oporowa klamry wyniesie wéwczas 14 mm
(rys. 4-28). Napedy szybkobiezne mogg by¢ stosowane roéwniez przy
sztywnym potgczeniu iglic;

12)drgzek suwakowy ma oporki ograniczajgce jego skok. W celu ograniczenia
skoku stosuje sie tez sruby bezpieczenstwa umocowane w suwaku (rys. 4-
28). Sruby te zabezpieczone sg zawleczka lub podktadkg zabezpieczajgca.
W urzadzeniach istniejgcych spotyka sie oporki przynitowane Iub
przyspawane do suwaka. Oporki te nie pozwalajg na wysuniecie suwaka z
prowadnicy;

13)w dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy
przez przestawianie jej z miejsca za pomocg przeciwwagi, lub z odlegtosci — z
nastawni,

14)przy przestawianiu zwrotnicy zesrodkowanej za pomocg pedni drutowej, skok
suwaka jest juz nalezycie ustalony przez sam naped. W tym przypadku przy
wbudowaniu zamknigecia suwakowego nalezy zwroci¢ uwage, aby droga
oporowa klamry byta po obu stronach mozliwie jednakowa.
Jest to szczegolnie wazne przy stosowaniu napeddéw szybkobieznych na
gorkach rozrzgdowych, gdzie droga ta, to jest przesuw suwaka wzgledem
gtowicy klamry, jest ograniczona do 14 mm;

15)w celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokona¢ pomiaréw w obu
potozeniach korncowych zamkniecia.
W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowag klamry przy iglicy
dosunietej, a przy iglicy odsunietej odlegto$¢ od jej opornicy, przy czym
odlegtosc¢ iglicy od opornicy powinna by¢ prawidiowa i jednakowa dla obu
potozen; rowniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry.
Jezeli pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna
wtedy dopasowaé i potgczy¢ pret napedny z drgzkiem suwakowym
i napednym zwrotnicowym;

16)gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest
mniejszy lub wiekszy od normalnego o dtugos¢ w granicach do 10 mm, to dla
wyréwnania tej réznicy nalezy pret nastawczy skroci¢ lub wydtuzyé o potowe
tej odlegtosci. Nastepnie nalezy sprawdzic¢, czy odstep iglicy od opornicy jest
po obu stronach jednakowy.
Réznice w wielkosciach odstepu iglicy od opornicy oraz drég oporowych
klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze drgzki suwakowe przy
znormalizowanych zamknieciach suwakowych maja jednakowg dtugosé,
natomiast nie wszystkie zwrotnice maja te samg szerokos¢ toru;

17)po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie
lekko przektadac. Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory,
ktérych powodem bywa najczesciej to, ze poszczegdlne czesci sktadowe sg
wzgledem siebie | opornicy przekrzywione Ilub prowadnice nie sg
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przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to wszelkie nieprawidtowosci
nalezy usungc¢ a uszkodzone czesci wymienié.

4. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych suwakowych:

1) utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach
i badaniach technicznych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na prawidiowe
zamontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzi¢, czy
dziatanie catego zamkniecia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko
i prawidtowo;

2) zamkniecie suwakowe nalezy smarowa¢ w miare potrzeby, jednak nie rzadziej
niz raz na dwa tygodnie. Do smarowania nalezy uzywaé oleju
biodegradowalnego;

3) sworznie tgczgce klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyja¢ i nasmarowac.
Nalezy przy tym sprawdzi¢. czy odstep iglicy od opornicy, wynoszacy
normalnie 150 mm lub 160 mm, jest jednakowy po obu stronach zwrotnicy.
Jezeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowac;

4) iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz
pomiedzy przylegajacg iglicg i opornicg nie moze przekraczac 1 mm. W
przypadku jezeli:

a) stwierdzono luz w przedziale od 1 do 3 mm — luz nalezy usung¢ w ciggu
24 godzin bez wprowadzania dodatkowych obostrzeh. W przypadku
nieusuniecia nieprawidtowosci w ciggu 24 godzin nalezy podjaé dziatania
jak dla luzu wynoszgcego powyzej 3 mm, o ktérym mowa w przypadku b),

b) stwierdzono luz powyzej 3 mm - zamkniecie nalezy wyregulowaé
natychmiast. Do czasu usuniecia luzu dopuszcza sie ruch pociggow
z predkoscig do 40 km/h, przy zabezpieczeniu zwrotnicy poprzez
zatozenie spony iglicowej lub zamka uniwersalnego jako spony, pod
warunkiem, Zze podjete dziatania zapewnity wiasciwe doleganie iglicy do
opornicy.

Doktadno$¢ przylegania sprawdza sie z wykorzystaniem szczelinomierza —
metoda zalecana — lub przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy, a opornice
blaszek stalowych o grubosci odpowiednio 1,0 mm (przypadek a) i 3,0 mm
(przypadek b), ktére po przestawieniu zwrotnicy nie powinny dacé sie
wyciggngc.h

5) w zamknieciach suwakowych nalezy sprawdza¢ prawidtowe przyleganie
gtowicy klamry do prowadnic. Sprawdzenie to wykonuje sie przez witozenie
pomiedzy gtowice, a prowadnice drgzka (rys. 4-29), ktérym odsuwa sie klamre
od prowadnicy.
Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wowczas zamkniecie
klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwnaé za pomoca tulejki
mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podtozenie
odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy;
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Rys. 4-29

6) w zwrotnicach przestawianych w sposéb inny niz recznie nalezy badac
prawidtowos¢ dziatania zamkniecia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do
opornicy na 4 mm lub wiecej, to zamkniecie suwakowe nie powinno dac sie
zamkngé.V
Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, po wtozeniu pomiedzy iglice, a
opornice blaszki stalowej o grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica
klamry zajdzie za prowadnice, dowodzi to, ze zamknigecie suwakowe jest
nieprawidtowe. Nalezy wowczas nieprawidtowe czesci naprawi¢ lub wymienic.
W przypadku braku mozliwosci usuniecia nieprawidtowosci, nalezy zwrotnice
zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a ruch pojazdow
prowadzi¢ przy ograniczeniu predkosci do 40 km/h;

7) w rozjazdach nastawianych recznie nalezy wzrokowo, podczas kazdego
przetozenia zwrotnicy skontrolowa¢ prawidtowos¢ dolegania iglicy do opornicy;

8) w zamknieciach nastawczych rozjazdow typu 60E1 (UIC60) nalezy zwracac
uwage na stan przytwierdzen oporek zamknie¢ (prowadnic) i wiasciwe
zabezpieczenie srub koronkowych przed od kreceniem. Nalezy wowczas
przestrzegac, aby ostony zamka znajdowaty sie na wtasciwym miejscu;

9) podobnie jak w przypadku zamknie¢ nastawczych hakowych, nalezy
zapobiegaé petzaniu rozjazdoéw, przez wbudowanie urzgdzen przeciwpetznych
przed i za rozjazdem oraz w torach tgczacych rozjazdu, tudziez silne
dokrecenie srub stopowych opornicy i przylegtego toru;

10) przy zwrotnicach szczego6lnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk
chemicznych lub wskutek podmoktych terendw, podktadki zelazne pod
prowadnice powinny by¢ wykonane z blachy Zelaznej ocynkowanej i czesto
smarowane;

11) utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna usungC przez nieznaczne
obrobienie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne
obrzeze prowadnicy (rys. 4-26);

12) zbijanie, lub wycigganie klamry przez obrobke kowalskg jest zabronione.
Ponadto niedozwolone jest rowniez pitowanie tukowatych bocznych

powierzchni slizgowych gtowicy klamry, jak réwniez listwy suwaka, w celu
uzyskania lekkiego ich przesuwu w prowadnicy;
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5. W rozjazdach o promieniach tukobw R = 500 m, R = 760 m i R = 1200 m
wyposazonych w podwdjne oraz potréjne zamkniecia nastawcze ze sprzezeniami
przewiduje sie instalowanie urzgdzen do elektrycznej kontroli potozenia iglic.

C. Inne rodzaje zamknie¢ nastawczych

1. Nowsze Kkonstrukcje rozjazdow wyposazone sg w zamkniecia nastawcze
niewrazliwe na wzajemne przemieszczenia iglic i opornic, wynikajgce
z réznic wydtuzalnosci termicznej. Szczegdtowe wytyczne montazu, dziatania
i utrzymania nizej przedstawionych zamknie¢ oraz innych niewymienionych w
instrukcji zawierajg instrukcje opracowane przez producentéw.

2. Zamkniecie nastawcze suwakowe Tempfleks Il z symetrycznym Ilub
mimosrodowym wodzikiem Slizgowym (rys. 4-30).

T
LI
HaQ)—
Rys. 4-30
1) W ramach konserwacji nalezy wykonywac:
a) smarowanie czesci slizgowych i tulejek stalowych,
b) sprawdzenie zamkniecia na lekkie dziatanie (dobrg wspotprace czesci),
c) skontrolowanie elementdw mocujgcych i zabezpieczajgcych,
d) wizualng kontrole poszczegdlnych czesci zamkniecia.
2) W ramach badania technicznego nalezy (U - badanie, M - dziatanie
usuwajgce nieprawidtowosci):
a) U zbadadé, czy klamra lezy symetrycznie do prowadnika przy temperaturze
neutralne;j.
W razie wiekszych odchylen od temperatury neutralnej nalezy uwzglednié
zmiane dtugosci iglicy nieutwierdzonej zgodnie z tablicg 4-2,
Tablica 4-2
At — odchylenie od Zmiana dtugosci iglicy | [mm]
L.p. temperatury
neutralnej (+15 °C) =10 m =20 m =30 m
1 2 3 4 5
1 10 °C 1,2 2,4 3,5
2 20°C 2,4 4,6 6,9
3 30°C 35 6,9 10,4
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b) U sprawdzi¢ potozenie iglic i w razie potrzeby wyregulowaé (znak
napunktowany po wewnetrznej stronie opornicy),

M W tym celu nalezy zluzowac elementy zamkniecia i przesung¢ wedtug
znaku napunktowanego po wewnetrznej stronie opornicy.

c) U zbadac¢ odstep miedzy iglicg i opornicg (dopuszczalny odstep: 4 mm,

w ostrzu iglic: 1 mm). Pomiar nalezy wykona¢ na wysokosci klamry
zamykajgcej.
M Sworzen odbezpieczyc, wyciagnac i przekreci¢ klamre. Zamieni¢ wodzik
Slizgowy symetryczny na mimosrodowy albo wodzik slizgowy mimosrodowy
odpowiednio obréci€. Zamontowa¢ klamre, wsungC i zabezpieczy¢
sworzen. (Przy wodziku Slizgowym mimosrodowym nalezy uwazacC na
oznaczenie, poniewaz istnieje mozliwos¢ wbudowania go w pozycji
obroconej),

d) U zbada¢ wielkos¢ drogi oporowej klamry. Minimalna wielkos¢ drogi
oporowej klamry powinna wynosi¢ 10 mm ponizej wartosci nominalnej lub
zgodnie z odpowiednimi przepisami branzy srk.

M Ustali¢ szerokosc toru i oddalenie opornic.
M Ustawi¢ skok drgzka i otwierania iglic,

e) U zbadac¢ luz pomiedzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajgcym.
Przy napedzie silnikowym > 1 mm lub zgodnie z arkuszem badania
technicznego.

M w przypadku, gdy nie ma wymaganego luzu minimalnego, nalezy
doszlifowac ograniczniki skoku,

f) U zbadac luz miedzy sworzniem i tulejkami.
M wymieni¢ wybite wodziki slizgowe i w danym przypadku sworznie,

g) U zbada¢ zabezpieczenia srub i sworzni.
M umocowac¢ elementy zabezpieczajgce (np. dogig¢ zawleczki i blachy
zabezpieczenia Srub).

3. Zamkniecie nastawcze suwakowe BKL60 i BKL61.

Zasada funkcjonowania zamkniecia BKL60 odpowiada powszechnie przyjetemu
zamknieciu. Konstrukcja klamry pozwala na wyréwnanie wzglednych ruchow
pomiedzy opornicg i iglica wyniktych z ich termicznej wydtuzalnosci w zakresie
+30 mm. Rysunek 4-31 przedstawia schemat funkcjonowania zamkniecia BKL60.
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drazek

polozenie zasadnicze

Rys. 4-31

1 — klamra zamknigcia, 2 — uchwyt, obejma iglicy, 3 — mimosréd korbowy zamkniecia, 4 —
Sruba Vks 5b, 5 — sruba (sworzen) Wb 13b

4. Zamkniecie nastawcze suwakowe IT60-Zn.

Sg to zamkniecia typu zapadkowego, stosowane tylko z napedami JEA29.
Zamkniecia te sg zamontowane w rozjazdach Rz UIC60-300-1:9 ssd oraz Rz
UIC60-500-1:12 ssd (réwniez jako drugie zamkniecie).

Dopuszcza sie stosowanie tych zamknie¢ w wyzej wymienionych rozjazdach oraz
sprawdzanie i utrzymanie ich na zasadach okreslonych w zarzgdzeniach
dopuszczajgcych te zamkniecia do prob, do czasu ich wymiany.

5. Zamkniecie nastawcze samoregulujgce SZS.

Dziatanie i utrzymanie zamkniecia SZS jest analogiczne do zamkniecia
standardowego opisanego w cze$ci B niniejszego zatgcznika.

W zakresie montazu i konserwacji obowigzuje instrukcja [IM-KT/HT-25
opracowana przez producenta zamkniecia.

6. Zamkniecie nastawcze samoregulujgce SZN/SKV/WKV pionowego dziatania.
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Zamkniecie SZN/SKV/WKV pionowego dziatania charakteryzuje sie tym, ze
suwak i klamra wspoétpracujg w sposdb podobny jak w standardowym zamknieciu
suwakowym, lecz obrécone sg o 90°. Dzieki temu zamkniecie to nie jest wrazliwe
na wzajemne przesuniecia iglic i opornic wynikajgce z roznicy wydtuzalnosci.
Sposob utrzymania jest analogiczny jak w przypadku standardowego zamkniecia
suwakowego.

. Zamkniecie nastawcze klamrowe VCC.

Przeglady nalezy przeprowadzaé co 4 miesigce (co 2 miesigce, jezeli jest wiecej
niz 100 przestawien dziennie) w nastepujgcym zakresie:

1) po zdjeciu pokrywy sprawdzenie wygladu zewnetrznego;

2) sprawdzenie, czy wszystkie sruby, wkrety i nakretki sg wtasciwie dokrecone
i odpowiednio zabezpieczone;

3) sprawdzenie czy naktadka plastikowa jest w dobrym stanie (jezeli jest zuzyta
ponad 1 mm, nalezy jg wymienic;

4) sprawdzenie zuzycia wktadki gtowicy ryglujgcej. Jezeli wktadka wystaje mniej
niz 0,5 mm, to nalezy jg wymienic;

5) sprawdzenie, czy nie ma luzu pomiedzy pierwszym Sciggiem iglicowym
a iglicami; jezeli jest luz, to tulejki izolacyjne pierwszego sciggu iglicy powinny
by¢ wymienione;

6) wsuniecie szczelinomierza grubosci 3,5 mm pomiedzy iglice i opornice na
wysokosci drgzonej sSruby mocujgcej stojak VCC do opornicy oraz
sprawdzenie, dziatajgc recznie, czy zaryglowanie jest niemozliwe;

7) sprawdzenie zuzycia elementu ryglujgcego wg instrukcji producenta;

8) sprawdzenie stanu tulejek izolacyjnych (jezeli zuzycie jest wieksze niz 1 mm,
nalezy je wymienic);

9) nalezy Scisle przestrzegac instrukcji producenta.

. Zamkniecie nastawcze Spherolock/Spherolock NG

Zamkniecie cylindryczne dziatajgce na zasadzie zamknigcia suwakowego,

stosowane z tradycyjnymi napedami. Przestawienie drugiego oraz trzeciego
zamknigcia nastepuje za pomocg sprzezenia Hydrolink.

Przeglady konserwacyjne nalezy przeprowadza¢ raz na pot roku. W ramach
przegladu nalezy wykona¢ nastepujgce prace:

1) sprawdzenie prawidiowego osadzenia srub mocujgcych M20;
2) kontrola zamocowania elementéw zaczepu iglicy;

3) kontrola dokrecenia okragtej nakretki rowkowej na tulei ryglujgcej w jednostce
centralnej oraz dokrecenia smarowniczki cisnieniowej z zaworem kulkowym;

4) kontrola wzrokowa wysunietych tulei ryglujgcych, czy nie sg one uszkodzone
oraz kontrola wzrokowa, czy nie wystepuje ewentualny nadmiar smaru na
powierzchni tulei;
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5) uzupetniajgce smarowanie zamkniecia przy zastosowaniu 2g smaru
zalecanego przez producenta na kazdej stronie; uzupetnianie smaru nalezy
przeprowadzac przez odpowiednie smarowniczki cisnieniowe, gdy zamkniecie
jest zaryglowane; bezposrednio po tym nalezy 4 — 5 razy przestawi¢
zwrotnice;

6) sprawdzenie luzu miedzy opornicg a podktadkami zebrowymi;

7) sprawdzenie prawidiowego dziatania zamkniecia nastawczego zgodnie z
instrukcjg producenta;

8) sprawdzenie zamocowania preta napedowego i zabezpieczenia sworzni w
potgczeniu widetkowym ze sprzezeniem Hydrolink;

9) nalezy scisle przestrzegac instrukcji producenta.

Zamkniecie nastawcze Spherolock NG jest odmiang zamkniecia Spherolock
przystosowang do montazu w rozjazdach juz eksploatowanych.

. System Hydrostar

System HYDROSTAR 2ZV-4D/2010 obejmuje elektrohydrauliczny naped
zwrotnicowy, zamkniecia nastawcze oraz kontrolery potozenia iglic IE 2010, ktore
zamontowane sg pomiedzy iglicami:

1) nalezy Scisle przestrzegacd instrukcji producenta.
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D. Wykres oporéw przestawiania

1. W przypadku duzych wartosci oporow przestawiania, zblizajgcych sie lub
przekraczajgcych wartos¢ maksymalng podang w Zatgczniku 5, zaleca sie
przeprowadzi¢ analize wykresu oporow przestawiania. Przyktadowy wykres zostat
przedstawiony na rys. 4-32, - jest to wykres oporow dla rozjazdy Rz 60E1(UIC60)-
300-1:9 ss z usztywnieniem iglic.

2. Na wykresie mozna zaobserwowaé poszczegodlne fazy pracy zamkniecia
nastawczego. Fazy te zostaty opisane odpowiednio dla zamknie¢ hakowych oraz
suwakowych w pkt. A ust. 2 oraz pkt B ust. 2. Zaleznie od fazy pracy w ktérej
wystepujg zwiekszone opory przestawiania, mozliwe jest wstepne okreslenie
elementow rozjazdu ktére mogg byc¢ przyczyng trudnosci eksploatacyjnych.

3. Na wykresie (Rys. 4-32) widac¢ rowniez krétkotrwaty (impulsowy) wzrost oporu
przestawiania (,S”), bedacy wynikiem dziatania stabilizatora iglic. Nalezy dazyc,
aby praca stabilizatora nie powodowata nadmiernego wzrostu oporow
przestawiania. Regulacji urzgdzen stabilizujgcych potozenie iglic nalezy dokonac
zgodnie z Instrukcjg producenta.

Czas przestawiania [s]

Opdr przestawiania [kN]

Fazal Fazall Faza lll

Rys. 4-32

4. Przedstawiony wykres (rys 4-32) jest wykresem przyktadowym i w zaleznosci od
typu i rodzaju rozjazdu, typu napedu oraz warunkéw eksploatacyjnych jego ksztatt
moze znacznie sie roznic

5. Powyzsze informacje dotyczg zamknie¢ nastawczych suwakowych oraz
hakowych. Zamkniecia specjalne w szczegdlnosci zamkniecia nowego typu mogag
mie¢ innych charakter pracy, bez podziaty na trzy fazy np. VCC.

95



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgcznik nr 5

PARAMETRY WSPOLPRACY UKLADU ZWROTNICA/RUCHOMA
KRZYZOWNICA - NAPED | KONTROLA ROZJAZDU

1. Na podstawie pomiaréw i badan w rozjazdach 60E1 (UIC60) oraz 49E1 (S49)
eksploatowanych w PKP PLK S.A. ustalono, ze maksymalne opory przestawiania
zwrotnic bez wzgledu na pore roku wynoszg dla:

1) Rkpd 60E1(UIC60)-190-1:9 ss — 5,1 kN;
2) Rz 60E1(UIC60)-190-1:9 ss — 3,3 kN;
3) Rz 60E1(UIC60)-300-1:9 ss(s):

a) bez usztywnienia iglic — 3,1 kN,

b) z usztywnieniem iglic — 3,5 kN;
4) Rz 60E1(UIC60)-500-1:12 — 3,7 kN;
5) Rz 60E1(UIC60)-760-1:14 — 5,2 kN;
6) Rz 60E1(UIC60)-1200-1:18.5 — 5,2 kN.

2. Dla ruchomych dziobow krzyzownic wartosci oporéw przestawiania wynoszg:
1) Rz 60E1(UIC60)-500-1:12 — 3,4 kN;
2) Rz 60E1(UIC60)-1200-1:18.5 — 5,5 kN.

3. Powyzsze wartosci dotyczg zwrotnic wyposazonych w zamkniecia nastawcze
suwakowe oraz hakowe. Dopuszczalne wartosci oporow przestawiania zwrotnic
wyposazonych w specjalne zamkniecia nastawcze, w szczegodlnosci zamkniec
nowego typu np. VCC, Spherolock, HRS, Hydrostar, itp. mogg sie rézni¢ od
wartosci podanych w ust. 1 i ust. 2. Wartosci te podaje producent w Warunkach
Technicznych.

4. Wartosci te powinny by¢ stosowane rowniez do odpowiednich rozjazdéw 49E1
(S49).

5. Opory przestawiania zwrotnic powinny umozliwiaé poprawng wspotprace
z napedem zwrotnicowym i nie mogg przekracza¢ wartosci ustalonych w ust. 1.

6. Dobierajgc nowy naped zwrotnicowy do rozjazdu zaleca sie kierowa¢ zasadg, ze
opory przestawiania zwrotnicy nie powinny przekracza¢ 80% sity nastawczej
napedu. Majgc na uwadze powyzszg zasade i potrzeby eksploatacyjne nalezy
dobiera¢ odpowiednie napedy normalno-, wolno- lub szybkobiezne (te ostatnie
zwlaszcza na stacjach rozrzadowych w strefie gorek rozrzadowych).
W rozjazdach krzyzowych 60E1(UIC60)-190-1:9 ssd nalezy stosowac z reguty
napedy zwrotnicowe wolnobiezne, szczegolnie, gdy lezg one w torach gtownych
zasadniczych.

7. Zwykle na liniach przystosowanych do predkosci v>200 km/h (jezeli upowazniona
jednostka PKP PLK S.A. nie zdecyduje inaczej) oraz na liniach silnie obcigzonych
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stosuje sie rozjazdy zwyczajne 60E1(UIC60)-500-1:12 ss oraz 60E1(UIC60)-
1200-1:18.5 ss z ruchomymi dziobami krzyzownic.

Rozjazdy z krzyzownicami o dziobach ruchomych wyposazone sg w nastepujgce
zamkniecia nastawcze i urzgdzenia kontroli iglic:

1) Rz 60E1(UIC60)-500-1:12:

a) zamkniecie w ostrzu iglic i zamkniecie $rodkowe w uktadzie
jednonapedowym ze sprzezeniem zamknie¢ nastawczych lub w ukfadzie
dwunapedowym,

b) zamkniecie nastawcze dzioba ruchomego krzyzownicy nastawiane
wiasnym napedem i urzgdzeniem kontrolnym;

2) Rz 60E1(UIC60)-1200-1:18.5:
a) zamkniecie w ostrzu iglic i dwa zamkniecia srodkowe w uktadzie:

— jednonapedowym ze sprzezeniem zamknie¢ nastawczych oraz
kontrolerami potozenia iglic kazdego zamkniecia,

— z indywidualnymi napedami podtgczonymi do kazdego z zamkniec
nastawczych i kontrolerami potozenia iglic;

b) dwa zamkniecia nastawcze dzioba ruchomego krzyzownicy:

— nastawiane wkasnym napedem uzaleznionym, sprzezonym elektrycznie
z napedem (lub napedami) zwrotnicowymi;

— z indywidualnymi napedami i kontrolerami.
Szczegoty zawarte sg w rysunkach montazowych i regulaminach eksploatacji.

8. Parametry zwigzane z funkcjonowaniem kontrolerow potozenia iglic i ruchomych
dziobdw krzyzownic, sposob ich rozmieszczania, jak rowniez inne dane
rozjazdéw zwigzane z urzgdzeniami srk zawarte sg w Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru poszczegélnych rodzajow i typow rozjazdow.
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Zatgcznik nr 6

UTRZYMANIE ROZJAZDOW

Utrzymanie rozjazdoéw polega na zapobieganiu, wykrywaniu oraz usuwaniu wszelkich
usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas ogledzin i badan technicznych oraz
zauwazonych podczas obserwacji zachowania sie rozjazdu pod przejezdzajgcym
taborem. Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje sie przez naprawe
lub wymiane uszkodzonych lub zuzytych czesci rozjazdowych. Oprocz tego, wszystkie
czesci ruchome rozjazdu powinny by¢ utrzymywane w  czystosci
I systematycznie smarowane.

A. Zakres stosowania regeneracji rozjazdow i skrzyzowan torow

1. Regeneracji podlegajg rozjazdy oraz skrzyzowania toréw na liniach wszystkich
kategorii i klas, po ktérych kursujg pociggi z predkoscig V< 160km/h. Za zgodg
(uprawnionej jednostki) PKP PLK S.A. dopuszcza sie stosowanie regeneracji na
liniach o predkosci V>160 km/h.

2. Elementy rozjazdéw i skrzyzowan (krzyzownice, szyny tgczgce i opornice),
wykonane sg ze stali surowej, obrabianej cieplnie oraz ze staliwa
wysokomanganowego Hadfielda lub staliwa bainitycznego.

3. Elementy ruchome rozjazdéw mozna napawac do predkosci nie przekraczajgcej
60 km/h we wszystkich torach. W torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych
regeneracje mozna przeprowadzi¢ tylko pod nadzorem oso6b posiadajgcych
kompetencje nadzoru spawalniczego zaréwno ze strony Wykonawcy (osoba inna
niz wykonujgca prace napawania) jak i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1Z, IG, IR)
lub jednostki reprezentujgcej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.(inzynier nadzoru).
Do nadzoru mogg by¢ wyznaczone wytgcznie osoby posiadajgce ukonczony kurs
kwalifikacyjny dla personelu inzynieryjno-technicznego z zakresu nadzoru, kontroli
i odbioru robét spawalniczych wykonywanych w stalowej nawierzchni kolejowe;j..

B. Kwalifikacja elementéw rozjazdéw i skrzyzowan toréw do regeneraciji

1. Regeneracje elementéw rozjazddéw i skrzyzowan toréw mozna wykonywaé gdy
dopuszczalne zuzycie pionowe i boczne czesci rozjazdowych nie przekroczy
wielkosci podanych w Rozdziale 4 §13. Instrukcji Id-4. Celem regeneracji jest
doprowadzenie powierzchni elementu rozjazdu lub skrzyzowania do wymiarow
konstrukcyjnych odpowiadajgcych zuzyciu poza strefe regeneraciji.

2. Regeneracji elementéw rozjazddw i skrzyzowanh toréw podlegajg :
1) zuzycia krzyzownic (dziobdw, szyn skrzydtowych i dziobowych);
2) zuzycia zwrotnic (iglic i opornic);

3) zuzycia szyn tgczgcych (szczegolnie w rozjazdach o matym promieniu);
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4) uszkodzenia powierzchni tocznych gtéwek szyn (torach rozjazdowych
i skrzyzowaniach);

5) uszkodzenia potgczenh szynowych (roztgcznych i nieroztgcznych);
6) sptywy istniejgce na elementach.

. Dopuszcza sie trzykrotng regeneracje (metodg napawania) zgodnie z zalecanym
systemem regeneracji podanym na rysunku 19, pod warunkiem, ze strefa
regeneracji bedzie zeszlifowana do materiatu rodzimego.

. Przed przystgpieniem do regeneracji wszystkie prace przygotowawcze (naprawy,
wymiany elementow itp.) wykonuje zlecajgcy, badz podmiot serwisujgcy kolejowe
w ramach odrebnych uméw. Jest to podstawowy warunek rozpoczecia prac
regeneracyjnych przez wykonawce (Warunki techniczne: WTWIO - ILK3a-
5130/02/05 PKP PLK S.A))

. Podstawowe zasady wykonywania prac regeneracyjnych metoda napawania.

. Prace regeneracyjne nalezy wykonywac przy ograniczeniu predkosci pociggow do
20 km/h. Przejazd pociggu z predkoscig rozktadowg jest mozliwy po ostygnieciu
nagrzanego elementu do temperatury ponizej 250 O°C. Jezeli warunki
eksploatacyjne na to pozwalajg, zaleca sie wykonywanie robot na torze
zamknietym.

. Regeneracje metodg napawania elementow rozjazdoéw i skrzyzowan torow
wykonanych ze stali surowej i obrabianej cieplnie nalezy przeprowadzac¢ przy
temperaturze powietrza wyzszej niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od
2m/sek. Natomiast wykonanych ze stali wysokomanganowej Hadfielda nalezy
wykonywaé w mozliwie niskich (ponizej +20°C) temperaturach otoczenia -
zalecane jest nawet napawanie w warunkach zimowych.

. Prace regeneracyjne nalezy przeprowadza¢ w temperaturach okreslonych dla
poszczegolnych grup materiatow (elektrody, druty rdzeniowe itp.). Podczas
procesu napawania w niekorzystnych warunkach atmosferycznych, zabrania sie
wykonywania prac spawalniczych bez stosowania oston. Szczegétowe zasady
wykonywania prac regeneracyjnych przewidujg Warunki techniczne: WTWiO —
ILK3a-5130/02/05 PKP PLK S.A.

. Pomiary geometryczne oraz wielkosci zuzy¢ poszczegolnych elementow
rozjazdéw i skrzyzowan torow nalezy wykonywa¢ w terminie mozliwie
bezposrednim przed przystgpieniem do robot regeneracyjnych oraz bezposrednio
po zakonczeniu regeneracji. Roznica w tak wykonanych pomiarach stanowi
podstawe klasyfikacji wielkosci napawania.

. Po procesie regeneraciji krzyzownic zwyczajnych obnizenie dzioba w stosunku do
szyn skrzydtowych powinno odpowiadac wielkosci H wynikajgcej z dokumentacji
technicznej regenerowanych rozjazdow z zachowaniem dopuszczalnych odchytek
przedstawionych w tablicy 1 oraz przy uwzglednieniu zuzycia pionowego, ktore

99



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

wystgpito na dlugosci krzyzownicy i szyn tgczgcych w okresie eksploatacji do chwili

regeneracji.
Tablica 6-1
Odchytka Ah (mm) w zaleznosci od predkosci na linii
Potozenie przekroju

V<40 km/h 40<V<120km/h V>120km/h
OD - ostrze dzioba +1,0+-0,5 +1,0+-0,5 +0,5+-0,4
KPP - koniec pierwszej 10.6 + -0.5 10.5+-0.5 10.5 + -0.4
pochyini ’ ' ’ ' ’ '
KDP - koniec drugiej 10.6 + -0.5 10.5+-0.5 10.5 + -0.4
pochyini ’ ' ’ ' ’ '
KTP - koniec trzeciej 106405 105+ 05 105+ .04
pochylni o A A

Odchytka dopuszczalna dla prostoliniowosci wzajemnego potozenia powierzchni

tocznych dzioba i szyn skrzydtowych na dtugosci 2 m wynosi 0,8 mm.

D. Kwalifikacje wykonawcy prac spawalniczych

1. Prace regeneracyjne elementéw stalowych rozjazddéw i skrzyzowan torow metodg

napawania mogg by¢ wykonywane wytgcznie przez wykwalifikowanych spawaczy
posiadajgcych certyfikaty upowazniajgce do wykonywania robét w torach. Dla
zapewnienia bezpieczenstwa pracownikow i ruchu kolejowego pracownicy
wykonujgcy regeneracje w torach czynnych muszg znac jezyk polski. Regeneracije
elementéw stalowych rozjazdéw i skrzyzowan torow metodg napawania mogq
prowadzi¢ spawacze zatrudnieni w firmach, ktorym udzielono wiasciwego tym
zakresie ,Dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” wydane w oparciu o procedure SMS PW-17. W
momencie prowadzenia prac ww. dopuszczenie musi by¢ aktualne. Odbioru
wykonanych prac mogg dokonywa¢ wytgcznie pracownicy PKP PLK S.A.
posiadajgcy uprawnienia do kontroli wykonania i odbioru prac spawalniczych
wykonywanych w stalowej nawierzchni kolejowe;.

. Nadzér ogolny, specjalistyczny nad pracami z zakresu spawalnictwa prowadzonego
w torach PKP PLK S.A. sprawujg upowaznieni przez przepisy wewnetrzne
pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (obecnie Centrum Diagnostyki).
Nadzor staty i bezposredni prowadzonych prac spawalniczych w torze ze strony
Zamawiajgcego (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) sprawuje wyznaczony pracownik
(1Z lub ISE), posiadajgcy ukonczony kurs z zakresu kontroli i odbioru robdt
spawalniczych. Ze strony Wykonawcy prace powinien nadzorowacC pracownik
posiadajgcy uprawnienia do kontroli i odbioru robot spawalniczych w torach PKP
PLK S.A. Firmy wykonujgce prace powinny posiada¢ stosowne dopuszczenia
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w PKP PLK S.A.

. Warunki gwarancji na wykonane roboty regeneracyjne regulowane sg umowami
oraz obowigzujgcymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru.
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E. Reprofilacja szyn w rozjazdach i przyrzadach wyréwnawczych poprzez
szlifowanie

. W trakcie eksploatacji rozjazdow (szczegdlnie w poczatkowym okresie) na
elementach szynowych mogg powstawac tzw. sptywy materiatowe, a szczegdlnie
na krzyzownicach manganowych — siatki mikropeknie¢. Uszkodzenia te powinny
by¢ na biezgco usuwane poprzez szlifowanie drobnym sprzetem mechanicznym.
Szczegoblng uwage nalezy zwracaé na powstajgce wyptywy (garb) na iglicy prostej.
Nie usuniety wyptyw materiatu jest przyczyng wykruszania sie ostrza iglicy tukowej.
Graniczna wartos¢ dopuszczalnych sptywéw oraz wyptywow wynosi 1,0 mm.
Zagrozone miejsca nalezy regularnie obserwowac: przez pierwsze trzy miesigce
eksploatacji - co miesigc, nastepnie co 6 miesiecy.

. Reprofilacja, czyli zmechanizowana obrobka szyn, polega na usuwaniu —
narzedziami zabudowanymi na maszynach samojezdnych — warstwy metalu
w okreslonym zakresie obrobki na grubosci niezbednej do nadania powierzchni
tocznej szyn wymaganego przekroju poprzecznego i profilu podtuznego, likwidacji
lub zmniejszenia ptytkich wad powierzchniowych, a w szczegolnych przypadkach
— przesuniecia strefy styku kota z szyng wzgledem strefy wystepowania wad na
krawedzi tocznej gtowki szyny.

. W rozjazdach i przyrzgdach wyréwnawczych zaleca sie reprofilacje poprzez
zmechanizowane szlifowanie. Polega ono na zastosowaniu obrotowych tarcz
Sciernych, zabudowanych na gtowicach maszyny poruszajgcej sie po torze
i dociskanych do szyn pod okreslonym katem i obcigzeniem w trakcie kolejnych
jazd roboczych na danym odcinku. Dlugos¢ bazy sztywnej wynika z ilosci
i rozmieszczenia wzajemnie sprzegnietych tarcz szlifierskich.

. Do podstawowej wadliwos$ci toru naprawianej poprzez reprofilacje szyn naleza:

1) wady kontaktowo-zmeczeniowe w poczgtkowym stadium ich rozwoju
zdefiniowane w Katalogu wad szyn;

2) nierownosci powierzchni tocznej szyn (zuzycie faliste) definiowane
gtebokosciami fal o nastepujgcych dtugosciach:

— fale kroétkie: 30+100 mm,
— fale $rednie: 100+300 mm,
— fale dtugie: 300+1000 mm;

3) zmiany przekroju poprzecznego szyn wywotane zuzyciem i przemieszczeniem
materiatu;

4) wady walcownicze powstajgce w szynach nowych (zgorzelina, nierdownosci).

. Reprofilacjg w petnym zakresie katowym nazywamy obrobke obejmujgcg
powierzchnie toczng gtdowki szyny w pasmie zawartym na przekroju poprzecznym
pomiedzy punktem stycznosci prostej nachylonej pod katem -70° wzgledem linii
stycznej do goérnej powierzchni tocznej obu szyn danego toru, a punktem
stycznosci prostej nachylonej pod katem +5° wzgledem linii stycznej do gornej
powierzchni tocznej obu szyn danego toru.
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6. Ze wzgledu na mozliwosci technologiczne maszyn i niektére elementy

konstrukcyjne nawierzchni, konieczne jest ograniczanie w pewnych przypadkach
zakresu katowego szlifowania. Obrébka taka okreslana jest mianem reprofilacii
W ograniczonym zakresie i wynika z zasiegu podzespotow maszyny w potozeniu
roboczym. Ograniczenia zakresu katowego wystepujg w przypadku szlifowania
w rozjazdach (potzwrotnic i krzyzownic) i przyrzgdach wyréwnawczych.
Szczegdtowe wymagania w tym zakresie zawarte sg w Warunkach technicznych
ILK4-510-3b/2007 PKP PLK S.A.

. Reprofilacje przy pomocy maszyn samojezdnych wykonuje sie w rozjazdach
zwyczajnych i tukowych o parametrach skosu krzyzownicy i promienia odmiany
podstawowej (nietukowanej) wynoszgcych: 1:9-300, 1:12-500, 1:14-760 oraz
1:18,5-1200, 1:26,5-2500. Rozjazdoéw krzyzowych podwdjnych oraz skrzyzowan
torow nie planuje sie do reprofilacji w sposéb zmechanizowany.
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Zatgcznik nr 7

WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDOW KRZYZOWYCH | SKRZYZOWAN TOROW ZE
WZGLEDU NA KURSOWANIE WAGONOW O SREDNICACH KOt PONIZEJ 840 MM

1. Wymagania dotyczace taboru i rozjazdow krzyzowych oraz skrzyzowan toréw okresla karta
UIC 510-2 o charakterze obowigzujacym ,Tabor — warunki dotyczgce stosowania kot o
roznych Srednicach w uktadach biegowych roznych typow”, wydanie 2 z 11.1978 z
pozniejszymi zmianami.

2. Wedlug tej karty rozréznia sie nastepujgce grupy Srednic kot ze wzgledu na minimalne
podwyzszenie wysokosci obrzeza (h):

1) Srednice zawarte pomiedzy 760 a 1000 mmm — h=28 mm,;
2) 630 — 760 mm — h=30 lub 32 mm;

3) 330 — 630 mm — h=32 mm (330 mm jest minimalng wartoscig Srednicy przy
maksymalnym zuzyciu obreczy).

Przyjmowanie wagondéw z kotami o $rednicach wiekszych niz 840 mm obowigzuje
wszystkie koleje zgodnie z kartg UIC 510-2. Wagony z kotami o Srednicy ponizej 760 mm
przyjmuje sie na podstawie porozumien dwu- lub wielostronnych kolei na catg siec¢ lub na
wybrane trasy.

Na sieci PKP PLK S.A., na podstawie jazd probnych sg dopuszczone do kursowania
wagony o matych srednicach kot (840 — 670 mm).

3. Przy Srednicy kot 840 mm i wiecej, krzyzownice podwojne 1:9 zapewniajg prowadzenie
zestawow kotowych. Rozjazdow krzyzowych [ skrzyzowan torow
o skosie 1:10, nie nalezy stosowa¢C na trasie przejazdu taboru
z matymi srednicami koét.

4. W krzyzownicach podwdjnych 1:9 prowadzenie zestawu kotowego przez obrzeze kota jest
przerwane po stronie powierzchni wewnetrznej kierownicy podwojnej, zestaw kotowy jest
prowadzony na kréotkim odcinku tylko przez site tarcia miedzy kotem a szyna.

W profilu kota i w krzyzownicy podwdjnej muszg by¢ w tym obszarze dla zachowania
bezpieczenstwa utrzymane okreslone graniczne wymiary eksploatacyjne. Dopuszczalne
odchylenia od wymiarow konstrukcyjnych nawierzchni oznaczonych na rysunku 7-1
(szerokos¢ toru, szerokoS¢ prowadzenia, szerokos¢ ziobkoéw, rozstaw krawedzi
prowadzacych kierownic podwodjnych) sg zmniejszone. Zmiany wymiarow poprzecznych
wskutek zuzycia nalezy korygowac tak, by byly zawsze zachowane graniczne wymiary
eksploatacyjne okreslone w tablicy 7-1.

W czasie badan technicznych rozjazdoéw nalezy dokonywa¢ pomiaru krzyzownic w
miejscach wskazanych na zatgczonym arkuszu badania krzyzownicy,
a wyniki pomiaru rejestrowa¢ wediug wzoru przedstawionego w wyzej wymienionym
arkuszu krzyzownicy. Arkusz badania krzyzownicy stanowi czesS¢ sktadowg arkusza
badania rozjazdéw krzyzowych S49 i S60 o skosie 1:9.
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ai; az; az; a4 =0,750 m

b1; b2; c1; c2; ¢3; ¢4 = 0+0,080 m

Rys. 7-1

Wymiary skrzyzowania toréw

Tablica 7-1

L.p. Wymiar Wymiary ,,stare” Graniczne wymiary Wymiary montazowe
eksploatacyjne wg wg Karty UIC 510-2
Karty UIC 510-2 [mm] [mm]

1 2 3 4 5

1 | Szerokos¢ toru e (Aq, 1435 (+6, -2) 1435 (+4, -2) 1435 (+1, -1)
Az, Az, Asg)

2 | Szerokos¢ prowadzenia (Ca, Brak danych 1395 (+3, -2) 1395 (+0.5, - 0,5)
C2, Cs, Ca)

3 | Rozstaw powierzchni
prowadzgcych kierownic (Bu, 1353 (+2, -2) <1356 <1356
B2)

4 | Szerokos$é ztobka (h) 41 (+4, -2) 40 (+1,-1) 40 (+0,5, -0,5)

5. Poprawienie wymiaréw poprzecznych wedtug arkusza przegladu krzyzownicy podwojnej w

torze:

1) wskutek zuzycia szerokosc toru i szerokos¢ ztobkéw powiekszajg sie, jednak nie nalezy
nigdy dopuszcza¢ do przekroczenia granicznych wymiaréw eksploatacyjnych. Stan
techniczny po przegladzie lub naprawie musi zapewnia¢, ze do czasu nastepnego
przegladu nie nastgpi przekroczenie granicznych wymiarow.
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Dla poprawy wymiaréw poprzecznych po odkreceniu (zwolnieniu) przytwierdzen
krzyzownic podwdjnych przy Rkp i Rkpd stosuje sie:

a) usuniecie ewentualnych przektadek regulujgcych szeroko$¢ toru,
b) wtozenie odpowiednich przektadek regulacyjnych,
c) szlifowanie sptywéw, ewentualna wymiana lub obrobka wktadek.

Po zakonczeniu tych robdt nalezy dokreci¢ przytwierdzenia krzyzownicy. Krzyzownice
podwdjng przeciwlegtg nalezy, w razie potrzeby, rowniez odpowiednio poprawic. Jesli
poprawia sie krzyzownice podwdjne ktore sg
w jednym toku silniej zuzyte niz w drugim, to w wyniku naprawy nie mogg powstac¢ w toku
0 mniejszym zuzyciu niedopuszczalne wymiary poprzeczne. Wowczas w razie potrzeby
krzyzownice podwojng nalezy wymieni¢ na nowa.

2) szerokosc¢ prowadzenia;

Obok szerokosci toru jest ona wielkoscig najistotniejszg dla bezpiecznego prowadzenia
pojazdow. Jesli poprawia sie szerokosC¢ prowadzenia, zmieniajg sie réwnoczesnie
szerokos¢ toru i rozstaw krawedzi prowadzacych kierownic. Dlatego po ustaleniu
szerokosci prowadzenia nalezy sprawdzi¢, czy pozostate wymiary sg jeszcze w
obszarach dopuszczanych.

3) szerokosc¢ toru;

Przy poprawie szerokosci toru, zmieniajg sie nieuchronnie w tej samej wielkoSci
szerokos¢ prowadzenia i rozstaw krawedzi prowadzgcych kierownic. Nalezy wiec
zwracac uwage na dotrzymanie szerokosci prowadzenia
i rozstawu powierzchni prowadzgcych kierownic po poprawieniu szerokosci toru.

4) rozstaw krawedzi prowadzgcych kierownic;

Rozstaw ten ulega zmniejszeniu wskutek zuzycia. Nie mozna go zwiekszy¢
niedopuszczalnie wskutek poprawy szerokosci prowadzenia lub szerokosci toru. Dla
okreslenia miarodajny jest najwiekszy wymiar w miejscu zagiecia.

5) szerokosc¢ ztobkow;

Szerokos$¢ ztobka jest wymiarem konstrukcyjnym krzyzownic podwojnych. Wymiar
szerokosci ztobka jest wynikowy, jesli szerokos¢ prowadzenia, szerokosc¢ toru i rozstaw
krawedzi prowadzgcych kierownic sg dotrzymane.

Warunki przejazdu taboru o ré6znych srednicach két po krzyzownicach podwdjnych:

1) przy przejezdzie po rozjazdach krzyzowych i skrzyzowaniach toréw o skosie 1:9 taboru
o $rednicy 840 mm dopuszczalna jest predkos¢ maksymalna 100 km/h w przypadku
rozjazdéw zabudowanych na podrozjazdnicach drewnianych oraz 120 km/h w
przypadku rozjazdow  spawanych zabudowanych na podrozjazdnicach
strunobetonowych przy zachowaniu wymiarow wg arkusza pomiaru krzyzownic
podwaojnych;

2) po rozjazdach krzyzowych i skrzyzowaniach toréw typu S49 i S60 o skosie 1:9
nalezycie utrzymanych (prostoliniowos¢ tokdéw, dokrecenie $rub, dobry stan
przytwierdzen) przejazd wagonoéw z kotami o $rednicy 670 — 840 mm moze odbyc sie

przy zachowaniu wymiaréw podanych w arkuszu do pomiaru krzyzownic podwdjnych.
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Predkos¢ dopuszczalna roéwna predkosci pociggu towarowego, w przypadku
kursowania wagonow z tymi kotami w skfadach zwartych pociggowych, réwna jest
dopuszczalnej predkosci tych pociggow, lecz nie wyzsza niz wskazana w ust. 6 pkt 1)

w razie usterek w rozjezdzie (nierobwnosci pionowe i poziome, zty stan przytwierdzen,
zuzycie dziobow lub szyn kolankowych i krzyzownic podwojnych, nie zachowane
wymiary wg arkusza pomiaru krzyzownic podwdjnych) nalezy — ze wzgledu na mozliwe
uderzenia zestawow kotowych
o dzioby krzyzownic i przemieszczenie kierownic — zmniejszy¢ do minimum
oddziatywania dynamiczne, wprowadzajgc na rozjezdzie ograniczenie predkosci
zalezne od stanu rozjazdu, w razie potrzeby do 40 km/h;

nalezy unika¢ nagtego ruszania i hamowania podczas jazdy taboru z matymi srednicami
kot przez rozjazdy krzyzowe i skrzyzowania torow S49;

krzyzownice podwodjne typu 8 i S42 o skosie 1:9 (starszej konstrukcji) nie sg
dostosowane do wymagan karty UIC 510-2. W krzyzownicach tych utozonych w torach,
po ktérych przejezdzajg lokomotywy spalinowe SM-30 (Srednica két 850 mm) nalezy
dopuszcza¢ do zmniejszenia szerokosci ztobkdéw w krzyzownicach nawet do 40 mm i
nie przekracza¢ szerokosci 49 mm oraz utrzymac¢ szeroko$¢ toru mniejszg niz 1435
mm.

Goérna granica szerokosci moze wynosic tak jak dotychczas 1441 mm z tym, zeby w
kazdym przypadku zbidér wymiarédw wykluczat mozliwos¢ zakleszczeh zestawu
kotowego. Dopuszczalna predkos¢ tych lokomotyw po ww. rozjazdach wynosi 40 km/h.
Jazda pociggowa taboru o srednicach kot ponizej 840 mm po rozjazdach krzyzowych i
skrzyzowaniach torow typu 8 i S42 o skosie 1:9 jest niedozwolona.

wagony o Srednicach kot ponizej 840 mm nie powinny kursowa¢ po rozjazdach
krzyzowych i skrzyzowaniach typu 8 i S42 o skosie 1:10, ktérych stosowanie jest
obecnie zabronione;

w rozjazdach i skrzyzowaniach nalezy dbac o to, by nie byto w nich nieréwnosci, ktére
mogtyby spowodowac powstanie dodatkowych sit bocznych oraz eliminowac¢ wzajemne
przemieszczenia poszczegolnych czesci sktadowych (przesuw szyn po podkitadach,
odchylenia sie kierownic itp.);

krzyzownice podwadjne S49 i S60 (UIC60) o skosie 1:9 dla jazdy taboru o srednicach kot
ponizej 670 mm az do 330 mm muszg spetniaé te same wymagania. Dopuszczalne
predkosci jazdy dla tego taboru powinny by¢ ustalone po przeprowadzeniu jazd
prébnych dla danej linii. Jazda wagonow o tych $rednicach két po krzyzownicach
podwojnych typu 8 i S42 o skosie 1:9 jest zabroniona.
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Zatgcznik nr 8

SCHEMATY | OZNACZENIA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

A. Schematy rozjazdow i skrzyzowan toréw typu 60E1 (UIC60, S60)

Tablica 8-1
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B. Schematy rozjazdow i skrzyzowan toréw typu 49E1 (S49)
Tablica 8-2
L.p. | Rodzaj Skos Promien Schemat
rozjazdu
1 2 3 4 5
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2 1:7,5 190 e e
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W v
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45 1:9 - i
C. Schematy rozjazdéw i skrzyzowan toréw typu S42
Tablica 8-3
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D. Oznaczenia skrétowe rozjazdéw

1. Oznaczenia skrotowe rozjazdow powinny zawiera¢ podstawowe parametry
techniczne i cechy rozjazdu zapisane w nastepujgcej kolejnosci:

1) Oznaczenie rodzaju rozjazdu:
a) Rz —rozjazd zwyczajny,
b) Rpj - rozjazd podwdjny jednostronny,
¢) Rpd - rozjazd podwodjny dwustronny,
d) Rps —rozjazd podwdjny symetryczny,
e) R —rozjazd tukowy jednostronny,
f) Rid —rozjazd tukowy dwustronny,
g) Rits —rozjazd tukowy symetryczny,
h) Rkp — rozjazd krzyzowy pojedynczy,
i) Rkpd - rozjazd krzyzowy podwdjny,
]) St— skrzyzowanie toréw;
k) Sc — srodkowa czes¢ do podwdjnych potgczen torow
[) Pjpt — pojedyncze potgczenie torow,
m) Pdpt — podwdjne potgczenie torow,
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2) oznaczenie typu szyn, z ktorych rozjazd zostat wykonany: 60E1, 49E1, UICG60,
S60, S49, S42, 8, 6;

3) oznaczenie wielkosci promienia tuku toru zwrotnego [m]: 190, 300, 500, 760,
1200 i inne;

4) oznaczenie skosu rozjazdu: 1:9, 1:12, 1:14, 1:18,5i inne;
5) oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu: | — lewy, p — prawy;

6) oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic: ¢ — czopowe, s — sprezyste, ss —
Szynowo-sprezyste;

7) oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic: d - drewniane, b -
strunobetonowe, z — stalowe;

8) oznaczenie odmiany rozjazdu — rozjazdy przeznaczone do spawania oznacza
sie literg S;

9) oznaczenia rodzaju dziobow w krzyzownicach: m — manganowe; k — kuto-
zgrzewane.

. Przyktady oznaczenia rozjazddw:
Rz S49-190-1:9 pssdS

Rozjazd zwyczajny z szyn S49 o promieniu tuku R = 190 m, skosie 1:9, prawy
z iglicami szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do
spawania.

Rkpd S49-190-1:9 cd

Rozjazd krzyzowy z szyn S49 o promieniu tuku R = 190 m, skosie 1:9, z iglicami
czopowymi na podrozjazdnicach drewnianych.

Rz UIC60-300-1:9 IssdS

Rozjazd zwyczajny z szyn UIC60 o promieniu tuku R = 300 m, skosie 1:9, lewy z
iglicami szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do
spawania.

Rz 60E1-1200-1:18,5 psbSm

Rozjazd zwyczajny z szyn 60E1 o promieniu tuku R = 1200 m, skosie 1:18,5,
prawy z iglicami sprezystymi na podrozjazdnicach strunobetonowych w odmianie
do spawania z dziobem ze staliwa manganowego.

Rid 49E1-1200,000/875,761-1:12 ssbS

Rozjazd tukowy dwustronny z szyn 49E1 o promieniach R1 = 1200,000 i R2 =
875,761 m, skosie 1:12, z iglicami szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach
strunobetonowych w odmianie do spawania.
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Zatgcznik nr 9

OGLEDZINY | BADANIA TECHNICZNE ROZJAZDOW W TORACH
O SZEROKOSCI 1520 mm

. Zakres ogledzin i badan technicznych, terminy ich wykonywania oraz zasady
utrzymania rozjazdow typu S49 szynowo-sprezystych o szerokosci toru 1520 mm
i czopowych o szerokosci toru 1524 mm, skrzyzowan toréw o szerokosci 1520
mm i 1520/1435 mm oraz rozjazdéw typu R65 okreslajg: Instrukcja 1d-4 oraz
Przepisy utrzymania toréw kolejowych o szerokosci 1520 mm 1d-19 (D-3).

. Pomiary szerokosci torow i ztobkéw w rozjazdach i skrzyzowaniach wymienionych
w pkt. 1 nalezy wykonywa¢ w miejscach wskazanych w arkuszach badania
technicznego rozjazdow i skrzyzowan toréw.

. Wielkos¢ poszczegolnych wymiaréw szerokosci toréw i ztobkow w rozjazdach
i skrzyzowaniach wymienionych w pkt. 1 wraz z dopuszczalnymi tolerancjami
podano w zatgczniku 2 i w rozdziale 5.

. Wielkos¢ dopuszczalnego zuzycia poszczegodlnych czesci rozjazdow typu R65
oraz sposoby pomiaru tego zuzycia okreslajg postanowienia Instrukcji I1d-19 (D-3).

. W odrdznieniu od rozjazdow typu S49 rozjazdy typu R65 o skosie 1:9 i szerokosci
toru 1520 mm o sztywnym potgczeniu iglic nie majg zwrotnicowych zamknieé
nastawczych.

Zabezpieczenie prawidtowego potozenia iglic jest zapewnione:

1) przy przestawianiu recznym zwrotnic — przez zapadke blokujgca, utrzymujgcg
w statym potozeniu iglice przylegajgcg do opornicy. Zapadka ta jest zamykana
za pomocg zamka EEZ-80 potgczonego z zamkiem EEZ-50. Prawidiowe
przyleganie iglicy do opornicy jest zapewnione, jesli wielkos¢ luzu miedzy
iglicg a opornicg na dtugosci 500 mm od ostrza iglicy nie przekracza 1 mm.
Sprawdzenie przylegania iglicy dokonuje sie za pomocg szczelinomierza
(blaszki grubosci 1 mm) przy zamknietym zamku, po odsunieciu iglicy od
opornicy drgzkiem stalowym.

Urzadzenia te spetniajg role tymczasowego zamkniecia zwrotnic w sposob
nierozpruwalny. Nakretke koronkowg przy =zapadce blokujgcej nalezy
zabezpieczy¢ nitem. Dopuszczalna szybkos¢ po tak zabezpieczonych
rozjazdach w kierunku prostym nie moze przekracza¢ 60 km/h, a po kierunku
zwrotnym — 40 km/h.

2) przy przestawianiu zwrotnic z elektrycznym napedem zwrotnicowym,
potozenie iglic jest blokowane za pomocg urzgdzenia zamykajgcego wewnatrz
napedu zwrotnicowego. W tym przypadku zapadki blokujgce iglice (stosowane
przy przestawianiu recznym) powinny by¢ przetozone w potozenie odchylone
od iglicy i w tym potozeniu zamocowane trwale do podrozjazdnicy w sposob
uniemozliwiajgcy przetozenie. Przyleganie iglicy do opornicy sprawdza sie tak,

jak to podano w poprzednim punkcie, a dziatanie zamkniecia zwrotnicowego
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wktadajgc miedzy iglice i opornice — na osi $ciggu iglicowego — wktadke
stalowg o grubosci 4 mm. Przy wiozonej wktadce nie powinno nastgpié
kontrolowane potwierdzenie zamkniecia zwrotnicy.

. Sposéb ogledzin, kontroli dziatania i badan technicznych urzgdzenia
zamykajgcego zapadke blokujgcg iglicy, o ktérym mowa w ustepie 5 podajg
wytyczne dotyczgce urzgdzen srk.

. Wyniki pomiaréw i przeglgdéw okresowych rozjazddéw typu R65 i skrzyzowan
szerokotorowych typu 60E1l (UIC60) powinny by¢ rejestrowane zgodnie
z postanowieniami § 8 niniejszej instrukcji. Wzory arkuszy badania technicznego
tych rozjazddw i skrzyzowan toréw podane sg w zatgczniku 2.

. W przypadku wystepowania rozjazdoéw zwyczajnych o szerokosci toru 1524 mm
nalezy stosowacC do rejestracji wynikdw ich pomiaru odpowiednie arkusze
przeglagdu rozjazdéw o szerokosci toru 1524 mm z wpisaniem odpowiednich
wymiaréw nominalnych szerokosci toru i ztobkow.

. Zasady dotyczgce porzadku zarzgdzania naprawy rozjazdow i skrzyzowan,
wykonywania napraw oraz dokonywania zapiséw o dokonanej naprawie sg takie
same jak okreslone dla rozjazdow normalnotorowych w rozdziale 4 niniejszej
instrukcji z tym, ze ilekro¢ wystepuje powotanie sie na przepisy Id-1,
w odniesieniu do rozjazdéw typu RG65 nalezy stosowa¢ odpowiednie
postanowienia Instrukcji 1d-19 (D-3).

120



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgcznik nr 10

OGLEDZINY, BADANIA | WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE ZABUDOWY

| UTRZYMANIA PRZYRZADOW WYROWNAWCZYCH

A. Ogledziny przyrzadéw wyréwnawczych

1. Podczas ogledzin przyrzgdéw wyréwnawczych nalezy sprawdzac:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

stan iglic oraz ich umocowanie;

przyleganie iglic do opornic;

stan dokrecenia srub stopowych i wkretow;

stan podbicia podktadéw i przymocowania mostownic;
stan smarowania czesci tragcych przyrzgdow;

0golny stan utrzymania przyrzgdu w porzgdku i czystosci.

2. Porzadek i terminy dokonywania ogledzin oraz sposob ich rejestracii.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

przyrzady wyrownawcze lezgce w torach gtownych linii magistralnych
i pierwszorzednych podlegajg ogledzinom wykonywanym przez toromistrza raz
w tygodniu;

przyrzady wyréwnawcze lezgce w torach gtéwnych linii drugorzednych
i znaczenia miejscowego oraz w torach pozostatych wszystkich linii podlegajg
ogledzinom wykonywanym przez toromistrza raz na dwa tygodnie;

wyniki ogledzin przyrzgdow wyrownawczych nalezy rejestrowa¢ w dziennikach
ogledzin i badan technicznych przyrzgdow wyréwnawczych, ktére powinny byé
przechowywane w sekcji eksploatacji. Z dziennikami ogledzin i badan
technicznych przyrzadéw wyréwnawczych nalezy postepowac zgodnie z § 5
niniejszej instrukcji. Wzor dziennika podano na koncu zatgcznika,

w przypadku stwierdzenia w czasie ogledzin usterek lub nieprawidtowosci
w dziataniu przyrzgdu, dokonujgcy ogledzin zarzgdza ich usuniecie, a jezeli sam
nie jest tego w stanie wykonaé, zgtasza to swojemu zwierzchnikowi
w celu uzyskania pomocy;

usuniecie stwierdzonych usterek nalezy odpisa¢ w dzienniku ogledzin i badan
technicznych przyrzgdu wyréwnawczego. Zapisu tego dokonuje pracownik
kierujgcy robotami naprawczymi lub nadzorujgcy te roboty (toromistrz,
mostowniczy), potwierdzajgc wykonanie naprawy wtasnym podpisem;

jesli na moscie znajduje sie kilka przyrzgdéw wyrownawczych, nalezy je
w sposéb trwaty ponumerowaé na szyjkach opornic i zatozy¢ jeden wspodliny
dziennik przegladow dla wszystkich przyrzgdow wyréwnawczych na jednym
moscie.
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B. Badania techniczne przyrzadéw wyréwnawczych

1. Zakres okresowych badan technicznych przyrzadow wyroéwnawczych

eksploatowanych z predkoscig V<120 km/h:

Podczas badan technicznych przyrzgdéw wyréwnawczych nalezy dokonac:

1) ogledzin przyrzadu w zakresie podanym w czesci A ust. 1;

2) pomiaru wielkosci przesunie¢ iglic wzgledem opornic ,a” (rys. 10-1)
odnotowujgc jednoczesnie temperature szyny w jakiej pomiar przesuniecia
zostat wykonany;

3) pomiaru zuzycia poszczegolnych czesci przyrzadu;

4) zbadania stanu technicznego i stanu zuzycia podktadéw i mostownic, na
ktorych utozony jest przyrzad wyréwnawczy;

5) sprawdzenie potozenia przyrzadu wyrbwnawczego w planie;

6) sprawdzenie stanu przymocowania przyrzgdu wyréwnawczego do podktadow
I mostownic oraz przymocowania mostownic do konstrukcji mostu;

7) sprawdzenie stanu przylegania iglic do opornic i ptyt Slizgowych.

. Zakres badan technicznych przyrzadow wyrownawczych eksploatowanych
z predkoscig V>120 km/h okreslajg indywidualne Warunki Techniczne opracowane
przez producenta. Badania techniczne nalezy przeprowadza¢ w oparciu o arkusze
badania technicznego opracowanych specjalnie dla tych konstrukcji i stanowigce
integralng czes¢ Warunkow Technicznych.

. Porzadek i terminy badan technicznych przyrzgdéw wyréwnawczych, sposob ich
rejestracji i usuwanie stwierdzonych usterek:

1) badania techniczne przyrzgdéw wyréwnawczych wykonywane sg w terminach
ustalonych dla badan technicznych rozjazdéw zgodnie z postanowieniami § 8,
chyba ze Warunki Techniczne stanowig inaczej;

2) rejestracje badan technicznych przyrzgdéow wyréwnawczych nalezy prowadzic
w dzienniku ogledzin i badan technicznych przyrzgdéw wyréwnawczych (wg
zatgczonego wzoru), a w przypadku przyrzgdow wyrownawczych
eksploatowanych z predkoscig V>120 km/h dodatkowo w arkuszach badania
technicznego o ktérych mowa w ust. 2;

3) w przypadku stwierdzenia w czasie badania technicznego usterek lub
nieprawidtowos$ci w dziataniu przyrzadu, prowadzacy badanie zarzagdza ich
usuniecie, a jesli nie jest w stanie tego wykonac¢ wtasnymi sitami, zgtasza to
swojemu zwierzchnikowi w celu uzyskania wymaganej pomaocy;

4) w razie niemoznosci usuniecia usterek majgcych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu, nalezy zamkng¢ dla ruchu tor, w ktérym lezy przyrzad lub wprowadzi¢
ograniczenie predkosci pociggéw, a miejsce ograniczenia sygnalizowac
zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-1.

122



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

4. Czestotliwos¢ badan technicznych przyrzgdéw wyrownawczych eksploatowanych z

predkoscig wiekszg od 120 km/h ustalajg indywidualne Warunki Techniczne
opracowane przez producenta.

C. Podstawowe wymagania techniczne w zakresie zabudowy i utrzymania
przyrzadow wyréwnawczych

Aby zapewni¢ swobodny przesuw przeset mostowych nad tozyskami ruchomymi,
w torze stosuje sie przyrzady wyrdwnawcze. Przyrzad wyrownawczy konstrukcyjnie
stanowi pewnego rodzaju zwrotnice, ale jest tak zbudowany, ze obydwie iglice mogg
sie przesuwac przy opornicach w kierunku podtuznym odpowiednio do zmian
temperatury i ruchow przesta mostu w jedng lub drugg strone.

1. Przyrzady wyrdwnawcze powinny by¢ spawane z szynami lezgcymi na moscie jak

rowniez i poza mostem, wowczas iglice i opornice muszg byC dostarczane
nieotworowane.

. Przyrzagdy wyréwnawcze mogg by¢ rowniez uktadane w torach znajdujgcych sie w
tukach lecz muszg by¢ one uprzednio wygiete przez producenta do okreslonego
promienia fuku.

. Na liniach dwutorowych przyrzady wyrdwnawcze powinny by¢ tak wbudowane do
torow, aby jazda pociggdéw nie odbywata sie na ostrze iglic. Przed spawaniem
przyrzgdu wyréwnawczego w miejscu wbudowania konieczne jest ustalenie
wymiaru ,a” (rys. 10-1).

+55°C -25°C

A

- . +a -a
punkt zagiecia opornicy I poczatek ostrza iglicy

& \\, 4
punkt zerowy -~ .

opornica

gdzie:

A — dopuszczalny przesuw przyrzadu wyrownawczego
a — dopuszczalne przesuwy przyrzadu wyréwnawczego od punktu zerowego (potozenie ostrza iglicy
w temperaturze +15 °C)
Rys. 10-1

. Aktualnie stosowane sg przyrzady wyrownawcze z szyn typu 49E1 (S49) i 60E1

(UIC60) o dtugosci przesuwu do 100 i do 200 mm:

1) zasadniczymi elementami przyrzgdu wyrownawczego sg opornice i iglice.
Zastosowanie odpowiedniej wielkosci kata jaki tworzg z osig toru powierzchnia
przylegania iglicy do opornicy, zapewnia zachowanie prze$witu toru w
granicach dopuszczalnego przesuwu przyrzgdu wyréwnawczego;

2) kazdy przyrzgd wyréwnawczy, zgodnie z rysunkiem 10-1, powinien mie¢
odpowiednio oznaczony: punkt zerowy, tj. potozenie ostrza iglicy wzgledem
opornicy w temperaturze +15°C. Punkt ten oznaczony jest poprzez nawiercenie
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otworu @3 mm do gtebokosci 3 mm na zewnetrznej powierzchni gtéwki
opornicy, 25 mm ponizej jej powierzchni tocznej;

3) przy wbudowywaniu przyrzadu wyréwnawczego, potozenie iglicy wzgledem
opornicy powinno odpowiadac¢ temperaturze w czasie montazu przyrzadu. Iglica
i opornica powinny by¢ spawane z szynami toru na i przed mostem;

4) zakres zmian temperatury dla pracy przyrzadu przyjmuje sie w granicach od
+55°C do -25°C.

5) najwieksze przesuniecie iglicy wzgledem opornicy wskutek dziatania
temperatury oblicza sie wg wzoru:

A=a-l (tmax - tmin)

gdzie:
t, . = +55°C;
t.in =-25°C;

| - dtugos¢ dylatacyjna konstrukcji nosnej mostu w [mm];
0 - wspotczynnik rozszerzalno$ci liniowej stali réwny 0,000012 [1/°C].

6) potozenie ostrza iglicy w stosunku do punktu zerowego, w temperaturze ,t”
oblicza sie wg wzoru:

a=a-l-(t-15°C)
gdzie:
0 - wspotczynnik rozszerzalnosci liniowej stali rowny 0,000012 [1/°C];
| - dtugos¢ dylatacyjna konstrukcji nosnej mostu w [mm];
t - temperatura montazu przyrzadu wyréwnawczego (w zakresie od +55°C do -25°C);
15°C - temperatura montazu przyrzgdu wyréwnawczego, przy ktérej ostrze iglicy pokrywa sie
Z punktem zerowym.

5. Utrzymanie przyrzgdéw wyrownawczych polega na usuwaniu usterek i uszkodzen
stwierdzonych w czasie przegladow, szczegolnie nalezy zwracac¢ uwage, aby:

1) byto zachowane prawidtowe przyleganie iglic do opornic, a w szczegodlnosci
ostrza iglicy. Dopuszczalna wielkos¢ luzu pomiedzy ostrzem iglicy i opornicg nie
powinna przekracza¢ 1 mm.

2) iglice przyrzadu wyréwnawczego powinny przylega¢é do wszystkich piyt
Slizgowych. Dopuszczalna wielkos¢ luzu pomiedzy stopkg iglicy i poduszka
Slizgowg nie moze przekracza¢ 2 mm i luz ten nie moze wystepowac na wiecej
niz 3 sgsiednich ptytach. Piyty slizgowe oraz powierzchnie slizgowe pomiedzy
iglicami i opornicami nalezy smarowac;

3) wymagane wielkosci wymiaru ustalajgcego ,a” byly zachowane w zaleznosci od
dtugosci przeset mostowych przy temperaturach od +55°C do -25°C, zgodnie z
wielko$ciami podanymi w tablicy 10-1;

4) mostownice i podktady pod przyrzgdem wyrownawczym byly w dobrym stanie,
mostownice wiasciwie przymocowane do konstrukcji mostu, a podktady dobrze
podbite;

5) przyrzad wyréwnawczy byt prawidlowo przymocowany do mostownic
i podktaddw, a wkrety i Sruby mocujgce dobrze dokrecone;

6) zuzyte lub uszkodzone elementy przyrzgdu wyréwnawczego byty niezwtocznie
wymienione.
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Tablica 10-1

Diugos¢ dylatacyjna przeset mostowych w [m]

90 ‘ 100 ‘ 110 ‘ 120 ‘ 130 ‘ 140 ‘ 150 ‘ 175 ‘ 200 ‘ 225 ‘ 250 ‘ 275 ‘ 300

70‘80

Temperatura
wbudowania
(2]
o

wymiar ustalajacy ,,a” w [mm]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

+§5 +| 288| 336| 38,4 | 43,2| 48,0 52,8| 576| 62,4| 67,2| 72,0| 84,0| 96,0| 108,0| 120,0| 132,0| 144,0

*80 | | 252| 204 336/ 37.8| 42,0| 46,2| 50,4| 54,6| 58,8| 63,0| 73,5| 84,0| 94,5 | 1050/ 115,0| 126,0
*45 | | 216| 252 28:8| 32,4| 36,0| 39,6| 432| 46,8| 50,4| 54,0| 63,0| 720 81,0 | 90,0 | 99,0 | 108,0
*40 | | | 180/ 21,0| 24,0| 27,0| 30,0| 33,0| 36,0| 39,0| 42,0| 45,0 5255| 60,0 67,5 | 750 | 82,5 | 90,0
*35 | 1| 144| 68| 192| 21.6| 240/ 26,4| 28:8| 31,2| 33,6| 36,0| 42,0| 48,0| 54,0 | 60,0 | 66,0 | 72,0
*30 | 4| 10,8] 26| 144]| 162| 180/ 19,:8| 21.6| 23.4| 252| 27.0| 31,5| 36,0 40,5 | 450 | 49,5 | 54,0
*25 1 1| 72| 84| 96| 108] 120| 132| 144| 156/ 16:8| 180| 21.0| 240| 27,0 | 30,0 | 330 | 36,0
*20 1 | 36| 42| 48| 54| 60| 66| 72| 78| 84| 90/ 105| 120| 135 | 150 | 165 | 180
+15 ol ol o]l ol ol ol o] o] ol ol o] o] o 0 0 0
0 1 36| 42| 48| 54| 60| 66| 72| 7.8| 84| 90| 105| 120| 135 | 150 | 165 | 18,0
w50 | - | 72| 84| 96| 108| 120 132| 144 156 16,8| 180 21,0| 240| 27,0 | 300 | 330 | 36,0
0 |- | 108] 126| 144 162 180| 198 216 23.4| 25.2| 27,0 315| 36,0| 405 | 450 | 49,5 | 540
50 |- | 144| 68 | 192 216| 240| 26.4| 288| 31,2 33,6 36,0 42,0 480| 540 | 60,0 | 66,0 | 72,0
10° | - | 130| 21,0 240| 27,0| 30,0 33,0 36,0| 39,0 42,0| 450 52,5| 60,0| 67,5 | 750 | 825 | 90,0
15 | - | 216| 25.2| 288 32,4 36,0 30,6 | 43,2| 46,8| 50,4 | 54,4| 630 72,0 81,0 | 90,0 | 99,0 | 108,0
20° | - | 25.2| 20.4| 33,6 | 37,8| 42,0 46,2| 50,4 | 54,6 | 588 63,0 730 84,0| 945 | 105,0| 1155| 126,0
250 | - | 288| 33,6 384 43.2| 480 50,8 57,6| 62.4| 67,2| 72,0| 84,0| 96, | 108,0| 120,0| 132,0| 144,0
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Zatgcznik nr 11

DZIALANIE | BADANIA TECHNICZNE ROZJAZDOW Z NAPEDAMI
Z ZAMKNIECIAMI WEWNETRZNYMI

1. Zamkniecia nastawcze wewnetrzne zastepujg zamkniecia suwakowe
w rozjazdach.

Zamkniecia te charakteryzujg sie tym, Ze kontrole potozenia iglic, ich
przestawianie i trzymanie w potozeniu koncowym zapewnia elektryczny naped
EEA-4 z zamknieciami wewnetrznymi. W przypadku zastosowania zamkniec
wewnetrznych zamkniecia suwakowe (drgzki suwakowe, oporki zamkniec
i klamry) sg wymontowane z rozjazdu i przechowywane na wypadek ewentualne;j
awarii napedu z zamknieciami wewnetrznymi.

. Napedy z zamknieciami wewnetrznymi sg rozpruwalne i dzielg sie na:

1) normalno- lub wolnobiezne do rozjazdéw potozonych w torach
0 przebiegach pociggowych lub manewrowych;

2) szybkobiezne stosowane w rozjazdach w strefie rozdzielczej goérek
rozrzgdowych Rz S49-190-1:9 ssd przystosowany do gorek rozrzagdowych, Rts
S49-215-1:4,8 ssd i Ris S49-380/380-1:9 ssd oraz Rkpd S49-190-1:9 cd
(w tym ostatnim z uwagi na diugos¢ odcinkow izolowanych do napedow
szybkobieznych muszg by¢ stosowane iglice czopowe).

. Przy zastosowaniu napeddéw z zamknieciem wewnetrznym nalezy przestrzegac
nastepujgcych podstawowych wymagan:

1) wszystkie elektryczne napedy zwrotnicowe, rozpruwalne z zamknieciami
wewnetrznymi typu EEA-4 (z wyjgtkiem szybkobieznych stosowanych na
gorkach rozrzgdowych) instalowane w torach dla przebiegdw pociggowych
i manewrowych muszg by¢ wyposazone w suwaki do kontroli iglic. Dla
unikniecia kolizji suwakéw z krawedziami podrozjazdnic nalezy pret suwakowy
krotki mocowac do pierwszego otworu liczgc od czofa iglicy, a pret suwakowy
dtugi do drugiego otworu w iglicy. Prawidtowy rozstaw podrozjazdnic w tym
miejscu wynosi w rozjazdach zwyczajnych i krzyzowych 650 £+ 1 mm i jest on
zapewniony fabrycznie wykonanymi otworami w opornicach dla Srub
mocujgcych ptyty zebrowe Pzb 22 i Pzb 22e w rozjazdach zwyczajnych oraz
Pzb 22f w rozjazdach krzyzowych do mocowania lozy napedow
zwrotnicowych;

2) uwzgledniajgc wymiar szeroko$ci ptaszczyzny dolnej podrozjazdnic, wymiar
wolnej przestrzeni miedzy podrozjazdnicami ,d” powinien wynosi¢ 650 — (260
*10/ 20) = 370 - 400 mm przy wymiarze nominalnym 390 mm. Nalezy dgzy¢ do
zachowania wymiaru 390 - 400 mm dla uniknigcia kolizji z pretami
suwakowymi;

3) dla zachowania tego wymiaru nalezy zwraca¢ uwage na osiowe

rozmieszczenie podrozjazdnic wzgledem osi ptyt Zzebrowych oraz sprawdzac
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je przy montazu i podczas badan technicznych rozjazdéw. W przypadku
niezachowania wymiaru minimalnego z uwagi na nadmierne tolerancje
szerokosci podrozjazdnic, ich krzywizne itp. zezwala sie na przesuniecie
podrozjazdnic z osi w granicach do 20 mm, z tym, Zze nalezy w pierwszej
kolejnosci przesuwaé podrozjazdnice pod ostrzem iglicy w kierunku styku
przediglicowego, gdyz gtownie z nig nastepuje kolizja pretow kontrolnych
mocowanych do pierwszego otworu w stopce iglicy;

4) zaleca sie montaz przemystowy napedoéw zwrotnicowych na specjalnych
stanowiskach.

Zamkniecia wewnetrzne w napedach nalezy smarowa¢ odpowiednim smarem wg
Wskazan technicznych producenta ustalonych w Dokumentacji Techniczno-
Ruchowej (DTR).

Rozjazdy ze zwrotnicami przestawianymi przy pomocy elektrycznych napedéw
zwrotnicowych z zamknieciami wewnetrznymi nalezy wyposaza¢ dodatkowo
w izolowane urzgdzenia usztywniajgce opornice utrzymujgce szerokos$c¢ toru.

Szerokos¢ toru w rozjazdach wyposazonych w napedy z zamknigeciami
wewnetrznymi musi by¢ zgodna z zatgcznikiem 2 wg niniejszej instrukcji.

Wymiar ,b” mierzy sie w ostrzu iglic. Ponadto nalezy sprawdza¢ wymiar ,bPN”
w miejscu mocowania pretow nastawczych mimo, ze nie przewidujg tego arkusze
badania technicznego rozjazdow. Usztywnienie opornic na dwoch sgsiednich
podrozjazdnicach zapewnia zachowanie tego wymiaru w sposob pewny.

Wymiary nominalne w ostrzu iglic ,b” i w osi zamknigecia nastawczego
suwakowego, tj. w osi trzecich otworéw w stopkach iglic ,bPN” powinny
odpowiada¢ warto$ciom podanym w tablicy 11-1.

Tablica 11-1
Wymiary
Wymiar [mm] ToleranCJa[rpT)]r;?suwu iglic
L.p. Rozjazd W osi trzeciego
W ostrzu iglic otworu w rzy montazu | w eksploatacji
»b” stopce iglicy przy P J
bPN
1 2 3 4 5 6
1 |Rz S49-190-1:9 ssd 1445 2 1449
2 |Ris $49-380/380-1:9 ssd | 1445 1449 +5 +10
3 |Ris S49-215-1:4,8 ssd 1439 1447

Szczelnos¢ przylegania iglic powinna by¢ taka, zeby luz w ostrzu na poczatku
iglicy dolegajagcej do opornicy nie przekraczat 1 mm. Wspédtprace napedu ze
zwrotnicg nalezy sprawdzac¢ wktadkami kontrolnymi grubosci 3 i 4 mm, w czasie
badania technicznego.
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8. Do czasu podtgczenia nowo zabudowanego napedu 2z zamknieciami
wewnetrznymi do normalnej pracy, lub podczas awarii lub odtgczenia napedu na
czas dtuzszy od 2 dni, do rozjazdu nalezy wmontowa¢ zamkniecie nastawcze
suwakowe oraz przystosowac rozjazd do przestawiania recznego i zamykac¢ na
zamek trzpieniowy. W czasie kréotkotrwatego nie dziatania zamkniecia
wewnetrznego (max. do 2 dni) iglice rozjazdu mozna zabezpieczy¢ nastepujgco:

1) przy pomocy spon iglicowych lub sponozamkéw jako spon;

2) iglice przylegajacg zamykaé spong iglicowa, a iglice odlegajacg zamykac
zamkiem trzpieniowym;
3) potaczy¢ obie iglice rozjazdu Sciggiem iglicowym (zespo6t awaryjnego
przestawiania EEP-15160 produkowany w ,Kolster” sp. z 0.0. w Olsztynie)
i zamykac iglice przylegajgcg spong iglicowg lub sponozamkiem jako spong.
9. Przy napedach zwrotnicowych z zamknieciami wewnetrznymi nie stosuje sie
zamknie¢ zewnetrznych.

10.Przy badaniach technicznych rozjazdéw z elektrycznymi napedami zwrotnicowymi
z zamknieciami wewnetrznymi, zwlaszcza szybkobieznymi na gorkach
rozrzgdowych, nalezy stosowacé sie do niniejszej instrukcji, a w szczegdlnosci
nalezy sprawdzac:

1) potozenie przylegania i stan iglic, opornic i ich prawidtowg odlegtos¢ oraz
szeroko$¢ toru w styku przediglicowym, ostrzu iglic i w osi trzecich otworow
w stopkach iglic wg tablicy 11-1 niniejszego zatgcznika;

2) podbicie i stan podrozjazdnic (ich pofozenie wzajemne zgodne z ust. 3
niniejszego zatgcznika);

3) prawidtowe potozenie pretdow kontrolnych napeddw i czy nie ocierajg sie one
o krawedzie podrozjazdnic;

4) dokrecenie wkretdw mocujgcych ptyty Pzb 22e lub Pzb ssf i pasy
usztywniajgce potozenie iglic oraz srub stopowych mocujgcych opornice
i dodatkowe ptyty zebrowe usztywniajgce opornice wewnetrzne (w Rkpd S49-
190-1:9 mocowane w polu miedzy podrozjazdnicami);

5) stan spoin miedzy pasami usztywnienia opornic a ptytami zebrowymi Pzb 22e
lub Pzb22f;

6) stan izolacji usztywnien.

11.Przy montowaniu zwrotnikdéw i latarh zwrotnicowych do rozjazdéw z napedami
zwrotnicowymi EEP4 normalno- i szybkobieznymi z zamknieciami wewnetrznymi
nalezy dla zachowania prawidlowego potozenia latarni zamiast podanych
w typowej konstrukcji ramienia nastawczego Rn-1 zwrotnika stosowaé dla
przesuwu iglic 160 mm:

1) a=215 mm - od osi ramienia do osi zamocowania ciegna;

2) b=107,5 mm — od osi pionowej zwrotnika do osi otworu ramienia dzwigu,
odpowiednio dla przesuwu iglic 125 mm odlegtosci otworu ramienia wyniesie
156,3mm.
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12.W przypadku stwierdzenia braku kontroli potozenia iglic napedu szybkobieznego
z zamknieciem wewnetrznym (odbijanie iglic do opornic i ponowne samoczynne
przesuwanie) nalezy niezaleznie od podejmowanych $rodkéw zaradczych,
sprawdzi¢ i ewentualnie poprawic:

1) czy nie ma obcych ciat miedzy opornicg a iglica;
2) uszczelnienie otworow tulejkami mimosrodowymi (Waltera);

3) przyleganie iglic do poduszek slizgowych podbicie podrozjazdnic, dokrecenie
wkretow i srub stopowych;

4) czystos¢ i smarowanie poduszek slizgowych;
5) czy nie ma korozji pretow suwakowych z podrozjazdnicami;

6) szerokos¢ toru w styku przediglicowym, ostrzu iglic i osi trzeciego otworu
w stopce iglicy wg tablicy 11-1;

7) stan przymocowania opornic.
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Zatgcznik nr 12

CHARAKTERYSTYKA | PRZEGLADY OKRESOWE ROZJAZDOW TYPU 49E1
(S49) | 60E1 (UIC60) NIESTANDARDOWYCH

. Z bytej NRD importowano nastepujgce rozjazdy i skrzyzowania torow typu S49:

1) Rz S49-190-Pa-1:9 ssd (z iglicami parabolicznymi, bez poszerzenia w torze
zwrotnym, z krzyzownicami sktadanymi z szyn lub dziobnicg manganowg
monoblokow3);

2) Rkpd S49-300-1:9 ssd;

3) StS49-1:9d;

4) oraz czesci zamienne do nich (bez ptyt zebrowych);
5) zwrotnice lub potzwrotnice;

6) krzyzownice zwyczajne i podwaojne.

. Montaz i kontrole stanu geometrycznego tych rozjazdow nalezy robi¢ na
podstawie rysunkow dostarczonych z rozjazdami przez producenta lub rysunkow
w LAlbumie rozjazdow i skrzyzowan torow typu S49 - czes¢ |II7
rozpowszechnianym przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze w Warszawie.

. Do wytyczenia i kontroli uktadu geometrycznego toku zewnetrznego toru
zwrotnego rozjazdu parabolicznego Rz S49-190 Pa 1:9 ssd, nalezy postugiwacé
sie wymiarami podanymi na rys. 12-1 w odstepach co 1 m, od konca zwrotnicy
rzednymi krawedzi tocznej toku prostego (w mm).

Szkic wymiaréw geometrycznych dla Rz S49-190 Pa-1:9 ssd

Odciete od konca zwrotnicy 1m | 2m | 3m  4m | 5m  6m  7m | 8m | 9m 10m11m|12m13m|14m
@ = =l el o] =] =] af =
Rzedne od toku toru g 3 = s e 2 8l 8 2 8 338 3 =
. - @ wn [=] — o o o - o~ [} < wn (=] ~
zasadniczego (mm) T T Tt TRt M Wt Tt Mt Wt Tt Wt Wt M A
_ — T
— ' T —

Rys. 12-1 Szkic wymiaréw geometrycznych dla Rz S49-190 Pa-1:9 ssd

. Dla sprawdzenia prawidtowosci krzywizny toru zwrotnego nalezy ponadto
stosowac pomiar strzatek od cieciwy jak w Rz S49-190-1:9 ssd produkcji polskie;.

. Zasadnicze cechy rdéznigce rozjazdy Rz S49-190 1.9 ssd od produkowanych
w Polsce rozjazdow z iglicami o tuku kotowym sg nastepujgce:

1) zwrotnice majg iglice w przedniej czesci na dtugosci L = 5514 mm od styku

przediglicowego o ksztatcie paraboli szesciennej, ktorej poczatek znajduje sie

w odlegtosci L/2 = 2757 mm przed poczatkiem rozjazdu (styku
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przediglicowym). W dalszej czesci iglice sg o tuku kotowym (R = 190 m, dla
osi toru i R = 190 m, dla iglicy tukowej). Rozjazdy te wymagajg podobnych
wstawek miedzy poczatkami rozjazdow, jak przy iglicach stycznych.
Mocowanie opornic tapkami sprezystymi na ptytach slizgowych Rpg 23. Lapki
nie mogg by¢ pekniete lub wygiete, gdyz wtedy opornica nie bedzie
przytwierdzona.

Z uwagi na inne dtugosci oraz brak poszerzenia w torze zwrotnym o R = 190
m zwrotnice tych rozjazdéw nie sg wymienne ze zwrotnicami o iglicach
kotowych produkcji polskiej lub bytej NRD (ani cate zwrotnice, ani ich czesci).

Przy wymianie rozjazdu Rz S49-190-1:9 ssd nalezy przestawia¢ w inne
miejsce naped zwrotnicowy;

odlegtosc ostrzy iglic od poczatku rozjazdu wynosi:
a) w przypadku iglicy tukowej parabolicznej o dtugosci 11936 — 585 mm,

b) w przypadku iglicy prostej o dtugosci 11936 — 558 mm;

dtugos¢ budowlana rozjazdéw taka sama jak z iglicami kotowymi. Nie stosuje
sie ich jednak w podwadjnych potgczeniach torow i na gérkach rozrzgdowych,
gdyz dlugos¢ iglic nie jest dostosowana do izolacji dla napedow
szybkobieznych;

krzyzownice w tych rozjazdach sg z dziobnicg manganowg lub sktadane
z szyn, tgczonych Srubami sprezajgcymi z obustronnymi nakretkami;

kierownice dtugosci 2900 mm z ksztattownikow Kn60 sg mocowane bez
wktadek (podobnie jak w rozjazdach UIC60). Do 1988r. mocowanie szyny
jezdnej od strony kierownicy byto bez sSruby stopowej przy pomocy
przyspawanego elementu (jak w Pzb 21 i 22), od potowy 1988 r. wobec
stwierdzenia peknie¢ w tym miejscu producent dostarcza ptyty z mocowaniem
Srubg stopowg (podobnym do rozwigzania w PKP PLK S.A.). Kierownice 2900
mm stosuje sie réwniez w krzyzownicach zwyczajnych Rz S49-300-1:9, Rkpd
S49-190-1:9, St S49-190-1:9. Sg one ujednolicone i krétsze o 300 mm od
kierownic w rozjazdach S 49-190-1:9 stosowanych w PKP PLK S.A;

brak ztgcz podpartych, ztgcza szyn sg wiszgce spawane termitem lub
potgczone tubkami 6 - otworowymi (luz spawalniczy 12 mm uzyskuje sie
w miejscu wbudowania skracajgc szyny). Producent dostarczat tubki
6-otworowe tylko do zlgcz w poczatku zwrotnicy i koncach krzyzownicy.
W miejscach tych =zaleca sie stosowaC ftubki wzmocnione 6-otworowe
produkcji polskiej;

zamkniecia nastawcze suwakowe sg podobne do stosowanych w PKP PLK
S.A. zréznicami:

a) w oporce zamkniecia VKl 12 otwory na Sruby mocujgce do opornicy sg
wydtuzone, prostokatne, co umozliwia regulacja potozenia oporki wzdtuz
opornicy (po odkreceniu $rub mocujgcych) w razie migracji opornic i iglic
lub ruchéw termicznych,

b) inny sposdb zabezpieczenia sworzni Swb mocujgcych klamry do iglicy,
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c) drgzki suwakowe dostarczone bez izolacji majg otwory w S$rodku dla
mocowania zespotu przestawiania awaryjnego.

8) Przeglady okresowe tych rozjazddéw nalezy wykonywac¢ wg zasad okreslonych
W niniejszej instrukcji, zwracajgc szczegolng uwage na wiasciwe dziatanie tych
elementéw konstrukcyjnych rozjazdéw, ktore roznig sie od rozwigzan
konstrukcyjnych stosowanych w rozjazdach produkcji krajowe;j.
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Zatgcznik nr 13

DZIALANIE | UTRZYMANIE URZADZEN STABILIZUJACYCH POLOZENIE IGLIC

1. W rozjazdach typu 60E1(UIC60)-300-1:9 zabudowanych na liniach z v=100 km/h,
w torach gtbwnych zasadniczych i gtdwnych dodatkowych, stosuje sie urzgdzenia
stabilizujgce potozenie iglic. Urzgdzenia te zapewniajg utrzymanie wymagane]
odlegtosc¢ iglicy od opornicy minimum 58 mm (oprocz kontroli tego parametru
nalezy sprawdzi¢ szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicy, patrz tablica 5) dla toru
w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobionej struganiem w
celu przeciwdziatania uderzeniom koét o iglice odlegajgca.

2. Obecnie stosowane jest urzagdzenie stabilizujgce potozenie iglic w postaci
wspornika przegubowego z dwoma dzwigniami katowymi bgdz urzgdzenie typu
Stellhilfe.

3. Wspornik przegubowy z dwoma dzwigniami katowymi stuzy do zabezpieczenia
potozenia iglic w pozycji odlegajgcej od opornicy. Jest on pomocniczym srodkiem
nastawczym, ma za zadanie utrwali¢ minimalng odlegtos¢ iglicy odsunietej od
opornicy W najwezszym miejscu.

Wbudowanie wspornika przegubowego (nie dotyczy przy dostawie ptyty
przegubowej zmontowanej wstepnie):

1) wmontowanie czesci izolacyjnych do wyfrezowanych otworow iglicy (patrz:
rysunek zestawieniowy ptyty przegubowej — rysunek 13-1);

2) sprezyne naciskowg nalezy wybudowacg;

3) ptyte przegubowg nalezy natozyé na podktad tak, aby odstep (x) pomiedzy
ptyta podstawy i ptytg slizgowg byt jednakowy po lewej i po prawej stronie (rys.

13-1);
Poczatek zwrotnicy
_|__ ___ dzwignia ka;rorwa. ? 1
> 4 }
4 |
n . _ 4E |
]
o _‘ |
X X AN
L T N plyta slizgowa
Rys. 13-1
4) obie dzwignie kgtowe nalezy umiesci¢ w pozycji Srodkowej (rownolegle do
piyty podstawy);
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ptyte podstawy i dzwignie kgtowe nalezy ustawi¢ co do ich potozenia
wzgledem otworu iglic zgodnie z rys. 13-1;
ptyte przegubowg nalezy zamocowac na podktadzie zgodnie z rysunkiem;

przy podrozjazdnicach drewnianych, podrozjazdnice nalezy nawiercic,
a nastepnie wkreci¢ wkrety (z podwdéjnym pierscieniem sprezystym);

sprezyne nalezy zabudowac i wstepnie naprezyc;

obie dzwignie kgtowe nalezy za pomocg srub oporowych ustawi¢ zgodnie z
rysunkiem 13-2 w ten sposéb, aby miedzy potgczeniem podparcia dzwigni
katowych i punktami przytozenia sprezyny powstat odstep okoto 40 mm.

Poczatek zwrotnicy

drazek zigczny iglicy
____ drazek ztaczny iglicy T v

s N S |

—

=ikl

~ \ 11

X X N

. plyta slizgowa

Rys. 13-2

10)drazek ztgczny iglicy nalezy tak ustawi¢, aby pomiedzy iglicg i opornicg zostat

uzyskany najwiekszy przeswit odpowiednio do rysunku zestawieniowego
urzgdzenia (drgzek ztgczny 2 — rys. 13-2 — nie zawieszony do iglicy);

11)nalezy przestawi¢ zwrotnice;

12)nastepnie ustawi¢ analogicznie drgzek ztgczny iglicy drugiej.

. Precyzyjne ustawienie zmontowanej ptyty przegubowej na podrozjazdnicy:

1)

kontrola ruchu wychylnego dzwigni katowej na symetrie, poprzez kilkukrotne
przestawienie urzgdzenia zwrotnicowego, przy czym réznica miedzy a i b
moze wynosi¢ maksymalnie 2 mm (rys. 13-3). Przy wiekszej roznicy nalezy
odpowiednio skorygowac drgzki ztgczne iglic i Sruby oporowe.
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Rys. 13-3
2) kontrola najmniejszego przeswitu pomiedzy opornicg i iglica;
3) po przeprowadzonej kontroli funkcjonowania urzgdzenia nalezy dociggnaé

nakretki szesciokgtne drazkéw ztgcznych iglic i Srub oporowych oraz
zabezpieczy¢ wszystkie sworznie.

4) zamkna¢ pokrywe i zabezpieczy¢ za pomocg zatyczki sprezystej;

5) przed przekazaniem do ruchu zwrotnicy nalezy jeszcze raz sprawdzic¢
poprawnosc¢ funkcjonowania urzgdzenia.

. Urzadzenie typu Stellhife UIC60 stuzy do stabilizacji potozenia iglic
w wymaganym odstepie min. 58 mm wzgledem opornicy. Urzgdzenie w wersiji
eksploatowanej w PKP PLK S.A. (rys. 13-4) przeznaczone jest do rozjazdow
60E1(UIC60)-300-1:9, ale moze by¢ przystosowane réowniez do innych rozjazdéw.

Urzadzenie, ktére stanowig dwie sprezyny (rys. 13-4) pracuje na pretach
zamocowanych przegubowymi trzpieniami, nie liczgc przytgczy do iglic jest
obudowane skrzynkg o wymiarach: 290x150x113 mm, co umozliwia jego
zamocowanie pod opornicg miedzy podrozjazdnicami.

Montaz i demontaz urzgdzenia.

Urzgdzenie jest dostarczane od wytworcy w stanie gotowym, tj. z elementami do
zamocowania. Zabudowa urzgdzenia polega na wykonaniu nastepujgcych
Cczynnosci:

1) iglice doprowadzi¢ do potozenia przylegajgcego;

2) obudowe zawiesi¢ na opornicy. Po $rodkowym ustawieniu obudowy
w stosunku do podrozjazdnic przykreci¢ jg do opornicy razem z pokrywg
blaszang nakretkami ,Gally”;

3) mimosrodowg tuleje zaciskowg wcisng¢ w otwor wywiercony w iglicy;

4) przestawic iglice, stopa iglicy powinna przy tym zeslizgng¢ sie do obejmy Zk
19;

5) zatozy¢ blache zabezpieczajgcg Sib 8. Srube VKs 5a wkrecié. Zatyczke — klin
KL23 — wbi¢. Blache zabezpieczajacg Sib 8 zagig¢;

6) Podkfadke zabezpieczajgcg Sib 9 umocowac trzpieniem 8x60;
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7) zabezpieczenie Sf 10 umocowac przy pomocy zatyczki 4x28.

Demontaz urzgdzenia polega na wykonywaniu tych samych czynno$ci
w odwrotnej kolejnosci.

Zabezpleczenle SP | zawleczka 4x28

"Gally" - nakretka zabezpieczajgca M16

_@
I

Pokrywa blaszana

[0 [

Obudowa kompletnie zmontowana
wraz z ciggiem nastawczym 3 - Zk19, Svb7
i tulejg okreslajaca odstep

Rys. 13-4

6. Nadzér eksploatacyjny urzadzenia ,Stellhilfe” oraz jego konserwacja

Pracujgce urzadzenie ,Stellhilfe” nie wymaga dodatkowego utrzymania poza
okresowymi ogledzinami — jak dla zamknie¢ rozjazdowych — czesci przytgcza do
iglicy.

Ponadto, mimo iz urzgdzenie jest w skrzyni, zaleca sie raz w roku zdjg¢ pokrywe
boczng, dokonac¢ ogledzin i ewentualnie oczysci¢ i posmarowaé normalnym srodkiem
smarnym czesc ze sprezyng i trzpienie. Ponadto nalezy poprzez otwory w obudowie
smarowac urzadzenie jeden raz na trzy miesigce.
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Zatgcznik nr 14

DZIALANIE | UTRZYMANIE MECHANICZNYCH SPRZEZEN ZAMKNIEC
NASTAWCZYCH

1. Sprzezenia mechanicznych zamknie¢ nastawczych stuzg do przestawiania
drugiego, bagdz rowniez trzeciego zamkniecia nastawczego rozjazdu.
W rozjazdach typu 49E1 (S49) oraz 60E1 (UIC60) o promieniu 500 i 1200 m
potozonych w torach gtéwnych dodatkowych wystepujg 2 zamkniecia nastawcze.

W rozjazdach potozonych w torach gtownych zasadniczych eksploatowanych
z predkoscig v 2 120km/h typu 60E1 o promieniu 500 m stosuje sie 2 zamkniecia
nastawcze, a w rozjazdach typu 60E1 o promieniu 760 i 1200 m — 3 zamkniecia
nastawcze.

Inny typ sprzezenia (jednociegnowe) posiadajg rowniez rozjazdy w odmianie
Integrated Roding, gdzie sprzezenie stuzy do przestawiania zamkniec
pomocniczych.

Tablica 14-1
| zamkniecie Il zamkniecia lll zamkniecia
Rozjazd nastawcze nastawcze nastawcze

Z L U Zl L1 U1 Zz L2 U2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rz UIC60-190-1:9 ssd 163 | 57 45
Rz UIC60-190-1:9 ssh(d) 160 | 60 46
Rz UIC60-300-1:9 ssd 158 | 62 50

Rz UIC60-300-1:9 ss(s)b(d) 160 60 46

Rz UIC60-500-1:12/1:9 ssd 159 61 49 91 34 21

Rz UIC60-500-1:12/1:9 sb(d) 160 60 46 87 38 20

Rz S49-500-1:12 ssd 160 60 49 91 34 21

Rz S49-500-1:12 sb(d) 160 60 46 87 38 20

Rz UIC60-760-1:14 sb(d) 160 60 46 92 33 19 61 64 46

Rz UIC60-1200-1:18,5 ssd 159 61 49 91 34 21

Rz UIC60-1200-1:18,5 sb(d) | 160 60 46 92 33 19 66 59 45

Przesuniecie drgzka | Przesuniecie drgzka | Przesuniecie drgzka
suwakowego 220 mm | suwakowego 125 mm | suwakowego 125 mm

U — droga oporowa klamry
L — odlegto$¢ klamry od kohca wgtebienia
Z — odchylenie iglicy odlegajgcej od opornicy
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2. W przypadku sprzegania dwoéch zamknie¢ nastawczych, zamkniecie przy
poczatku iglicy potgczone jest z drugim zamknieciem nastawczym za pomocag
sztywnego preta sprzegajgcego. Przesuw preta sprzegajacego ma byc¢ lekki i nie
powinien natrafia¢ na opory w rolkach pednikowych. Prawidtowe wymiary U, L i Z
dla | zamkniecia nastawczego oraz U1, L1 i Z1 dla |l zamkniecia nastawczego
w rozjazdach typu 60E1 (UIC60) i wybranych 49E1 (S49) zawiera tablica 14-1.

Drazki suwakowe Il zamkniecia nastawczego stosuje sie jednoczesnie z dzwignig
katowg o ramionach w stosunku 125:220.

Potgczenie zamknie¢ nastawczych moze by¢ dokonane (poprzez dzwignie
katowe i prety napedowe) jednym pretem sprzegajgcym (sprzezenia
jednociegnowe) lub dwoma pretami sprzegajgcymi (sprzezenia dwuciegnowe).
Sprzezenie dwuciegnowe jest rozwigzaniem bezpieczniejszym, gdyz w czasie
przestawiania zamknie¢ czesS¢ sity Sciskajgcej przejeta jest przez drugi pret —
rozciggany, co zmniejsza ryzyko wyboczenia preta sprzegajgcego.

Sprzezenie trzech zamknie¢ nastawczych mozliwe jest tylko poprzez sprzezenie
dwuciegnowe. Nie rozni sie ono znacznie od sprzezenia dwoch zamknieé, z tym
ze w swej srodkowej czesci (przy drugim zamknieciu nastawczym) prety
sprzegajgce tgczg sie z dzwignia.

Wykaz typow sprzezen zamknie¢ nastawczych w rozjazdach S49 i UIC60 dla
okreslonego typu, promienia i skosu rozjazdu oraz zaleznie od usytuowania

napedow nastawczych, zawiera tablica 14-2. Podczas montazu i eksploatacji
rozjazdow niedopuszczalne jest jakiekolwiek wyginanie pretéw sprzegajacych.

140



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tablica 14-2
Wykaz typow jednociegnowych sprzezen zamknieé nastawczych w rozjazdach
S49i UIC60
. . . o
Typ sprzezenia Charakterystyka rozjazdu 2o ;9 3 >
Sc |Bvoc o=
NO | 220l 29
nieizolo- | . ro- . ﬁ'% g S *E g'g
wane izolowane dzaj typ skos R |kierunek 5‘8_ p4 g o 23
(/2] 2 s
N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SP-1001 | SP-2001 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | prawy | prawej | lewej | dowolny

SP-1002 | SP-2002 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | prawy lewej | prawej | dowolny

SP-1003 | SP-2003 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | lewy | lewej |prawej | dowolny

SP-1004 | SP-2004 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 lewy prawej | lewej | dowolny

SP-1005 | SP-2005 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | prawy | prawej | lewej | dowolny

SP-1006 | SP-2006 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | prawy lewej | prawej | dowolny

SP-1007 | SP-2007 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | lewy | lewej |prawej | dowolny

SP-1008 | SP-2008 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 lewy prawej | lewej | dowolny

SP-1009 | SP-2009 | Rz S49 | 1:12/1:9 | 500 | prawy | prawej | lewej | dowolny

SP-1010 | SP-2010 | Rz S49 1:12/1:9 | 500 | prawy lewej | prawej | dowolny

SP-1011 | SP-2011 | Rz S49 1:12/1:9 | 500 lewy lewej | prawej | dowolny

SP-1012 | SP-2012 | Rz | S49 | 1:12/1:9 | 500 lewy prawej | lewej | dowolny

SP-4001 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | prawy | prawej | prawej ngzz'
SP-4002 | Rz | UIC60 | 1:12/1:9 | 500 | lewy | lewej | lewej Wé*éf\z'
SP-4003 | Rz | UIC60 | 1:18,5 |1200| prawy | prawej | prawej ng/iz'
SP-4004 | Rz | UIC60 | 1:185 | 500 | lewy | lewej | lewej Wé@,iz'

3. Wykaz typow sprzezen zamknie¢ nastawczych w rozjazdach 60E1 dla
okreslonego typu, promienia i skosu rozjazdu oraz zaleznie od usytuowania
napedow nastawczych zawiera tablica 14-3.
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Tablica 14-3

Wykaz typow sprzezen dwuciegnowych sprzezen zamknieé¢ nastawczych
w rozjazdach 49E1 60E1

i = o
Charakterystyka rozjazdu 'GE’ o ;9 E > c
c s oc o= ‘N
@ o @90 0 1<) o
ro kierune | liczba (3= %E - g2 g
" | typ |skos | R iglice > B2 1 zo?2 = &
dzaj k zamknieé & g S g > g o
N =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
| prawy 2 lewej | prawej | dowolny | SPZ-6020
Rz |49E1| 1:12 | 500 | S| lub
prezy lewy 2 prawej | lewej | dowolny | SPZ-6021
prawy 2 lewej | prawej | dowolny | SPZ-6001
sprezyste | lub
112/ lewy 2 prawej | lewej | dowolny | SPZ-6002
Rz | 60El i'9 500
szynowo- P:ﬁ\évy 2 lewej | prawej | dowolny | SPZ-6005
sprezyste lewy 2 prawej | lewej | dowolny | SPZ-6006
prawy 3 lewej | prawej | dowolny | SPZ-6007
Rz |60E1| 1:14 | 760 |sprezyste | Iub
lewy 3 prawej | lewej | dowolny | SPZ-6008
1:18 prawy 3 lewej | prawej | dowolny | SPZ-6010
Rz |60E1| "7 | 1200 | sprezyste lub
lewy 3 prawej | lewej | dowolny | SPZ-6011
prawy 3 lewej lewej | dowolny | SPZ-6031
Rz [60E1| 1:14 | 760 |sprezyste | lub
lewy 3 prawej | prawej | dowolny | SPZ-6032
prawy 3 lewej lewej | dowolny | SPZ-6041
Rz [60E1| 1:14 | 760 |sprezyste | lub
lewy 3 prawej | prawej | dowolny | SPZ-6042
prawy 3 lewej lewej | dowolny | SPZ-6051
Rz [60E1| 1:14 | 760 |sprezyste | Iub
lewy 3 prawej | prawej | dowolny | SPZ-6052

4. Sprzezenie Hydrolink

Hydrauliczny system przestawiania Hydrolink stosowany jest razem

z zamknieciami Spherolock i sktada sie z nastepujgcych zasadniczych

podzespotéw:

1) uktad sterowania;

2) cylinder napedowy (cylinder nastawczy);

3) cylinder przestawczy (cylinder ryglujacy);

4) przewody fgczgce;

5) urzadzenia peryferyjne: uchwyty cylindrow zintegrowane z podrozjazdnicg
zespolong, ostony itp.
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5. Przeglady konserwacyjne sprzezeh Hydrolink nalezy przeprowadzaé raz na poét
roku i Scisle przestrzegaé instrukcji producenta. W ramach przegladu nalezy
wykonaé m.in. nastepujgce prace:

1)

2)
3)
4)

sprawdzenie szczelnosci cylindra napedowego, cylindréw przestawczych,
uktadu sterowania oraz przewodow hydraulicznych (rury i przewody gietkie);

sprawdzenie stanu gietkich przewodéw hydraulicznych;
sprawdzenie cisnienia w zasobniku (strona olejowa);

sprawdzenie stanu potgczen skrecanych oraz hydraulicznych zigczek
skrecanych.

6. Przeglady konserwacyjne sprzezen mechanicznych nalezy przeprowadzac raz na
pot roku. W ramach przegladu nalezy wykona¢ m.in. nastepujgce prace:

1)

2)

3)

4)

5)

sprawdzic, czy wszystkie zabezpieczenia potgczen srubowych i sworzniowych
sg nieuszkodzone,

sprawdzi¢ stan potgczen skrecanych w pretach z regulacjg dtugosci
(niedopuszczalne jest praca z obluzowanymi lub nie zabezpieczonymi przed
samoodkreceniem potgczeniami skrecanymi),

przesmarowacC osie dzwigni smarem statym wykorzystujgc smarowniczki,
natomiast sworznie olejem (bez demontazu),

sprawdzi¢ stan dzwigni katowej, napeddéw, pretdow napedowych,
sprzegajgcych i wspornikow pretow,

naprawi¢ uszkodzenia powtoki lakierowane;.
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Zatgcznik nr 15

DZIALANIE | UTRZYMANIE ROLEK PODIGLICOWYCH

. W celu zmniejszenia oporow przestawiania zwrotnicy w rozjazdach wszystkich

typbw mozna stosowac¢ rolki podiglicowe. Rolki podiglicowe mogg byc¢
wbudowane w specjalne siodetka podiglicowe badz tez przymocowane do opornic
jako niezalezne urzadzenia. Rozmieszczenie rolek podiglicowych w zwrotnicy
powinno by¢ zgodne z dokumentacjg techniczng rozjazdu.

Rolki podiglicowe powinny by¢ tak wyregulowane, aby w obydwu potozeniach
zwrotnicy zapewnione byto wiasciwe doleganie iglic do siodetek podiglicowych i
oporek.

W rozjazdach wyposazonych w rolki zaleca sie smarowanie siodetek
podiglicowych, ale tylko raz na trzy miesigce w celu ich konserwacji. Rolek
podiglicowych nie nalezy smarowac¢. Zabrudzone smarem rolki nalezy oczyscic.
Nie przekroczenie dopuszczalnych oporéw przestawiania zwrotnicy w rozjezdzie
powinno byC zapewnione wytgcznie poprzez wiasciwe dziatanie rolek
podiglicowych.

. Szczegdtowe wymagania dotyczgce dopuszczenia do eksploatacji oraz montazu

rolek podiglicowych swobodnych w rozjazdach utozonych na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. regulujg warunki techniczne
ld-119.
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Zatgcznik nr 16

WYKAZ EKSPLOATOWANYCH NIESTANDARDOWYCH ROZJAZDOW
KOLEJOWYCH TYPU 60E1

W zakresie ogledzin, badan technicznych i utrzymania zabudowanych na sieci
PKP PLK S.A. niestandardowych rozjazdéw kolejowych wskazanych w ust. 4,
zasadniczo nalezy przestrzegac zapiséw niniejszej Instrukcji 1d-4.

2. Przeglady i badania niestandardowych urzadzen (zamkniecia nastawcze SKV —
Schwihag, SZN60/50, SPHEROLOCK, HRS, VCC, HYDROSTAR, EBISwitch
2000, sprzezenia hydrauliczne, dociskacze hydrauliczne ruchomego dzioba
krzyzownicy, specjalne sprzezenia mechaniczne jednociegnowe) nalezy
wykonywac¢ stosujgc sie do zalecen producenta rozjazdu kolejowego zawartych w
aktualnych Warunkach Technicznych, Projektach Technicznych Ilub w
zaakceptowanych Dokumentacjach technicznych wyszczegdlnionych w tablicy
16-1.

3. Badania techniczne niestandardowych rozjazdéw z geometrig FAKOP
wyprodukowanych przez Z-dy BWG/WBG, rozjazdéw z ruchomymi dziobami
krzyzownic, rozjazdéw o promieniach 2500 m oraz rozjazdow Vossloh Cogifer
Polska Sp. z o0.0. odmiany Integrated Roding i odmiany Integrated Roding/
Central Backdrive nalezy przeprowadza¢ na podstawie kart badania
technicznego i arkuszy uzupetniajgcych opracowanych specjalnie do tych
rozjazdow zgodnych z warunkami, dokumentacjami i projektami technicznymi
wyszczegolnionymi w tablicy 16.1.

4. Wykaz eksploatowanych niestandardowych rozjazdéw kolejowych typu 60E1
wraz z odnoszgcymi sie do nich Warunkami Technicznymi zawiera Tablica 16-1

Tablica 16-1

Lp. Typ i rodzaj rozjazdu Producent Warunki Techniczne

1 | Rz 60E1-300-1:9 ssb z zamknigciami | KZN ,Biezanéw” WTWIiO-KZN-K-03/10
SKV Schwihag Sp. zo.o.

2 Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownicg KZN ,Biezanow” WTWIiO-KZN-K-01/10
ze statym dziobem do v = 200 km/h Sp. zo.o.

3 Rz 60E1-760-1:14 sb z krzyzownicg KZN ,Biezanéw” WTWiO-KZN-K-01/09
ze statym dziobem do v < 200 km/h Sp. zo.o.

4 Rz 60E1-1200-1:18.5sb z KZN ,Biezanow” WTWIiO-KZN-K-03/09
krzyzownicg ze statym dziobem do v Sp. zo.o.

<200 km/h

5 Rz 60E1-1200-1:18.5sb z KZN ,Biezanow” WTWIiO-KZN-TB-09/13

ruchomym dziobem krzyzownicy Sp. zo.0.
6 Rkpd 60E1-190-1:9 ssb S KZN ,Biezanow” WTWIO-TB-03/14.1

Sp zo.0.
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Lp. Typ i rodzaj rozjazdu Producent Warunki Techniczne
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z Track Tec )
7 o . WTWIOT -04/KT-27
krzyzownicg z ruchomym dziobem KolTram Sp. z 0.0.
Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownica Track Tec )
8 . WTWIOT -04/KT-23
z ruchomym dziobem KolTram Sp. z 0.0.
Rz 60E1-760-1:14 sb ze statym
. . . Track Tec )
9 dziobem krzyzownicy WTWIOT -07/KT-34
i KolTram Sp. z 0.0.
(EBISwitch 2000)
Track Tec
Rz 60E1-2500-1:26.5 sb ze statym
. . . KolTram Sp. z 0.0. .
10 dziobem krzyzownicy ) WTWIOT -10/KT-41
) / Vossloh Cogifer
(EBISwitch 2000)
Polska Sp. z o.0.
Track Tec )
11 Rkpd 60E1-190-1:9 ssb S WTWIOT-15/KT-59
KolTram Sp z o.0.
Rz 60E1-1200-1:18.5 SmartDrive Track Tec i
12 . WTWIOT-17/KT-66
(Hy-Drive) KolTram Sp z o.0.
Rz 60E1-500-1:12 SmartDrive (Hy- Track Tec i
13 ] WTWIOT-18/KT-69
Drive) KolTram Sp z o.0.
Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownicg i
. ) Vossloh Cogifer )
14 ze statym dziobem (odmiana WTWIiO-06/COGIFER/03
, Polska Sp. z 0.0.
Integrated Roding)
Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownicg .
) , Vossloh Cogifer i
15 ze statym dziobem (odmiana WTWiO-13/COGIFER/03
i ) Polska Sp. z 0.0.
Integrated Roding/Central Backdrive)
Rz 60E1-760-1:14 sb ze statym .
. . . . Vossloh Cogifer .
16 dziobem krzyzownicy (odmiana WTWIO -07/COGIFER/04-1
i Polska Sp. z 0.0.
Integrated Roding)
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z
. . . Vossloh Cogifer
17 krzyzownicg z ruchomym dziobem WT-02/COGIFER/01
) ) Polska Sp. z o.0.
(odmiana Integrated Roding)
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z .
. ] . Vossloh Cogifer .
18 krzyzownicg ze statym dziobem WTWIiO-06/COGIFER/04
) i Polska Sp. z o.0.
(odmiana Integrated Roding)
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z
krzyzownicg ze statym dziobem Vossloh Cogifer )
19 _ . WTWIiO-13/COGIFER/02
(odmiana Integrated Roding/ Central Polska Sp. z 0.0.
Backdrive)
Vossloh Cogifer .
20 Rkpd 60E1-190-1:9 ssb S WTWIiO-15/COGIFER/01
Polska Sp z 0.0.
WTWIO rozjazddéw typu
2 Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyZzownicg VAE GmbH - 60E1(UIC60)-500-1:12 (HBS/HB)

z ruchomym dziobem (Templex)

Zeltweg Austria

(Nr uzgodnienia ILK2-
5180/56/02/DK z dnia 03.06.2002)
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Lp. Typ i rodzaj rozjazdu Producent Warunki Techniczne
Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownicg VAE GmbH Warunki techniczne 60E1(UIC60)-
22 ze statym dziobem , 500-1:12 (Nr uzgodnienia ILK3a-
) Zeltweg Austria i
(Spherolock/Hydrolink) 5100/26/06 z dnia 12.07.2006 r.)
Rz 60E1-500-1:12 sb z ruchomym VAE GmbH Dokumentacja Techniczna Nr TR-
23 dziobem krzyzownicy , 0201-005 (Nr uzgodnienia ILK4-
Zeltweg Austria .
(HYDROSTAR) 4510/17/12 z dnia 11.12.2012r.)
Rz 60E1-760-1:14 sb z krzyzownicg WTWIO 60E-760-1:14 (Nr
, VAE GmbH — o
24 ze statym dziobem , uzgodnienia ILK4-4510/07/10
. Zeltweg Austria )
(Spherolock/Hydrolink) z dnia 14.05.2010r.)
WTWiO rozjazdow typu
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z
. i , VAE GmbH — 60E1(UIC60)-1200-1:18.5
25 krzyzownicg z ruchomym dziobem , S
(Templex) Zeltweg Austria (HBS/HB) (Nr uzgodnienia ILK2-
X
P 5180/58/02/DK z dnia 03.06.2002)
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z
. . . Warunki Techniczne 60E-1200-
o6 krzyzownicg ze statym dziobem VAE GmbH — 1185 (N dnienia LKA
:18. r uzgodnienia -
(HYDROSTAR) Zeltweg Austria (Nr uzg
4510/08/08 z dnia 27.08.2008 r.)
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z Dokumentacja Techniczna Nr TR-
. . . VAE GmbH — L
27 ruchomym dziobem krzyzownicy i 0202-005 (Nr uzgodnienia ILK4-
Zeltweg Austria )
(HYDROSTAR) 4510/16/12 z dnia 11.12.2012r.)
Projekt techniczny rozjazdu UIC60-
Rz 60E1-500-1:12 sb z krzyzownica ) yroz
) i 500-1:12 fb zaakceptowany do
28 z ruchomym dziobem (geometria WBG/BWG . )
eksploatacji decyzjg Nr KD4-
FAKOP) .
516/1/98/KK z dnia 26.02.1998 r.
Projekt techniczny rozjazdu UIC60-
Rz 60E1-1200-1:18.5sb z
. i , 1200-1:18.5 fb zaakceptowany do
29 krzyzownicg z ruchomym dziobem WBG/BWG

(geometria FAKOP)

eksploatacji decyzjg Nr KD4-
518/17/97/KK z dnia 15.10.1997 r.
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Zatgcznik nr 17

ZAKRES PODSTAWOWYCH CZYNNOSCI SPRAWDZAJACYCH

PO ROZPRUCIU ZWROTNICY PRZEZ POJAZD KOLEJOWY

1. Rozjazd w ktérym wystgpito rozprucie zwrotnicy przez pojazd kolejowy powinien
zosta¢ zamkniety dla ruchu do czasu jego sprawdzenia przez upowaznionych
pracownikow utrzymania wpisanych do wykazu A i B ksigzki kontroli urzadzen

E1758.

2. Podstawowe czynnosci sprawdzajgce jakie nalezy wykona¢ po rozpruciu
rozjazdu, w zakresie nawierzchni kolejowej, to m.in.:

1) sprawdzic stan czesci rozjazdowych ktore mogty ulec uszkodzeniu podczas
prucia, oraz ich geometrie, a w szczegolnosci:

2)

a)
b)

c)

d)

f)

czy nie nastgpito pekniecie iglic i opornic,
czy ostrze iglicy nie ma wykruszen lub sptaszczen,

sprawdzic, czy iglice nie sg odksztatcone w ptaszczyznie pionowej oraz
poziomej:

— w przypadku nierownosci pionowych zakwalifikowaé uszkodzong iglice
do wymiany,

— w przypadku nieduzych odksztatcen poziomych iglicy, jezeli rozjazd
potozony jest w torze na ktorym predkos¢ jest mniejsza, bgdz réwna 70
km/h, dopuszcza sie przeprowadzenie giecia/prostowania iglicy na
zimno z wykorzystaniem gietarek szynowych. Zakwalifikowanie iglicy
do giecia/prostowania powinien przeprowadzi¢ inspektor w rozumieniu
Instrukcji Id-8. Zabronione jest giecie/prostowanie iglic na goraco,

doleganie iglicy do opornicy na wymaganej dtugosci w obu potozeniach
zwrotnicy,

przyleganie iglicy do oporek,

skontrolowanie wymiaru ,z” oraz szerokosci prowadzenia zestawu w
zwrotnicy (wymiar ,w” w arkuszu badania technicznego) ;

sprawdzi¢ stan zamknie¢ nastawczych w szczegdlnosci:

a)
b)

c)

d)

ich kompletnosc,

stan $rub, trzpieni, sworzni mocujgcych, zwrdci¢ uwage czy nie wystgpito
ich pekniecie lub odksztatcenie,

potozenie oraz stan zawleczek i nitdw zabezpieczajgcych sworznie
i Sruby,

czy nie wystepuje brak: trzpienia, sruby lub opérki ograniczajgcej przesuw
suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym,
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e) stan elementéw zamknieé nastawczych, w szczegolnoséci stan: klamry,
opo6rki zamka oraz drgzka suwakowego w zamknieciach suwakowym,
oraz haka, fapki iglicowej, oporki i podporki, sciggu iglicowego i ciegna w
hakowym zamknieciu nastawczym. Nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepujg
Slady pekniec, wykrzywien, uszkodzenia krawedzi i powierzchni trgcych,

f) doprowadzi¢ zwrotnice do prawidtowego potozenia iglic w potozenie "+’
i ”-”, w obu potozeniach sprawdzi¢ droge oporowa, skoki iglic, droge
przesuwu drgzka suwakowego zamkniecia nastawczego, sprawdzi¢ czy
na potgczeniach nie powstaty luzy,

g) sprawdzi¢ wymagane doleganie iglicy w ostrzu,

h) sprawdzi¢ dziatanie zamkniecia iglic na wktadke 4 mm (zamkniecie
suwakowe i hakowe nie powinno da¢ sie zamkngc),

i) sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka, a w zamknieciach suwakowych
gtowicy klamry do opdrki zamka,

]) wrazie potrzeby wykonaé regulacje zamkniecia nastawczego.
3. Elementy uszkodzone powinny zosta¢ bezwzglednie wymienione;
4. Powrocic¢ do cykli podstawowych przy badaniach technicznych rozjazdu;

5. W przypadku rozjazdéw niestandardowych, wyszczegdlnionych w zatgczniku 16
w ktorych zastosowane sg specjalne typy zamknieé nastawczych, w zakresie tych
urzadzenh nalezy Scisle stosowac sie do instrukcji producenta, a w przypadku ich
braku do dodatkowych uregulowan doprecyzowanych przez Dyrektora Biura
Drog Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Zatgcznik nr 18

WYKAZ PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW TYPOW 60E1 i 49E1

1. Wykaz podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozjazdow i skrzyzowan
torow podano w tablicy 18-1.
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Tablica 18-1

Wykaz podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozazdow i skrzyzowan torow typu 60E1 i 49E1

1 2 3 4 5 18 |19 4 44 47 48
Rodzaj typ |promien| skos | iglicd 2 y 3 33|38 1 4|2 43 6 Sunpa Diugd] O[?qit;]sc Uwagi
300 1:9 S 8 4 4 2 P P P P 1 [1 65] 220,1 9,1p. |, ) ) ) ) .
Rz 60EL| 500 | 112 | S 8 7 E b B P 2 |2 |3 83 2814  11,72k000r od pierwsze] podrozjazdnicy przed stykiem
- — Egyrzedlghcowym do ostatniej dtugiej podrozjazdnicy
1200 1:18,5 S 1 1p b b p B 3 [3 [4 4 |3 |4 129 441, 18,37
190 1:9 SS b 1 3 B B B 64 206, 1 8,59p
obowizuje dla rozjazdéw wyprodukowanych po 199
190 1:9 SS 4 32 2 2 ? P 55} 187.4 7,§(dobér od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem
przediglicowym do ostatniej dlugiej podrozjazdnicy)
300 1:9 SS b ] B b 78 249, 10,39
obowizuje dla rozjazdéw wyprodukowanych po 1991
Rz 60E1 300 1:9 SS 7 2 2 P P 65} 220, 9,1f(dobdr od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem
przediglicowym do ostatniej dtugiej podrozjazdnicy)
500 1:12 SS p b b v 95) 304 12,64p
obowizuje dla rozjazdéw wyprodukowanych po 199
500 1:12 SS g B B 84 285, 11,88Hdobdr od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem
przediglicowym do ostatniej dlugiej podrozjazdnicy)
1200 1:18,5| SS 9 145 465, 19,366
pojedyncze 190 1:9 Sq P 8 88 313 12,97p
podwdjne 60EL 190 1:9 S 12 88| 316,3 13,154
skrzyzowanie 1.9 6 88 306, 12,76B
toréow 1:4,444( - 4 y p 52 164 4 6,83p
. ojedyncze patzenie toréw rozjazdami Rz 60E1-300)
Pipt 60EL P 1° 149 439, 18'28€:91,43/3 Pssgqprzy odlegid osi t!)réw 4,001
49E1 190 1:9 SS| P B 60) 191, 7,971
49E1 190 19 ss g b h 66 2124 8.8 1z zagszczonym rozstawem podrozjazdnic (nie
produkowany)
. ] Iprzystosowany do nastawiania elektr. na gérkach
49E1 190 1:9 SS) 3 B P 1 B 4 3 3 4 4 59 188, 7'8"rozr24dowych
49E1 190 1:7,5 SS 4 B h B B 4 3 5 2 2 2 2 59 180, 7,50dmiana L = 30,039
Rz 49E1 190 1:7,5 SY 3 B n B B 4 3 5 2 2 4 4 57| 179,] 7,45fbdmiana L = 25,222
49E1 190 1:6,6 SS 7 B nopop 4 3 5 2 2 3 2 1 60) 180, ] 7,51fpbdmiana L = 30,039
49E1 190 1:6,6 SS 2 2 B nhopop 4 3 5 2 2 3 2 3 56 176, 7,33fbdmiana L = 28,624
49E1 300 1:9 SS| 3 1B 4 b P B b 4 3 4 5 2 4 4 69 2224 9,2p
49E1 500 1:12 SS 5 18 v b B ¢ 5 6 5 4 4 6 4 4 88| 280, 1 11,65p
49E1 500 1:14 S§ 6 1 v b B K 5 6 5 5 5 6 5 4 92) 293 12,14
49E1 215 1:4,8 SY 8 9 p L 0 1 |1 |1 1 1 1 1 1 46 137,] 5,72Bukowy symetryczny
49E1 190 1:9 C p B 8 ? 1 B n B B 2 4 4 59 188, 7,84p
49E1 190 1:7,5 C 4 4 9 p 4 B b 2 2 3 2 2 58 177, 7,37pdmiana L = 30,039
49E1 190 1:7,5 C P B g P H B 3 2 2 4 4 56) 176 7,32ppdmiana L = 25,222
Rz 49E1 190 1:6,6 C P 7 9 4 p h B b 2 2 3 2 1 59 177,] 7,39%dmiana L = 30,039
49E1 190 1:6,6 C P g 4 4 H B 3) 2 2 3 2 3 55 173, 7,20ppdmiana L = 28,624
49E1 300 1:9 C B 1 4 5 3 b fl B n 5 2 4 4 69 222, 9,2p
49E1 500 1:12 C P 3 15 k rof b b 5 4 4 6 4 4 88| 279,] 11,63p
49E1 500 1:14 C B 6 15 g i f b b 5 5 5 6 5 4 92| 291, 12,13]L
) 49E1 190 1:9 SS| 4 3 B # P L P 2 |11 [5 J1 |1 [1 |3 |1 112|213 60) 186, 7,77p
Zwyl\f;%"e Z I 29E1| 190 19 | s9 YIE 5 h b L B B |1 |4 [t |2 |1 |3 |2 12 |4 61| 191, 7,95hglice paraboliczne
49E1 300 1:9 SS| 4 3 1 b P B B B 2 |12 [2 |1 |2 |2 |3 |2 11222 70) 2151 8,97B
Rpj 49E1 190 1:9 SS 2 5 i B P P P 2 |2 |2 |1 |2 |3 |3 |3 |3 2 13|3]|4 85) 304 12,7
Rpd 49E1 190 1:9 Sq 2 4 B L [ 3 3 6 5 5 4 6 81 288, 12,01B
. 49E1 190 1:9 SS| 4 6 1p b b 0 6 6 4 8 82 286, 11,93
krzyzowe I - -
pojedyncze 49E1 190 1:9 C il b q b p b i 8 80} 2814 11,70h)pc1a: zamiast 2 szt. 3,9 m stosdvaszt. 3,6 m
49E1 300 1:9 C B 0 p 12 94 316, 13,15Kvg warunkéw UIC
49E1 190 1:9 SS| 4 6 4 2 82 289 12,02p
49E1 190 19 c y . 4 ] 80 282.4 11,7522 ialecany; opcja - 2 szt. 3,6 mzmm zasgpi¢ 2 szt.
krzyzowe !
odwojne . Inie zalecany; opcja - 2 szt 4,6 mam® zasgpic 2 szt.
P : 4981 300 19 ¢ 94 3521 14‘6%,2 m oraz 2 szt 4,8 m ema zasgpic¢ 2 szt. 5,4 m
49E1 190 1:9 SS| 4 82 282, 11,74Bmport z NRD
skrzyzowanie | 49E1 1.9 4 2[ 21 6 4 I 78 275, 11,47B
toréw 49E1 1:4,444]  --- 4 4 2 ] 3 p p f 4 2 54] 157 6,53}
g 190 1:9 C 2 5 4 3 4 4 k I p f B b 4 69 230,3 9,57p
N 49E1 190 1:9 SS 4 8 10 § g 4 4 i B B n B 3 3 70) 257,4 10,70B
g 300 1:9 SS 4 71 11 19 g ] 1 f " ) 4 4 4 4 79 286, 11,93p
g 60EL 190 1:9 SS 4 8| 10 H g 4 4 i B B n B 3 3 70) 257,4 10,70B
i 300 1:9 SS 4 71 11 19 g ] 1 f " ) 4 4 4 4 79 286, 11,93p
& R65 | 200/190 1:9 S 3 1 0 " 3 4 4 100 343, 14,281
Rkpd 1520 i
1g24 mn 49E1 190 1:9 C 2 24 92 344,13 14,31Fmp0rt
skrzyzowanie 60E1 1.9 6 92 364 15,101
toréw 1435/152( — | 14444 3 54 189, 7,88f

=

=

=
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Zatagcznik 19
POMIARY PODSTAWOWE

A. Ogodlne zasady pomiaru (informacyjny)

Wartosci nominalne, o ile nie zostaty sprecyzowane w WTWIO opracowanym
przez producenta rozjazdu, nalezy przyjg¢ zgodnie z Tablicami 2-1 + 2-8,
Zatgcznika 2 do Instrukcji.

Podczas badania technicznego nalezy wykonywa¢ pomiary wszystkich
parametréw, ktorych wartosci nominalne dla danego typu i rodzaju rozjazdu
zostaty wskazane w Zatgczniku 2 do Instrukcji.

Poza parametrami o ktorych mowa w ust. 2 nalezy obligatoryjnie skontrolowaé
wymiary ,p” i ,w” w ilosci wskazanej w arkuszu badania technicznego dla danego
rodzaju rozjazdu.

W arkuszu podstawowym badania technicznego rejestrowane sg pomiary:
a) szerokosci toru — wymiary: ,a”, ,b”, ,c”, ,d°, ,e”, K", ,S”;

b) przechyiki — w miejscach pomiaru szeroko$ci toru;

C) szerokosci ztobka w kierownicy — wymiary: ,h”;

d) szerokosci ztobka w krzyzownicy — wymiary: ,i’;

e) szerokosci ztobka w gardzieli krzyzownicy — wymiary: ,m”;

f) szerokos$ci prowadzenia w krzyzownicy — wymiary: ,f’;

g) rozstawu powierzchni prowadzgcych — wymiary: ,p”;

h) szerokosci prowadzenia w zwrotnicy — wymiary: ,w”;

i) najmniejszej odlegtosci iglicy odlegajgcej od opornicy — wymiary: ,z”;
j) szerokosci ztobka w osadzie iglicy czopowej — wymiary: ,g”.

Pomiary dla rozjazdow tukowanych, nalezy prowadzi¢ na arkuszach badania
technicznego jakie obowigzujg dla rozjazdu podstawowego z jakiego zostat
wytukowany. Kontroli podlegajg te same parametry co w rozjezdzie
podstawowym.

W rozjazdach krzyzowych podwdjnych (Rkpd) pomiar wykonuje sie niezaleznie
dla strony rozjazdu oznaczonej a/b oraz strony c/d.

W rozjazdach krzyzowych pojedynczych (Rkp) pomiar wykonuje sie niezaleznie
dla strony rozjazdu oznaczonej a oraz strony b.

Rejestrowane w arkuszu badania technicznego wymiary w zaleznosci od typu
rozjazdu wskazano ponize;j:
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1) wymiary ,a” (Tablica 19-1) — pomiar wykona¢ w styku przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego oraz na poczatku i koncu skrzyzowan torow lub rozjazdow

krzyzowych.
Tablica 19-1
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, Rpj, Rpd a
Rkp, Rkpd -z iglicgmi weyvnatrz czworoboku rozjazdu: aa
z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: a, a1, az, as
St a, ai, az, as

2) wymiary ,b” — pomiar szerokosci toru na dtugos$ci zwrotnicy przy czym:

a) w rozjazdach zwyczajnych liczba pomiaréw wymiaru ,b” uzalezniona jest
od promienia rozjazdu Tablica 19-2.

Tablica 19-2

Promien rozjazdu
zwyczajnego [m]

Kontrolowane wymiary

R < 300 b, b1, b2
R =500 b, b1, b2, b3, ba
R =760 b, b1, b2, bs, bs, bs, bs
b, bs, b2, bs, ba, bs, be
R =1200 Uwaga: w przypadku braku trzeciego zamkniecia, pomiaru
wymiaréw bs i bs nie wykonuje sie
R = 2500 b, ba, bz, bs, bs, bs, bs, b7, bs,

b, b1o, b11, b12, b13, b14, b1s, bie

b) w pozostatych rozjazdach pomiar wymiar ,b” wykonuje sie w ostrzu iglicy,
wymagang liczbe pomiaréw wymiaru ,b” wskazano w Tablicy 19-3.

Tablica 19-3
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rpj, Rpd b
Rkp z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: b
z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: b, b1
Rkpd z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: b, bz
z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: b, b1, bz, bs
— na wysokosci pomiaru wymiaru ,z” nalezy wykonac
dodatkowy pomiar szerokosci toru, konieczny do okreslenia
Uwaga: szerokosci prowadzenia w zwrotnicach (wymiary ,w”).
Pomiaru dodatkowych szerokosci toru nie rejestruje sie
w arkuszach badania technicznego.
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C) miejsce pomiary wymiarow ,b” w rozjazdach zwyczajnych wskazano w
Tablicy 19-4

Tablica 19-4

Rozjazdy zwyczajne

b — W ostrzu iglicy,

— dla rozjazdéw o R < 300 m na koncu obrobki mechanicznej iglicy,

— dla rozjazdow o R = 500 m, R = 760 m i R = 1200 m,

b1, b2 w osi drugiego zamkniecia,

— dla rozjazdéw o R = 2500 m na wysokosci I-go kontrolera
potozenia iglic,

— dla rozjazdéw o R = 500 m, wykona¢ 5 m za miejscem pomiaru
wymiaroéw bz i b2

— dla rozjazdéw o R =760 m i R = 1200 m, wykona¢ w osi trzeciego
zamkniecia, a w przypadku braku trzeciego zamkniecia 5 m za
miejscem pomiaru wymiarow b1 i b2

— dlarozjazdu o R = 2500 w osi drugiego zamkniecia,

b3, bsa

— dla rozjazdow o R = 760 m i R = 1200 m, wykona¢ 5 m za
miejscem pomiaru wymiaréw bz i ba (W przypadku braku trzeciego

bs, bes zamknigecia, pomiaru tych wymiaréw nie wykonuje sie).

— dla rozjazdéw o R = 2500 m na wysokosci ll-go kontrolera
potozenia iglic,

bz, bs — dlarozjazdu o R = 2500 w osi trzeciego zamkniecia,

— dla rozjazdow o R = 2500 m, na wysokosci lll-go kontrolera

bg, b1o e e
potozenia iglic,,

b11, b1z — dlarozjazdu o R = 2500 w osi czwartego zamkniecia,

— dla rozjazdédw o R = 2500 m na wysokosci IV-go kontrolera

b1s, bia e
potozenia iglic,
bis, bie — dla rozjazdow o R = 2500 m, wykona¢ 4,8 m za IV-tym
kontrolerem potozenia iglic,
— dla rozjazdédw wyposazonych w dwa lub trzy zamkniecia
nastawcze, jezeli miejsce pomiaru wymiaréw bs i bs nie
Uwaga pokrywa sie z koncem obrobki mechanicznej zwrotnicy, to

nalezy wykona¢ dodatkowy pomiar szerokosci toru, konieczny
do okreslenia szerokosci prowadzenia w zwrotnicy (wymiar
”W” .

3) wymiary ,c” (Tablica 19-5) — pomiar szerokosci na pierwszym statym
przytwierdzeniu iglicy lub w osadzie iglicy w przypadku rozjazdéw z iglicami
czopowymi.
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Tablica 19-5

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz, Rpj, Rpd C, C1

— ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: c, ci, C2
Uwaga: pomiar ,c” wykonuje sie w torze bez zwrotnic, na

Rkp wysokosci pierwszego statego przytwierdzenia iglicy w torze
drugim
z iglicami na zewnagtrz czworoboku rozjazdu: c, c1

Rkpd C, C1, C2, C3

4) wymiary ,d” — pomiar szerokosci toru na szynach tgczacych:

a) w rozjazdach zwyczajnych — pomiar wykonywany jest co 5 m liczgc od
pierwszego trwatego przytwierdzenia iglicy. Liczba pomiarow wymiaru ,d”
uzalezniona jest od promienia rozjazdu i zostata wskazana w Tablica 19-6.

Tablica 19-6
Promien Kontrolowane wymiary
rozjazdu [m]

R <300 d, da
R =300 d, di, d2, ds,
R =500 d, di, dz, ds3, d4, ds
R =760 d, d1, d2, ds, d4, ds, ds, d7
R =1200 d, d1, d2, ds, d4, ds, ds, d7, ds, do

d1, d2, ds, ds4, ds, ds, d7, ds,
R =2500 do, dio, d11, di12, d13, d14, di1s, die, d17, di1s

b) w rozjazdach krzyzowych — pomiar wykonywany jest w potowie odlegtosci
miedzy srodkiem geometrycznym rozjazdu, a punktem matematycznym
krzyzownicy dwukrotnej (Rkp) lub trzykrotnej (Rkpd), zgodnie z Tablicg
19-7.

c) w rozjazdach podwdjnych — pomiar wykonywany jest w potowie dtugosci
szyn tgczacych, zgodnie z Tablicg 19-7

Tablicg 19-7
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rkp z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: d:
Rkpd z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: d, dx
Rpj, Rpd d, d1
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5) wymiary ,e” (Tablica 19-8) — pomiar szerokos$ci toru w krzyzownicy

Tablica 19-8
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
e, el
Rz — Uwaga w przypadku rozjazdu R=2500 dodatkowo nalezy w
drugim wlocie krzyzownicy mierzy¢ wymiary ez, es
Rpj, Rpd e, €1, €2, €3, e4
Rkp - z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: e, e1, es, es
- ziglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: e, e1, ez, es, es
Rkpd ~ z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: e, ei, es, es
~ z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: e, e1, e2, e3, €5, e6
St e, €1, €2, €3, €4, €5, €6, €7
St 1435/1520 —dla toru o szerokosci 1435 mm: e, e1, ez, €3
— dla toru o szerokosci 1520 mm: e4, es, es, €7

6) wymiary ,f° (Tablica 19-9) - szeroko$¢ prowadzenia w krzyzownicy (rozstaw
powierzchni prowadzgcej kierownicy od blizszej krawedzi dzioba krzyzownicy).
W krzyzownicach zwyczajnych pomiar nalezy wykonaé¢ zwykle w odlegtosci
150 mm od rzeczywistego poczatku dzioba krzyzownicy (Rys. 19-1).
W krzyzownicach monoblokowych firmy Vossloh Cogifer wymiar ,f* mierzy sie
w przekroju punktowym (zaznaczonym na krzyzownicy) ztobka ,,i".

Tablica 19-9
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz f, f1
Rpj, Rpd f, f1, 2
Rkp - ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: f, f1
- ziglicami na zewngtrz czworoboku rozjazdu: f, f1, f
Rkpd -z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: f, f1
- ziglicami na zewngtrz czworoboku rozjazdu: f, f1, f2, f3
St f, f1, f2, f3
St 1435/1520 — dla toru o szerokosci 1435 mm: f, f1, f2, f3
— dla toru o szerokosci 1520 mm: fa, fs, fs, f7

s . f
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7) wymiary ,g” (Tablica 19-10) - szerokos¢ ztobka w osadzie iglicy czopowej,
mierzona na osi obrotu czopa iglicy. Pomiaru wymiaréw ,g” nie wykonuje sie
w rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo-sprezystymi.

Tablica 19-10
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, g, 01
Rpj, Rpd 9,01
Rkp g, g1
Rkpd g, 91, U2, 03

8) wymiary ,h” (Tablica 19-11) — szerokos¢ ztobka przy kierownicy, mierzona w
czesci rownolegtej pomiedzy listwg kierownicy, a szyng toczng.

Tablica 19-11
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, h, h1
Rpj, Rpd h, h1, h2, hs
Rkp -z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: h, hy
- ziglicami na zewnagtrz czworoboku rozjazdu: h, hi, h.
Rkpd - ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: h, hy
- ziglicami na zewnagtrz czworoboku rozjazdu: h, hi, h2, hs
St h, hi, h2, hs
St 1435/1520 — dla toru o szerokosci 1435 mm: h, h1
— dla toru o szerokosci 1520 mm: h2, hs

9) wymiary ,i” (Tablica 19-12) — szeroko$¢ ztobka w krzyzownicy, mierzona w
czesci réwnolegtej pomiedzy szyng skrzydtowg, a dziobem krzyzownicy.
W krzyzownicach monoblokowych produkcji Vossloh Cogifer wymiar ,i” mierzy
sie w przekroju punktowym, zaznaczonym na krzyzownicy.

Tablica 19-12
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz i, i1
Rpj, Rpd i, 1’ 01, i2, i3, ia

~ ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: i, i1, is, is

Rkp - ziglicami na zewnagtrz czworoboku rozjazdu: is, is, is, iz, is, Ig,
110
- ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: i, i1, is, is
Rkpd z iglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: i, i, is, is, i7, is,
I9, 110
St

I, i1, I2, I3, Is, I, I7, I8

— dla toru o szerokosci 1435 mm: i, i1, i2, i3, i4, i5
— dla toru o szerokosci 1520 mm: is, i7, is, lo, i10, I11

St 1435/1520

10)wymiary ,k” (Tablica 19-13) — szerokos$¢ toru w styku za krzyzownicg.
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Tablica 19-13

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz k, k1

11)wymiar ,m” (Tablica 19-14) — szeroko$¢ ziobka w gardzieli krzyzownicy.

Wymiary ,m” kontrolowane sg tylko w rozjazdach i skrzyzowaniach torow typu
60E1 (UIC60).

Tablica 19-14
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, Rkp, Rkpd m
St m, ma

12)wymiar ,s” (Tablica 19-15) - szeroko$¢ toru na wysokosci gardzieli. Wymiary

.S~ kontrolowane sg tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60).
Tablica 19-15

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz S, S1

13)wymiary ,p” (Tablica 19-16), - rozstaw powierzchni prowadzgcych:

w krzyzownicach zwyczajnych pomiar nalezy wykona¢ pomiedzy kierownica,
a szyng skrzydtowa (Rys. 19-2). Wymiary ,p” nalezy kontrolowa¢ w miejscu
"statej" szerokosci ztobka kierownicy oraz ztobka krzyzownicy.

w  krzyzownicach podwdjnych pomiar nalezy wykonaC pomiedzy
wewnetrznymi powierzchniami kierownic (od strony wspétpracujgcej z kotem),
zgodnie z rys. 7-1.

w krzyzownicach monoblokowych produkcji Vossloh Cogifer pomiar wymiaru
.p~ nalezy wykonac¢ w tym samym przekroju co wymiar ,,i”.

,__%/ | B .
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Tablica 19-16
Rodzay Kontrolowane wymiar
rozjazdu Wy y
Rz — obliczane z warunkow: { p=e—h- l.
pr=e1—h—i
( p=e—h—i
pr=e1—h—i
Rpj, Rpd — obliczane z warunkow: < p, = e, — hy, — i,
p3 =e3 —hz — i3
Ps =€y —hy— iy
p=e—h—i
- ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: {pl =e —hy— i
D, — mierzone
Rkp p_=ee __};l__l7i
- ziglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: { Pt =& T M T h
P2 =€, —hy; — iy
P4y — mierzone
Uwaga: ps — pomiedzy kierownicami krzyzownic podwojnych
p=e—h—i
- ziglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu: {pl =e —h — 0
D, — mierzone
p=e—h-—ig
Rkpd pl=el—hl-—ig

(
I
~ ziglicami na zewnatrz czworoboku rozjazdu: 4 P, =€y —h, —1i
LP3 =e3—h3— 1y
P4y — mierzone

Uwaga: ps4 — pomiedzy kierownicami krzyzownic podwdjnych

( p=e—h-—i
pr=e—h — i
. . =e,—h,—1i
— obliczane z warunkow: { P2~ €272 7 L2
St Pz =e3—hz —i3
P4y — mierzone
\ ps — mierzone

Uwaga: ps, ps — pomiedzy kierownicami krzyzownic podwojnych
p=e—h-—i
— dla toru o szerokosci 1435 mm: {pz =e, — Iy — g
p3 =e3—hy — iy
St1435/1520
Ps = €4 —hy — g
— dla toru o szerokosci 1520 mm: { ps = e5 — ig — ig
p; =e;—hz — iy
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14)wymiary ,w” (Tablica 19-17) — szerokoS¢ prowadzenia w zwrotnicy, fj.
maksymalna wartos¢ réznicy szerokosci toru pomierzonej na wysokosci
najmniejszej odlegtosci odlegania iglicy od opornicy i tej odlegtosci.

Tablica 19-17
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
obliczane z warunkéw: w = bw-z
Rz, gdzie: bw — szerokos¢ toru zmierzona na wysoko$ci najmniejszej
odlegtosci iglicy odlegajgcej od opornicy (wymiar ,z”)
Rpj, Rpd W, Wi
Rkp W, W1
Rkpd W, W1, W2, W3

15)wymiar ,z” (Tablica 19-18) — najmniejsza odlegtos¢ iglicy odlegajgcej od
opornicy - zazwyczaj w miejscu konca obrébki mechanicznej iglicy.

Tablica 19-18
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, Z,21
Rpj, Rpd Z,21
Rkp Z,21
Rkpd Z, 71, 22, 73

B. Odchyiki dopuszczalne
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. Dopuszczalne odchytki szerokosci toru w rozjazdach i skrzyzowaniach torow

zalezg od:

a) predkosci — we wszystkich przypadkach, za wyjgtkiem toréw zwrotnych
rozjazdow zwyczajnych zabudowanych bez przechyiki, odchytki nalezy
przyjac¢ zgodnie z tablicg 19-19,

b) promienia

w torach

zwrotnym

rozjazdéw

zwyczajnych

zabudowanych bez przechyiki, odchyiki nalezy przyjg¢ zgodnie z tablicg

19-20.

Tablica 19-19
Odchyiki dopuszczalne szerokosci toru w torze zasadniczym [mm]

v [km/h] a b c d e k S
160 < v £ 250 +4, -3 +4, -2 +4, -3
140 <v <160 +5, -3 +5, -2 +5, -3
120 <v <140 +6, -3
100 <v<120 +6, -4
80 <v<=<100 +6, -4

60 <v<80 +7, -4

40<v<=<60 +7, -4

v<40 +8, -4

Tablica 19-20
Odchytki dopuszczalne szerokosci toru w torze zwrotnym [mm]
R[m] b c d e k S

190, 205, 230, 245, 265 +8, -4 +14, -4 +8, -4
300 +8, -4 +10, -4 +8, -4
500 +7, -4 +9, -4 +7, -4
760 +7, -4 +7, -4 +7, -4
1200 +6, -4 +6, -4 +6, -4

2. Dopuszczalne odchytki szerokosci ztobkéw w rozjazdach i skrzyzowaniach

toréw zalezg od predkosci, odchytki nalezy przyjg¢ zgodnie z tablicg 19-21.
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Odchylki dopuszczalne szerokosci ztobkéw [mm]

v [km/h] hd | i m z g
160 < v < 250 +3,-1
140 <v < 160 +4, -1
120 < v < 140 +4, -1
100 < v < 120 +4, -2

+5, -2 > 58 +5, -3

80 < v <100 +5, -2
60 < v < 80 +5, -3
40 < v < 60 +7,-4

v<40 +7,-4

1) Uwaga: W kazdym przypadku szerokoSc¢ ztobkow ,h” oraz ,i” nie moze byc
mniejsza niz 38 mm. Dodatkowo nalezy sprawdza¢ dla rozjazdow
0 nominalnej szerokosci ,,1520” wartoS¢ szerokosci prowadzenia we wlocie
kierownica/szyna skrzydtowa ktorej maksymalna warto$¢ wynosi 1460 mm.

3. Dopuszczalne wartosci wymiarow ,f°, ,p” i ,w” w rozjazdach i skrzyzowaniach
torow zalezg od predkosci i nalezy je przyjg¢ zgodnie z tablicg 19-22

Tablica 19-22
Odchytki dopuszczalne tancuchéw wymiarowych [mm]
f p w

v [km/h] 1435 mm | 1520 mm | 1435 mm | 1520 mm | 1435 mm | 1520 mm
100 <v =< 250 = 1392
80 <v<=<100 > 1391

60 <v <80 > 1390 >21476 | <1357 | <1436 | <1380 | <1460
v <60 = 1389

4. Odchyiki dopuszczalne wzajemnego potozenia wysokosciowego tokéw

szynowych (przechytki) zalezg od maksymalnej predkosci na rozjezdzie.
Wartosci odchytek dopuszczalnych przechytki przedstawiono w tablicy 19-23

Tablica 19-23
v [km/h] Odchytka dopuszczalna [mm]
160 <V = 250 +5, -5
40 <v <160 +8, -8
v<40 +12,-12

5. Nalezy przyjg¢ jedng wspdlng wartos¢ odchytki dopuszczalnej wzajemnego
potozenia wysokos$ciowego tokéw szynowych (przechyiki) dla wszystkich
kierunkow w rozjezdzie. Warto$¢ ta zalezna jest od maksymalnej predkosci
jazdy po rozjezdzie.

C. Arkusze podstawowe badania technicznego
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Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R<300m;
Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R=300m;
Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R=500m;
Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R=760m;
Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R=1200m;

Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw o R=2500m;

N o o bk~ 0 NP

Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw krzyzowych
podwaojnych z iglicami w granicach czworoboku rozjazdu;

8. Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdow krzyzowych
pojedynczych z iglicami w granicach czworoboku rozjazdu;

9. Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdow krzyzowych
podwojnych z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu;

10.Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw krzyzowych
pojedynczych z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu;

11.Arkusz podstawowy badania technicznego dla skrzyzowan torow;
12.Arkusz podstawowy badania technicznego dla skrzyzowan toréw 1520/1435;
13. Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw podwaojnych;

14.Arkusz podstawowy badania technicznego dla wyrzutni ptozow hamulcowych.
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Arkusz badania technicznego dla rozjazdéw o promieniu R < 300 m

Stacja

Okreg nast. ] w=by -z

Rozjazd nr ¢ T wWi=by-z;
Rodzaj i typ -

Producent p=e-h-i
Whbudowany pr=e;-hy-i;
Wybudowany

Vzas = VZWI’ =

1 2 3 4
Wymiary witasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b | b, | 2|24 ¢ | d |d |[m|s|s*| e|e| f|f|h]|h iy k| p o[ w]w
?;':V';il:s:f)::b' Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany oraz | Podpisy oséb
. adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "'m", "s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdéw o promieniu R < 300 m

1 2 3 4
Wymiary witasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a by | b, A ¢ | d | dp|m*| s*|s*| e | e f f, h | h iy ki | p | P1| W | W
Dziers badania i . . - . . .
nazwiska 0séb Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany Podpisy oséb
ZWi . .
. - L — - oraz adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "'m", "s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 300 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rid) z rozjazdu podstawowego R =300 m

- N o =
Stacja — =
Okreg nast. ] L'f f w=b, -z
- ] o4 o
Rozjazd nr l | w;=b,-z;
- i
Rodzaj i typ — =
Producent N — p=e-h-i
Whbudowany I pi=e;-hg-iy
Wybudowany =
Vzas = I VZWI’ = .
1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a| b | b | b [ 27120 c| | d|d|dy|dy|m*|s*|s*  e|e| f|f|h]|h ip ki | p | pi| W | w
Dnzale:/itsjlfadi):;abl Stwierdzone braki, potrzebne czesci do Podpisy oséb
Z
. - —— — - wymiany oraz adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegaja sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 300 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Rts, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 300 m

1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b, | b, 2 | dfd[d [ ds|m|s*[s*| e|e] ] 8] h]|h iy k| p o] wlw
Dzien badania i . . - . .
nazwiska 0s6b Stwierdzone braki, potrzebne czesci do Podpisy oséb
) - —- = - wymiany oraz adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegaja sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 500 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 500 m
-

Stacja \ [ T — r
Okreg nast. w 5 s Lo v w=bs-z
Rozjazd nr L _ L wy=by-2z,
. "
Rodzaj i typ —l ! 7 /
Producent [ ." =e-h-i
= — p -
Whbudowany p;=e;-h;-i,
Wybudowany “
Vzas = |,"F
1 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci , z2tobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm)]
a b | by al ¢
Dzieri badania i Stwierdzone braki, potrzebne . ,
’ B} , K Podpisy oséb
nazwiska oséb czesci do wymiany oraz badai h
. . adajqcyc
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] adnotacje o naprawach 13CY
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:
* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegajq sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 500 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 500 m

1 2 3 4
Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b | by | by | by | by | 27 2 |l c e | d|d|[dy|d3|dy|ds | m*|s*|s* e | e f f h, iy ke | p | Py | W | wy
DzieA badania i Stwierdzone braki, potrzebne . .
i 5 . . Podpisy oséb
nazwiska oséb czesci do wymiany oraz badaiacvch
badajacych Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] adnotacje o naprawach Jacy
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "m",

s", "s1" podlegaja sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 760 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 760 m
Stacja [ ‘ ‘ {
- |
Okreg nast. © o o8 w=by-z
|
Rozjazd nr \ [ l‘l w;=by-2z,
Rodzaj i typ
Producent p=e-h-i
Whbudowany p,=e;-hy-i,
Wybudowany
Vzas = VZWI’ =
1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci , z2tobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm)]
a b by | by| b3 |bg| bs|bg| z |2z c|cg| d|dy|[dy|[ds|dy|ds| dg|d;|[m*|s*|s* e|e]| f]|f hy iy ki | p | pPr| W |[w
. ) Stwierdzone braki,
Dyen bafjan|a potrzebne czesci do . .
i nazwiska X Podpisy oséb
, wymiany oraz .
oséb Wymi tasci hytki i d | dchyleni d j badajacych
badajacych 'ymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)] adnotacje o
| | T T T - 11 I rrr i1 - T 1] | | naprawach
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:

UWAGI:
* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 760 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 760 m

1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b by | by| by |by| bs|bg| z|2z,] ¢c|cg| d|dy|[dy|d;|dy|ds| dg|dy|[m*|s*|s*| e]|e f|f1 h | hy i iy k| k| p|pP1| W| W
. ) Stwierdzone braki,
Dz_'e” ba.dan'a potrzebne czesci do ) ,
i nazwiska . Podpisy oséb
, wymiany oraz K
oséb Wymiary wiasci hytki i d Ine odchyleni dnotacj badajacych
badajacych 'ymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] adanotacje o
| rrrr-+rrrrrErPrrrrErE - P [ [ | naprawach
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:

* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegaja sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 1200 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rtj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 1200 m

Stacja
Okreg nast.

Rozjazd nr

Rodzaj i typ
Producent

Whbudowany

Wybudowany
Vzas =

VZwr =

2

Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

dg | d7 | dg | do

m* | s*

b, | by | by | bs | bg

wymiany oraz
adnotacje o

Dzien

badania i

Jenia [mm]

naprawach

nazwiska

0s6b
badajacych

Wartosci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki,

trzeb Scid
potrzebne czesci do Podpisy 0sob

badajgcych

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

UWAGI:
* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)



Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 1200 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rfj, Ris, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 1200 m

1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a by | by [ by | by | bs | bs | 27 > | ¢ || d|d|d|dy|dy|ds|dg|dy| dg| dy|m*|s*|s*| e]|e]| f | f, | h| h i iy k| k| p|pr| W | w
Dzien Stwierdzone braki,
badania i otrzebne czesci do i 3
) P . N Podpisy oséb
nazwiska wymiany oraz K
5b - -~ - - . badajacych
0so Wymiary wt przechyiki i d | dchyl [mm] adnotaCJe (o]
badajacych
| L L [ | [ O I B B B B B [ [ | [ [ ] naprawach
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
UWAGI:
* - wymiary: "m", "s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu Rz 60E1-2500-1:26,5

2696 5400 5400

5400 8400 4800 5672 5400 5400 | 5400 , 5400 , 5400 5400 5400 150 498 200
Stacja 2576 2520 5400 5400 BB00 ‘ b o
Okreg nast. N £ i X ke ; | S
T 3 3 % 8 - 0|2t — NNy 2w BB
Rozjazd nr v © &5 ¥ % 3 S [b3m @ty = 3! =T 1 = b Fo o P E
== [ 8 F 8838 85 545§ 8 ds je ¥ ¥ e e LIl [
Rodzaj i typ Rz 60E1-2500-1:26,5 ...sb-S, 1:40 [ N B B s B = i ——W o[ iba\\?
C h -] R ) I
Producent s 1 b—ou | F| 7 £ .
e ! R 7 % 4 f
Whbudowany — [~
Wybudowany
V [km/h] b1, b3... d1, d3... tor zasadniczy w=b -z p=e-h-i
b2, b4 ...d2, d4 ... tor zwrotny w;=b -2, p;=e;-h;-i,
1 3 4 5
Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b by | b, I by | b, I bs | bg I b, | bg I by | by I by | by, I bys I by, | bys I by z 23 c C d; I d, | d3 I ds | ds I de | d; I dg
1435 | 1436 1435 - 1435 1435
+4 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 = +5 +4 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5
>
-2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -3 -2 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3
Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
. [ [ | Ll L T[] ] Stwierdzone braki
Dziers badania i - . .
nazwiska 0sob potrzebne czesci do Podpisy 0s6b
badajacych | [ dio [ du [d [ dia [ du[ds [ [dy | m[ s |[ss]ele|lealeal k[ ft]a]l i]Juln]mn]p]mn][w]|w wymiany oraz adnotacje o | badajacych
1435 1395 43 40 - - naprawach
+4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +4 +4 +4 +5 +3 +3
21392 <1357 <1380
2| 3|-2|-3|-2|3|-2|3]|-=2]213]-2 -2 -2 2| 3 -1 -1
Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu Rz 60E1-2500-1:26,5

1 3 4 5
Wymiary wtasciwe szerokosci , Ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a [ b [ b [ by | by [ b bs[ b | b [ b | by [ b bulbu|by|bulbs|be| z|zl|c|oeld]|d[d]d]d]d]d]d
1435 | 1436 1435 1435 1435
+4 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +5 +4 +4 +5 +4 +5 +4 +5 +4 +5
-2 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -3 -2 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3
Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
N - (rrrrr P | | [ | Stwierdzone braki,
Zlen badania i ;. . .
iska 0s6b potrzebne czesci do Podpisy oséb
nazwiska osob | d | dio | dn | di | dis | dia | dis | dis | diy | dis | m | s | 51 | ¢ | & | b | b | kb | £ R | | b | h | h | P | P | W | W1 wymiany oraz adnotacje o badajacych
badajacych
1435 1395 43 40 naprawach
+4 | 45 | +4 | 45 | +4 | +5 | +4 | +5 | +4 | +5 | +4 +4 +4 +4 | 45 +3 +3
21392 <1357 <1380
-2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -3 -2 -2 -2 -2 -3 -1 -1
Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Wartos$ci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwdjnego z iglicami wewnatrz granic czworoboku rozjazdu

Stacja
Okreg nast.
Rozjazd nr
Rodzaj i typ p=e-h-i
Producent pi=e;-hy-iy
Wbudowany
Wybudowany
V [km/h]
1 2 3 4 5
Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
olala[b|b|c|a|c|c|e|e|e|e| f|fi|p|m 2 20 24 h [ ha | i || i i | P | P | W | " I w, | w;
E
Dzieni badania i % Stwierdzone braki, potrzebne Podoi b
nazwiska osob | 2 czesci do wymiany oraz sg'%yosi
badajacych g Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] adnotacje o naprawach adajacyc
(]
s I [ 1 [ [ [ |
Wartosci zmierzone w [mm]
- I R O O O O O O O
e | PP PPl
Uwagi:
" I R O O O O O O
” I I
Uwagi:
- I R O O O O O O
e | PPl
Uwagi:
" I R O O O O O O O
» I I O
Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwdéjnego z iglicami wewnatrz granic czworoboku rozjazdu

1 2 3 4 5

Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm)]

z 21 22 23 . : H :
a a, | b | b | ¢ ¢ | ¢ | ¢ e | e | es | eg f fi | Pa| m A A ArALELN i iy is is p | P W | w, | w, | w3

Stwierdzone braki, potrzebne
czesci do wymiany oraz
Wymiary wiasciwe przechyiki i dopuszczalne odchylenia [mm] adnotacje o naprawach

Wartosci zmierzone w [mm]

Dzier badania i
nazwiska oséb
badajacych

Podpisy oséb
badajacych

Oznaczenie zwrotnic

ot | [ I I O O B B B B B B B
o/ | rrrrrrr PPl

Uwagi:

ot | N I O I O B B B B B

Uwagi:

Uwagi:

ot | N N I O B B
o/ | rrrrrrrr PP

Uwagi:

ot | N I O B B B B B

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego pojedynczego z iglicami wewnatrz granic czworoboku rozjazdu

Stacja

Okreg nast.

Rozjazd nr

Rodzaj i typ

Producent

Wbudowany

Wybudowany

V [km/h]

p=e-h-i

pi=e;-hg-iy

Dzien badania i
nazwiska os6b
badajacych

Oznaczenie zwrotnic

Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

a

C

G

€

€s

€6

f

fi | pa| m |~ 2

z1
gl

h

h,

P1

w

Wy

Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]

|

|

Wartos$ci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki, potrzebne czesci do
wymiany oraz adnotacje o naprawach

Podpisy os6b
badajgcych

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego pojedynczego z iglicami wewnatrz granic czworoboku rozjazdu

3

Dzien badania i
nazwiska os6b
badajacych

Oznaczenie zwrotnic

Wymiary wtasciwe szerokosci , Ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

a

C1

C

€

€5

€6

f

fi | pa| m | 4

z1

gl

h

h,

p

P1

w

Wy

Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]

Wartosci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki, potrzebne czesci do
wymiany oraz adnotacje o naprawach

Podpisy os6b
badajgcych

|

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwdéjnego z iglicami na zewnatrz granic czworoboku rozjazdu

—
Stacja
Okreg nast.
Rozjazd nr — p=e-h-ig
Rodzaj i typ pi=eg-h;-ig
Producent py=e,-h,-i
Whbudowany T ps=es;-hs-i;
Wybudowany
V [km/h]
——
1 2 3 4 5
Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a; | a | a| b | b | by| b3| ¢c G| || di|dy| e | e [ e | e | e | e | w | w [ w| ws
L
S
g Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]
Dzieri badania i . . - . . .
iska 0s6b Y | | | | | | | Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany oraz Podpisy os6b
nazwiska 0so 2
= . .
badajacych g adnotacje o naprawach badajacych
® Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dop dchylenia [mm]
c
5 1 2 3 R B N N N N N R
o | | B || S| 501 %01 %G h hy | h, | hs I 11 Is ls 7 Ig ls | o | P Pi | P2 | P3

Wartosci zmierzone w [mm]

a/b

c/d

Uwagi:

a/b

c/d

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwdjnego z iglicami na zewnatrz granic czworoboku rozjazdu

1 2 3 4 5
Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a a; | a| as| b | by | by| b3 c G| 6| | di|dy| e | e [ e | e | e [ e | w | w [ w ]| w;
L2
c
= N o hutki i d i
g Wymiary wtasciwe pr: ytki i dop [mm]
Dzier badania i . . . . . .
iska 0s6b Y | I I I I I I I Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany oraz Podpisy oséb
nazwiska 0so =
= . .
) adnotacje o naprawach badajacych
badajacych & ) P jacy
® Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
c
N 1 2 3 A . . . . . . .
o f il | B || S| 501 %01 %6 h hy | h, | hs | 11 Is ls 17 Is ls | o | P P1 | P2 | P3
Wartosci zmierzone w [mm]
a/b
c/d
Uwagi:
a/b
c/d
Uwagi:
a/b
c/d
Uwagi:

Strona 1




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego pojedynczego z iglicami na zewnatrz granic czworoboku rozjazdu

Stacja

Okreg nast.

Rozjazd nr

Rodzaj i typ

Producent

Whbudowany

Wybudowany

V [km/h]

p=e-h-i,
pr=e;-hy-i;

pr=e;-h;—igp

Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

a

C1

d;

€ | € | & | € f fo | B | pa | 7 n,u h [ hy | h | iy is ig i; ig ig | o | P I P1 | P2 | W | Wy

Dzier badania i

nazwiska oséb

badajgcych

Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Oznaczenie zwrotnic

Wartosci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki,
potrzebne czesci do
wymiany oraz adnotacje o
naprawach

Podpisy oséb
badajacych

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego pojedynczego z iglicami na zewnatrz granic czworoboku rozjazdu

-
~

3 4 5

Wymiary wiasciwe szerokosci , ztobkéw i dopt Ine odchylenia [mm]

a a | b c ¢ | dy € | €& | & | & | & f fol | P | 25 2m h [ b h| iy Is le I7 Ig lg | o | P | P1 | P2 [ W W

Stwierdzone braki,
potrzebne czesci do Podpisy oséb

- - — - wymiany oraz adnotacje o badajgcych
Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]
N I O O O neprawach

Dzien badania i
nazwiska oséb
badajacych

Oznaczenie zwrotnic

Wartosci zmierzone w [mm]

a I R 6
b I R

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla skrzyzowania toréw

Stacja

Okreg nast.

Skrzyzowanie nr

Rodzaj i typ

Producent

Whbudowany

Wybudowany

V=

2

Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

ai

a

as

€1

€,

€3

€,

€5

€g

€y

f

fo | fo | fs | pa|ps |m* m*| h | h | hy|hg| i |0y ]|i] i3

P2

P3

Dzien badania

i nazwiska
0s6b

badajacych

Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm)]

Stwierdzone braki,

potrzebne czesci do
wymiany oraz adnotacje o

naprawach

Podpisy oséb
badajacych

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla skrzyzowania torow

2

Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i d odchylenia [mm]
a | a | a| as e | e |e;|e | e |e | e | f | f | f| f3|ps|ps|m*|m* h|h|h]|h iy | i |3 | s | i | 07 | Ig P1| P2 | P3
Dzieri badania Stwierdzone braki,
i nazwiska potrzebne czesci do Podpisy oséb
0s6b wymiany oraz adnotacje o badajgcych
. Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]
badajacych | naprawach
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla skrzyzowania toréw 1520/1435

Stacja p=e-h-i
Okreg nast. pr=ey-ig-is
Skrzyzowanie nr ps=ez-h;-i;
Rodzaj i typ pg=ez-hy-ig
Producent ps=es-hz-i,
Whbudowany pr=e;-ig-ig
Wybudowany
V= V, =
1 4
Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
e | €& | € | € il | fs hy | i iy | 0 | i3 | g | is | p | P2 | P3| € | e |e|e | f,|fs|fe | |hy| hs|ig | iy | g | g |10 i1a| Pa|Ps|Ps
o ) Stwierdzone braki,
Dz.len ba.dama potrzebne czesci do . .
i nazwiska . Podpisy oséb
) wymiany oraz _
os6b - — — " p . badajacych
badajacych Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] adnotacje o

Wartosci zmierzone w [mm]

naprawach

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla skrzyzowania toréw 1520/1435

2

Dzien badania
i nazwiska
0s6b
badajgcych

Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

€

€3

fi

fa

fs

hy

iz

i3

iq

is

p | P2

P3

€4

€5

€

€;

fs

fs

fs

fr

h, | hs

Pa

Ps

P7

Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki,
potrzebne czesci do
wymiany oraz
adnotacje o
naprawach

Podpisy oséb
badajacych

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdéw podwdjnych (Rpj, Rpd, Rps)

Stacja
Okreg nast. p=e-h-i
Rozjazd nr p;=€e;-hq-i;
Rodzaj i typ L l p,=e,-h,-i,
Producent J | ps;=e;-hjz-is
Whbudowany ' pa=ey-hy-iy
Wybudowany
Vzas = Vzwl =
1 2
Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b c | g e | £ | fu | fo | h | hy | hy| hy | i i | B | s [P P2 = 2y
Dzien badania
i nazwiska Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany | Podpisy oséb
0sob - — — - oraz adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)]

Wartosci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla rozjazdéw podwdjnych (Rpj, Rpd, Rps)

1 2 3 4
Wymiary witasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
1 . f T . 2
a b c || 45| al d|di| e | e | e |e | e | f | f | fhb| h|h | hy|hg]| i in | i | g |25 o S | A | e

Dzien badania

i nazwiska Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany | Podpisy oséb
os6b - — — - oraz adnotacje o naprawach badajacych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla wyrzutni ptozéw hamulcowych

- -
Stacja r .
Okreg nast. = =
Rozjazd nr
Rodzaj i typ © o] o g @
Producent l l
Whbudowany r T T
—
Wybudowany = L —]
V [km/h] u—l
1 2 3 4
Wymiary wtasciwe szerokosci , Zztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
. . a b c d e f g h
Dzien badania i . . - . . .
nazwiska 0sSb 1435 1435 1435 1435 1435 15 20 41 Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany oraz Podpisy oséb
. +5 +5 +5 +5 +5 +2 +2 +2 adnotacje o naprawach badajacych
badajacych
-3 -3 -3 -3 -3 -2 -2 -2

Wartosci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:




Arkusz badania technicznego dla wyrzutni ptozéw hamulcowych

1 2 3 4
Wymiary wtasciwe szerokosci , ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
. . a b c d e f g h
Dzien badania i . . - . . .
nazwiska 0s6b 1435 1435 1435 1435 1435 15 20 41 Stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany oraz Podpisy oséb
. +5 +5 +5 +5 +5 +2 +2 +2 adnotacje o naprawach badajacych
badajacych
-3 -3 -3 -3 -3 -2 -2 -2
Wartosci zmierzone w [mm]
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:
Uwagi:

Uwagi:
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Zatgcznik 20
POMIARY DODATKOWE

A. POMIAR CIAGLY GEOMETRII ROZJAZDOW

. Pomiar ciggty nalezy wykona¢ na dtugosci toru zasadniczego i zwrotnego wraz
z przylegtymi odcinkami torow o dtugosci 10 m. W przypadku braku mozliwosci
wykonania pomiaréw w sposob ciggty, nalezy go wykona¢ w sposob tradycyjny
poprzez pomiar przechyiki co 5 m toromierzem recznym.

. Odchyiki dopuszczalne przechytki oraz szerokosci toru przy pomiarze ciggtym
toromierzem samorejestrujgcym Iub przy pomiarze toromierzem recznym
w odstepach co 5 m, nalezy przyjg¢ zgodnie z Zatgcznikiem 19.

. Kazdorazowo przy pomiarze ciggtym geometrii toru nalezy obliczy¢ wichrowatos¢
toru w rozjezdzie, dla kazdego z kierunkow niezaleznie, celem sprawdzenia czy nie
nastgpito przekroczenie jej dopuszczalnej wartoSci.

. Dopuszczalne odchyiki wichrowatosci zalezg od predkosci maksymalnej na
rozjezdzie. Wartosci tych odchytek przedstawia tablica 20-1.

Tablica 20-1
Odchytki dopuszczalne wichrowatosci
Predkosé [km/h] Odchytki dopuszczalne!
[mm]

V<40 17
40<V =60 16
60 <V <80 15
80 <V <100 14
100<V <120 12
120 <V =140 10
140 <V =160 8
160 <V £ 250 6

1 Pomiar wichrowatosci poprzez obliczenie réznicy przechytek na dlugosci 5 m

5. W celu minimalizacji mozliwosci pomyiki przy pomiarach wykonywanych

toromierzem recznym, zaleca sie rejestrowac¢ pomiary w arkuszu kalkulacyjnym, a
wichrowato$¢ obliczaé z wykorzystaniem wtasciwej formuty. Przyktadowy wzor
tabeli podano na rysunku 20-1. Powyzsze nalezy traktowacC jako zalecenie nie
obligatoryjne.
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i B C O E
1 Linia: 005  Korytow - Wyszograd
2 Torl Mr Rozjazdu: 22
3 Data pomiaru: 16,12,20157r,
4
5 Predkosé dopuszczalna - tor zasadniczy: 100 km/h
E Predkos¢ dopuszczalna - tor 2wrotny: 40 kmfh
=
Przechytkatar| .. |Przechytkator| .
Kilometraz| zasadniczy Wichrowatose wrotny Wichrowatost
[mm] [mm]
[mm] [mm]

6,015 62 10 60 4
10 6,020 52 2 56 3
11 6,025 50 -7 53 -2
12 6,030 af =B12-B13 33 -4
13 6,035 60 1 59 0
14 &, 040 59 59

Rys. 20-1
6. Wyniki przeprowadzonych pomiaréw nalezy dotgczy¢é do arkusza badan

technicznych z wtasciwg ich interpretacjg. Wyniki pozostatych pomiaréw powinny
zosta¢ wpisane na zatgczonym wydruku z samorejestrujgcego toromierza
mikroprocesorowego lub w arkuszu badania technicznego.
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B. POMIAR DRUGICH ROZNIC (GRADIENTOW) WYSOKOSCI

Ocene potozenia rozjazdu w profilu nalezy wykonac¢ na podstawie drugich réznic
(gradientow) wysokosci, wyznaczanych na podstawie niwelacji przy kroku pomiaru
wynoszgcym 4m.

Pomiary niwelacyjne nalezy wykonywa¢ w jednym toku szynowym toru
zasadniczego i zwrotnego rozjazdu.

W przypadku rozjazdow krzyzowych:

a) podwdjnych (Rkpd) - niwelacje nalezy wykona¢ w jednym toku szynowym
kierunku ,ac” oraz w jednym toku szynowym kierunku ,bd”

b) pojedynczych (Rkp) - niwelacje nalezy wykona¢ w jednym toku szynowym
kierunku ,a” oraz w jednym toku szynowym kierunku ,b”

W przypadku rozjazdéw tukowych z przechytka, niwelacje nalezy wykonywac
w toku szynowym przeciwnym do tego, w ktorym ksztattuje sie przechytke.

Zasada obliczania drugich réznic (gradientdow) wysokosci zostata przedstawiona
w tablicy 20-2.

Tablica 20-2
Punkt pomiaru [m] Odczyt na tacie I r6znica wysokosci I r6znica wysokosci

-12 1572 -—- ---

-8 1574 = (1574 -1572) =2 ---

-4 1578 = (1578 -1574) =4 =(4-2)=2

0 1581 3 -1

4 1586 5 2

8 1590 4 -1

12 1591 1 -3

16 1592 1 0

20 1599 7 6

24 1602 3 -4

28 1608 6 3

32 1612 4 -2

36 1616 4 0

40 1620 4 0

Nalezy przyjac jedng wspolng odchytke dopuszczalng drugich réznic (gradientow)
wysokosci dla wszystkich kierunkdw w rozjezdzie. Wartos¢ ta zalezna jest od
maksymalnej predkosci jazdy po rozjezdzie.

Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientéw) wysokosci w rozjazdach
eksploatowanych zostaty przedstawione w tablicy 20-3.
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Tablica 20-3
Wartosci graniczne gradientéw wysokosci przy kroku pomiaru 4 m w rozjazdach
eksploatowanych
Predkos¢ [km/h] Wartosci graniczne gradientéw wysokosci [mm]
V < 80 35
V=80 20
80 <V =100 15
100 <V <120 10
120 <V <140 8
140 <V <160 6
160 <V <180 5
180 <V <250 4

Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientéw) wysokosci po wymianie
rozjazdu wynoszg 2 mm przy kroku niwelacji 4 m.

Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientow) wysokosci po ciggtym podbiciu
rozjazdu przedstawia tablica 20-4.

Tablica 20-4
Wartosci dopuszczalne gradientéw wysokosci przy kroku pomiaru 4 m przy odbiorach roboét
ciggtego podbicia rozjazdu
Predkosé¢ [km/h] Wartosci dopuszczalne gradientéw wysokosci [mm]
V < 80Y Uwaga pod tablicg
V=80 12
80<V<=90 10
90 <V <100 8
100 <V <120 5
120 <V <140 4
140 <V <160 3
160 <V <180 3
180 <V =250 2

1) W przypadku rozjazdow przeznaczonych do predkosci v < 80 km/h, na catej dtugosci
rozjazdu gradienty maksymalne pomierzone po podbiciu nie mogg by¢ wieksze niz
przed podbiciem, a ich wartos¢ Srednia nie powinna przekracza¢ 0,7 wartosci Sredniej
przed podbiciem.
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C. POMIAR STRZALEK NA NIERUCHOMEJ CIECIWIE

. Do kontroli krzywizny w rozjazdach stosuje sie metode pomiaru strzatek na statej

cieciwie o dtugosci zaleznej od typu rozjazdu.

. Kontrole strzatek nalezy wykonywac przy wykorzystaniu strzatkomierzy lub sprzetu

geodezyjnego lub innego sprzetu dopuszczonego do stosowania przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Pomiar wykonuje sie w toku zewnetrznym z doktadnoscig do + 1 mm.

. Pomiaru strzatek nie wykonuje sie w rozjazdach:

1) wrozjazdach zwyczajnych o promieniu toru zwrotnego R < 190 m,

2) w rozjazdach zwyczajnych o promieniu R =215 m i skosie 1:4,8,

3) w rozjazdach tukowych symetrycznych o promieniu R <215 m,

4) w rozjazdach krzyzowych pojedynczych i podwéjnych,

5) w rozjazdach podwdjnych jednostronnych i dwustronnych,

6) w torach rozjazdéw tukowanych, w ktérych promien jest mniejszy od 215 m lub
wiekszy od 4000 m,

. Przy odbiorze nowo zabudowywanych rozjazdéw nalezy stosowac tolerancje

dopuszczalne okreslone w Warunkach Odbioru Rozjazdu ODB Ilub Warunkach

Technicznych Wykonania i Odbioru opracowanych przez Producenta rozjazdu

(tolerancje zaostrzone).

C.1 Pomiar krzywizny toréw w rozjazdach zwyczajnych

. W rozjazdach zwyczajnych wartosci dopuszczalne strzatek krzywizny zalezg od
promienia toru zwrotnego rozjazdu. Wartosci dopuszczalne strzatek krzywizny,
odpowiednie dtugosci cieciwy i krok pomiaru strzatek przedstawiono w tablicach
20-5 + 20-9.

Tablica 20-5

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-190 na cieciwie | =10 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x=25 x=5,0 X=175

fmax = 54 fmin = 45 fmax = 72 fmin = 60 fmax = 54 fmin = 45

Tablica 20-6

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-300 na cieciwie | =14 m

Dopuszczalne strzatki f [mnm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,5 x=7,0 x =10,5

fmax = 67 fmin = 55 fmax = 90 fmin = 73 fmax = 67 fmin = 55
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Tablica 20-7

Dopuszczalne wartosci strzatlek w rozjezdzie R-500 na cieciwie | =18 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,0 X =6,0 x=9,0 x=12,0 x =15,0

fmax = 49 fmax = 78 fmax = 88 fmax = 78 fmax = 49

fmin = 41 fmin = 66 fmin = 74 fmin = 66 fmin = 41
Tablica 20-8

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-760 na cieciwie | =21 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x=35 x=7,0 x =10,5 x = 14,0 x =175

fnax = 43 fmax = 69 fmax = 77 fmax = 69 fmax = 43

fmin = 37 fmin = 60 fmin = 68 fmin = 60 fmin = 37
Tablica 20-9

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-1200 na cieciwie | =30 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,0 X =6,0 x=90 | x=120| x=150 | x=180 | x=21,0 | x=24,0 | x=27,0
fmax= 36 fmax= 63 fmax= 83 fmax= 94 fmax= 98 fmax= 94 fmax= 83 fmax= 63 fmax= 36
fmin= 32 fmin= 57 fmin= 75 fmin= 86 fmin= 89 fmin= 86 fmin= 75 fmin= 57 fmin= 32

C.2 Pomiar krzywizny toréw w rozjazdach tukowanych

1. Do kontroli krzywizny w rozjazdach tukowanych wykorzystuje sie metode pomiaru

strzatek na statej cieciwie, o dtugosci zaleznej od typu rozjazdu podstawowego z
jakiego tukowano rozjazd.

Uwaga: W celu okreSlenia rozjazdu podstawowego z jakiego powstat rozjazd
tukowany pomocne sg nastepujgce informacje:

a) rozjazd tukowany zachowuje skos rozjazdu podstawowego,
b) rozjazd tukowany ma zblizong dtugos$¢ do rozjazdu podstawowego,

C) w rozjazdach tukowanych stosowana jest ta sama iloS¢ zamknie¢ nastawczych
oraz stabilizatorow iglic co w rozjezdzie podstawowym.

Do pomiaru stosuje sie statg cieciwe pomiarowg, ktorg dobiera sie w zaleznosci
od typu rozjazdu podstawowego z jakiego tukowano rozjazd:

a) dla Rz XX-1200-1:18,5: dtugoé¢ cieciwy: L = 30 m, krok pomiaru: AL = 3,0 m,
b) dla Rz XX-760-1:14: dtugo$¢ cieciwy: L = 21 m, krok pomiaru: AL = 3,5 m,
c) dla Rz XX-500-1:12: dtlugosc cieciwy: L = 18 m, krok pomiaru: AL = 3,0 m,
d) dla Rz XX-300-1:9: dlugosc cieciwy: L = 14 m, krok pomiaru: AL = 3,5 m;
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. Pomiarom podlegajg wszystkie tory w rozjezdzie o promieniu mniejszym lub
réwnym 4000 m.

. W rozjazdach tukowanych rozréznia sie:
a) kierunek zasadniczy — tor w rozjezdzie o wiekszym promieniu (R1)
b) kierunek zwrotny — tor w rozjezdzie tukowanym o mniejszym promieniu (R2)

w przypadku rozjazdow tukowych symetrycznych jako kierunek zasadniczy nalezy
przyjac tor o wiekszym obcigzeniu,
. Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy obliczy¢ strzatki nominalne w rozjezdzie
dla statej cieciwy oraz przy ustalonym kroku pomiarowym, postugujgc sie wzorem:
x(L —x)
2R
Strzatki obliczamy z doktadnoscig do jednego milimetra.

foom [mm] = 1000 -

Odchytki dobiera sie w zaleznosci od predkosci maksymalnej dla kazdego z toréw
oddzielnie, wartosci odchytek dopuszczalnych podano w tablicach 20-10 + 20-13
Nalezy ustalic minimalne dopuszczalne wartosci strzatek, poprzez odjecie od
strzatki nominalnej warto$¢ odchytki;

Nalezy ustali¢ maksymalne dopuszczalne wartosci strzatek, poprzez dodanie do

strzatki nominalnej wartos¢ odchytki;

Tablica 20-10 Tablica 20-11
Rozjazdy tukowane z rozjazdu Rozjazdy tukowane z rozjazdu podstawowego
podstawowego Rz XX-3001:9 Rz XX-500-1:12
X= X= X= X= X= X=
V [km/h] 35 7.0 10,5 V [km/h] 30 6.0 9,0 x=12,0|x=15,0
20 19 +12 19 20 7 +11 +12 +11 7
30 18 11 18 30 16 110 11 110 16
40 +7 +10 7 40 6 +8 +10 18 16
50 +7 10 +7 50 16 19 +10 19 6
60 17 19 7 60 5 18 19 18 5
70 +7 9 7 70 5 8 9 8 5
80 16 18 16 80 4 7 18 7 4
90 16 +7 16 90 14 +7 +7 +7 +4
100 15 7 5 100 4 16 7 16 4
110 14 16 4 110 3 5 16 5 3
120 +4 5 4 120 +3 5 5 5 3
130 13 4 13 130 13 4 4 4 13
140 13 4 3 140 3 4 4 4 3
150 13 13 13 150 13 13 13 13 +3
160 12 +3 +2 160 +3 +3 3 3 3
170 13 13 13 13 +3
180 13 13 13 13 13
190 12 13 13 13 +2
250 12 13 13 13 12
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Tablica 20-12
Rozjazdy tukowane z rozjazdu podstawowego
Rz XX-760-1:14
V[km/h]|x=3,5|x=70|x=10,5|x=14,0|x=17,5

20 17 11 112 11 7

30 16 +10 11 +10 16

40 16 19 +10 19 16

50 16 19 +10 19 16

60 15 18 19 +8 15

70 15 18 19 18 15

80 4 7 18 7 4

90 14 17 17 17 14

100 4 16 t7 16 4

110 13 15 16 15 13

120 13 +5 +5 5 +3

130 3 4 4 4 13

140 13 14 14 14 +3

150 13 13 13 13 13

160 13 +3 +3 +3 +3

170 13 13 13 13 13

180 13 +3 +3 +3 +3

190 12 13 13 13 12

250 12 +3 +3 +3 t2

Tablica 20-13
Rozjazdy tukowane z rozjazdu podstawowego Rz XX-1200-1:18,5
V[km/h] |x=3,0|x=6,0|x=9,0 x=12,0|x=15,0|x=180|x=21,0|x=24,0 | x=27,0

20 15 18 +10 12 12 112 +10 18 15
30 4 17 19 +10 11 +10 19 17 14
40 14 16 18 19 +10 19 18 16 14
50 4 16 18 19 +10 19 18 16 14
60 13 16 17 18 19 18 17 16 13
70 13 16 17 18 19 18 17 16 13
80 13 15 16 17 18 17 16 15 13
90 13 15 16 17 17 17 16 15 13
100 13 14 16 16 17 16 16 14 13
110 13 4 15 16 16 16 15 14 13
120 13 13 14 15 15 15 14 13 13
130 13 13 14 14 14 4 4 13 13
140 13 13 13 14 14 14 13 13 13
150 13 13 13 13 13 13 13 13 13
160 12 13 13 13 13 13 13 13 12
170 12 13 13 13 13 13 13 13 12
180 12 13 13 13 13 13 13 13 12
190 12 13 13 13 13 13 13 13 12
250 12 12 13 13 13 13 13 12 12
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Przykiad:
Rid 60E1-1600/727-1:12 {rozjazd tukowany dwustronny}
— predkos¢ na kierunku zasadniczym V1=120 km/h
— predkosé na kierunku zwrotnym V2=80 km/h
1. Okreslamy typ rozjazdu podstawowego: Rz 60E1-500-1:12
2. Dobieramy wiasciwg dtugosc cieciwy oraz krok pomiaru: L =18 m, AL = 3,0 m

3. Okreslamy strzatki nominalne dla promienia R1=1600 m oraz R2=727 m

R1 = 1600m
x[m]= [ x=30|x=60|x=9,0|x=120 | x=15,0
from [Mm] 14 23 25 23 14
R2 =727m
x[m]= |x=30|x=60|x=9,0|x=120 | x=15,0
from [mm] 31 50 56 50 31

4. Okreslamy odchytki dopuszczalne:

V1 =120 km/h; R1 = 1600m
x[m]= |x=30|x=60|x=90|x=120 | x=15,0
Af [mm]=| +3 5 5 +5 +3

V2 =80 km/h; R1=727m
x[m]= |x=30|x=60|x=90| x=12,0 | x=15,0
Af[mm]=| 4 +7 +8 +7 4

5. Okreslamy dopuszczalne wartosci strzatek

V1 =120 km/h; R1 = 1600m

x [m] = x=30|x=60|x=90|x=12,0 | x=15,0
fmax [MM]= | 17 28 30 28 17
fmin [MM]= | 11 18 20 18 11

V1 =80km/h; R1=727m

x[ml= |x=30|x=60]|x=90|x=120]x=150
fmax [MM]= | 35 57 64 57 35
fuin [MM]= | 27 43 48 43 27
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C.3 Pomiar krzywizny toréw w rozjazdach Rz 60E1-2500-1:26,5

1. W rozjazdach zwyczajnych Rz 60E1-2500-1:26,5 do kontroli krzywizny toru
zwrotnego stosuje sie metode pomiaru strzatek na statej cieciwie o dtugosci

L = 30 m oraz krok pomiaru: AL = 3,0 m,

2. Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie nalezy przyjg¢ zgodnie z tablicg 20-

13.

Tablica 20-13

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie Rz 60E1-2500-1:26,5 (V=130 km/h)

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x[m]= |x=30|x=6,0{x=9,0|x=12,0|x=150|x=180|x=21,0|x=24,0|x=27,0

foax[MM]=| 19 | 32 | 42 47 49 47 42 32

19

fmin [mMm]=] 13 26 34 39 41 39 34 26

13

3. Pomiar nalezy wykona¢ dwukrotnie, przy czym:

a) pierwszg cieciwe nalezy przylozy¢é w miejscu pierwszego trwatego

przytwierdzenia zwrotnicy,

b) druga cieciwe nalezy przytozy¢ 15 m dalej, zgodnie z rysunkiem ponizej

/N

Rys. 20-2
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D. POMIAR PARAMETROW WSPOLPRACY ROZJAZD-NAPED

7. Kazdorazowo podczas badania technicznego rozjazdu nalezy kontrolowaé
parametry wspotpracy naped — rozjazd.

8. Pomiary nalezy rejestrowaC¢ w arkuszu uzupetniajgcym badania technicznego -
pomiar parametréw wspotpracy naped — rozjazd.

9. Wartosci nominalne oraz dopuszczalne tolerancje zasadniczo powinny zostac
przyjete z wtasciwego WTWIO dla rozjazdu kolejowego lub WTWIO dla zamkniecia
nastawczego.

10.W przypadku braku wtasciwych dokumentow odniesienia dopuszcza sie przyjecie
wartosci dopuszczalnych zgodnie z tablicg 20-15.
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Tablica 20-15
Parametr Wartos¢ nominalna Tolerancja
Droga oporowa:
a) na | i lll zamknieciu:
- przy skoku suwaka wynoszgcym 150 mm ~56 mm do 10 mm ponizej wielkosci nominalne;j
- przy skoku suwaka wynoszgcym 160 mm w zaleznosci od typu rozjazdu, zgodnie z Tablicg 14-1 do 10 mm ponizej wielkosci nominalne;j
b) na Il zamknieciu: w zaleznosci od typu rozjazdu, nalezy przyjaé wartosé nie moze by¢é mniejsza niz 15 mm
z Tablicg 4-1 pomniejszong o 10 mm
we wszystkich przypadkach w przyblizeniu powinna
by¢ jednakowa po obu stronach drgzka suwakowego

Uwaga: Pomiar drogi oporowej wykonuje sie dla zamknie¢ suwakowych oraz dla pozostatych zamkniec dla ktérych producent umiescit stosowne zapisy
w WTWiO zamkniecia lub rozjazdu. W przypadkach systemow z zamknieciami specjalnymi np. VCC, Spherolock, HRS, Hydrostar, itp., nalezy stosowac arkusze
opracowane przez producenta.

Odsuniecie iglicy od opornicy:
a)_na | zamknieciu:

- zamknigcie hakowe: 140 mm + 10 mm
- zamknigcie suwakowe: 160 mm + 10 mm (dla V 2 160 km/h: £ 5 mm)
- zamkniecie suwakowe wyprodukowane 150 mm +10 mm
przed 1960 r.
b) na lli lll zamknieciu: Przyjg¢ wartosci zgodnie z wtasciwym WTWiO

rozjazdu kolejowego

Uwaga: WartoSci odsunigcia iglicy od opornicy zasadniczo nalezy przyjmowac zgodnie z WTWiO rozjazdu kolejowego, w przypadku braku wtasciwych dokumentéw
odniesienia nalezy pomiar wykonac tylko na | zamknieciu dla ww. typdw zamkniec (tj. zamknie¢ hakowych oraz suwakowych).

Droga przesuwu drgzka suwakowego: Z uwagi na fakt, ze jest to pomiar pomocniczy, ktérego
a)_na | zamknieciu: 220 mm (150 dla gérek rozrzadowych wielko$¢ uzalezniona jest od tolerancji skoku suwaka
przy napedach szybkobieznych) napedu oraz od rodzaju potgczen, zasadniczo nie
b) nalli Il zamknigciu: 125 mm okresla sie dopuszczalnych tolerancji, w eksploatacji,
niemniej warto$ci zmierzone powinny byc¢ zblizone do
wskazanych wartosci nominalnych.

Uwaga: Pomiar przesuwu drazka suwakowego wykonuje sie dla zamknie¢ suwakowych jako pomiar pomocniczy, ktérego warto$¢ wptywa na pozostate mierzone wielko$ci tj.
odsuniecie iglicy od opornicy oraz drogi oporowe. Warto$ci przesuwu drgzka suwakowego nie nalezy wskazywac jako samodzielng usterke, a jef pomiar wykonuje sie w celach
wskazania czynnikéw wplywajgcych na wielko$¢ drogi oporowej oraz odsuniecia iglicy od opornicy. W przypadku zamknie¢ nastawczych specjalnych np. VCC, Spherolock,
HRS, Hydrostar, EBISwitch 2000 itp., warto$ci nominalne nalezy przyjmowac zgodnie z zapisami w WTWiQO producenta rozjazdu lub zamkniecia.

Opory przestawiania: Wartosci maksymalne oporow przestawiana zostaty wskazane w Zatgczniku 5

Uwaga: W zafgczniku 5 wskazano wartosci dotyczgce zwrotnic wyposazonych w zamknigcia nastawcze suwakowe lub hakowe. Dopuszczalne wartoSci oporow przestawiania
zwrotnic wyposazonych w specjalne zamkniecia nastawcze, w szczegdlnosci zamkniecia nowego typu np. VCC, Spherolock, HRS, Hydrostar, EBISwitch 2000 itp. podane
zostaty przez producenta we wtasciwym WTWIO.
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E. Arkusze uzupelniajgce badania techniczne

Arkusz pomiaru drugich roznic (gradientow) wysokos$ci rozjazdu/skrzyzowania toru
przy kroku niwelacji 4 m.

Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-1200-1:18,5;

Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-760-1:14;

Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-500-1:12;

Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-300-1:9;

Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-190-1:9;

Arkusz pomiaru strzatek na statej cieciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu
podstawowego typu Rz XX-1200-1:18,5;

Arkusz pomiaru strzatek na statej cieciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu
podstawowego typu Rz XX-760-1:14;

Arkusz pomiaru strzatek na statej cieciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu
podstawowego typu Rz XX-500-1:12;

10.Arkusz pomiaru strzatek na statej cieciwie dla rozjazdéw tukowanych z rozjazdu

podstawowego typu Rz XX-300-1:9;

11.Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz 60E1-2500-1:26,5;

12.Arkusz pomiaru wspotpracy naped — rozjazd (dla rozjazdéw o promieniu R<1200);
13.Arkusz pomiaru wspétpracy naped — rozjazd (dla rozjazddw o skosie 1:12

wyposazonych w ruchomy dzidb krzyzownicy);

14.Arkusz pomiaru wspétpracy naped — rozjazd (dla rozjazdéow o skosie 1:18,5

wyposazonych w ruchomy dzidb krzyzownicy);
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ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiar drugich réznic (gradientdéw) wysokosci rozjazdu/skrzyzowania toru przy kroku niwelacji 4 m

Stacja: Rodzaj i typ rozjazdu:
Wartosci dopuszczalne Il réznic wysokosci:
Okreg nastawczy: Rozjazd Nr:
£ mm
Tor zasadniczy / Kierunke (Rkpd - ac) (Rkp - a) Tor zwrotny / Kierunke (Rkpd - bd) (Rkp - b)
S S
< 2 £ 2
- T T - O - O - 5
o R g 8 E S 3 § 3 2 N 8 € S5 3 ;g 3 Punkty charakterystyczne
o« g3 kY e g 22 2 g = £ g 22
2 e S -3 =3 g = S -3 =3
= & = &
-12 -12
-8 -8
-4 -4
0 0 Styk przediglicowy
4 4
8 8
12 12
16 16
20 20
24 24
28 28
32 32
36 36
40 40 Koniec pomiaru Rz190
44 44
48 48 Koniec pomiaru: Rz300/Rkpd/Rkp
52 52
56 56 Koniec pomiaru: Rz500
60 60
64 64
68 68 Koniec pomiaru: Rz760
72 72
76 76 Koniec pomiaru: Rz1200
80 80
84 84
88 88
92 92
96 96 Koniec pomiaru: Rz2500

Data badania:

Podpisy oséb badajgcych:




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiarow strzalek na statej cigciwie o dtugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cieciwa pomiarowa:
Rz ... -1200-1:18,5 30m
Odcieta [m]: x=30|x=60|x=90 |x=120|x=150|x=18,0|x=21,0(x=24,0|x=27,0
Wartos¢
maksymalna [mm]: 35,2 62,6 82,1 93,8 97,7 93,8 82,1 62,6 35,2
Wartos¢
minimalna [mm]: 32,3 57,5 75,4 86,2 89,8 86,2 75,4 57,5 32,3
. . Podpis oso6b
Data pomiaru: badajacych

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartosé zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiarow strzalek na statej cigciwie o dtugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cieciwa pomiarowa:
Rz ... -760-1:14 21m
Odcieta [m]: x=35|x=70 |x=105|x=14,0 | x =17,5
Wartosé
maksymalna [mm]: 42,8 68,4 77,0 68,4 42,8
Wartos¢ 379 | 606 | 681 | 606 | 37.9

minimalna [mm]:

Data pomiaru:

Podpis oséb badajacych

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartosé zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny
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Pomiarow strzatek na statej cieciwie o dlugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cieciwa pomiarowa:
Rz ... -500-1:14/1:12/1:9* 18 m
*niepotrzebne skreslic
Odcieta [m]: x=30 | x=6,0| x=90 [x=12,0|x=15,0
Wartos¢
maksymalna [mm]: 48,6 77,8 87,5 77,8 48,6
Wartos¢ 41,3 | 661 | 743 | 661 | 413

minimalna [mm]:

Data pomiaru:

Podpis oséb badajacych

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartosé zmierzona
Tok zewnetrzny




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiaréw strzatek na statej cigciwie o dlugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cigciwa pomiarowa:
Rz ... - 300-1:9/1:9,403* 14 m
*niepotrzebne skreslic
Odcieta [m]: x=35|x=70 [x=10,5
Wartos¢
maksymalna [mm]: 67,0 89,4 67,0
Wartos¢ 553 | 73,7 | 553

minimalna [mm]:

Data pomiaru:

Podpis oso6b badajacych

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$é zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiaréw strzatek na statej cigciwie o dlugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cigciwa pomiarowa:
Rz ... -190-1:9 10 m
Odcieta [m]: x=251|x=50|x=75
Wartos¢ 53,6 | 714 | 536
maksymalna [mm]: ' ' '
Wartos¢ 451 | 601 | 451

minimalna [mm]:

Data pomiaru:

Podpis oso6b badajacych

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$é zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartosé zmierzona
Tok zewnetrzny

Wartos¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
(Pomiar strzatek na stalej cigciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu podstawowego typu Rz XX-1200-1:18,5)

Stacja:

Okreg nastawczy:

Rozjazd nr:

Rodzaj i typ rozjazdu:
Rz -

-1:18,5

Cigciwa pomiarowa:

30m

a ] x=3,0

X =6,0

Xx=9,0

x=12,0

x =15,0

x =18,0

x=21,0

X =24,0

x =27,0

Predkosé [km/h]

Kierunek

zasadniczy

Kierunek

zwrotny

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
(Pomiar strzatek na statej cigciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu podstawowego typu Rz XX-500-1:12(1:14))

Stacja:

Okreg n

astawczy:

Rozjazd nr:

Rodzaj i typ rozjazdu:

Cigciwa pomiarowa:

Rz - -1:12/1:14* 18 m
*niepotrzebne skreslic
Odcieta [m]: x =30 X =6,0 x =9,0 x=12,0 x =15,0 Predkos¢ [km/h]
Kierunek fmax [MM]
zasadniczy fmin [Mm] =
Kierunek fmax [mm]

zwrotny

Kierunek zwrotny:

Podpis oséb badajacych

Kierune k zasadniczy:

Kierunek zwrotny:

Kierunek zwrotny:

Kierune k zasadniczy:
Kierune k zwrotny:
K k zasadniczy

Kierunek zwrotny:




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
(Pomiar strzatek na statej cigciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu podstawowego typu Rz XX-300-1:9)

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cieciwa pomiarowa:
Rz - -1:9 14 m
Odcieta [m]: x=35 x=7,0 x =10,5 Predkos¢ [km/h]
Kierunek fmax [MM] =
zasadniczy fmin [MM] =
Kierunek fnax [MM] =
zwrotny frin [mm] =

]

Kierunek zasadniczy:

Data pomiaru:

Kierunek zwrotny:

Podpis os6b badajacych

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:

Kierunek zasadniczy:

Kierunek zwrotny:




ARKUSZ UZUPELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO

(Pomiar strzatek na statej cieciwie)

Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cieciwa pomiarowa:

Rz 60E1 -2500- 1:26,5

Odcieta[m]:| x=3,0 | x=6,0 | x=9,0 [x=120|x=150(x=18,0|x=21,0x=24,0|x=27,0

Cieciwa 1 - Kierunek zwro

tny:

fnax [Mm] =

19 32 42 47 49 47 42 32 19

fmin [MM] =

pomi

3 26 34 39 41 39 34 26 13

Podpis oséb
badajacych




ARKUSZ UZUPEENIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiar parametrow wspotpracy naped - rozjazd (dla rozjazdéw o promieniach R=190, 300, 500, 760, 1200)

Stacja |Okreg nastawczy |Rozjazd nr Rodzaj i typ
Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchylenia
T . . . L Podpis osoby
Parametr Droga oporowa klamry [mm] Odsuniecie iglicy od opornicy [mm] Droga przesuwu drazka suwakowego Sita oporu przestawiania [kN] badajacej
| zamkniecie Il zamkniecie | Ill zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie | Il zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie | Il zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie | 1ll zamkniecie
zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica zwrotnica
Lewa/Prawa Y L P L P L P L P L P L P L P L P L P + - + - + -
Wartosc
nominalne ?
Tolerancje - - - - - -
Data bafiama ! 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
nazwisko
1) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast Lewa/Prawa stosuje sie oznaczenie ,+” i ,-” 0znaczajgce pomiar przy przestawianiu zwrotnicy odpowiednio w pozycje ,+”i ,-”

2) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast wartosci nominalnej nalezy wpisac¢ dopuszczalng warto$¢ maksymalng oporéw przestawiania

3) W kolumnie pierwszej (1) nalezy wpisa¢ date badania oraz nazwiska oséb badajgcych




ARKUSZ UZUPEENIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiar parametrow wspotpracy naped - rozjazd (dla rozjazdu Rz60E1-500-1:12 z ruchomym dziobem)

Stacja |Okreg nastawczy |Rozjazd nr Rodzaj i typ
Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchylenia
T . . . L Podpis osoby
Parametr Droga oporowa klamry [mm] Odsuniecie iglicy od opornicy [mm] Droga przesuwu drazka suwakowego Sita oporu przestawiania [kN] badajacej
| zamkniecie Il zamkniecie Zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie Zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie Zamkniecie | zamkniecie Il zamkniecie Zamkniecie
Zwrotnica Zwrotnica krzyzownica Zwrotnica Zwrotnica krzyzownica Zwrotnica Zwrotnica krzyzownica Zwrotnica Zwrotnica krzyzownica
Lewa/Prawa Y L P L P L P L P L P L P L P L P L P + - + - + -
Wartosc
nominalne ?
Tolerancje - - - - - -
Data bafiama ! 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
nazwisko
1) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast Lewa/Prawa stosuje sie oznaczenie ,+” i ,-” 0znaczajgce pomiar przy przestawianiu zwrotnicy odpowiednio w pozycje ,+”i ,-”

2) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast wartosci nominalnej nalezy wpisac¢ dopuszczalng warto$¢ maksymalng oporéw przestawiania

3) W kolumnie pierwszej (1) nalezy wpisa¢ date badania oraz nazwiska oséb badajgcych




ARKUSZ UZUPEENIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
Pomiar parametréw wspotpracy naped - rozjazd (dla rozjazdu Rz60E1-1200-1:18,5 z ruchomym dziobem)

Stacja |Okreg nastawczy |Rozjazd nr Rodzaj i typ

Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchylenia

T . . . L Podpis osob
Parametr Droga oporowa klamry [mm] Odsunigcie iglicy od opornicy [mm] Droga przesuwu drazka suwakowego Sita oporu przestawiania [kN] ba%ajacej v
o o e e . v s 2w o o e e v s - e o e - e - K oo e o e e K Q2 g
&g i L g - &g &8 &3 &8 - - &g &g &8 - & &8 &g 8 3 g 8 g
£E8 | £ | £§5 | £E3 | £3 | £E5 | £5 | £5 | £E3 | €3 | £5 | £5 | £5 | £3 | €3 | =5 | £5 | £5 | 3| £3
E‘;‘ E‘;- E,;_ €3 E.; [ € = € = £ 5 E.; [ € = € = £ N E'; € = £ = [ [ E-;
S 8 g S g8 8 g g2 S 2 g 3 g & 8 g g2 S 2 g Z g & 8 g g 2 8 R i g & g8
- = = - X = X - = = - X = X - = = - X = X - = = - X = X
Lewa/Prawa ™| L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P L P + - + - + - + - + -
Wartosc
nominalne ?
Tolerancje - - - - - - - - - -
Data badania i
sk 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 | 35 36 37 38 39 | 40 41
NAzZwiIsko
1) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast Lewa/Prawa stosuje sie oznaczenie ,+” i ,-” 0znaczajgce pomiar przy przestawianiu zwrotnicy odpowiednio w pozycje ,+”i -

2) Dla pomiaru ,Sit oporu przestawiania” zamiast warto$ci nominalnej nalezy wpisa¢ dopuszczalng warto$¢ maksymalng oporéw przestawiania
3) W kolumnie pierwszej (1) nalezy wpisac date badania oraz nazwiska osob badajgcych
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Zatgcznik 21

KLASYFIKACJA WYSZCZERBIEN IGLIC
A. KONTROLA ZA POMOCA PRZYMIAROW L2-21, L2-19, L2

1. Do wykonania klasyfikaciji, o ktérej mowa w § 14. ,Kryteria wymiany rozjazdéw i ich
czesci sktadowych ust. 5 pkt. 2), konieczne sg nastepujgce narzedzia:
a) przymiar kontrolny ,L2% —rys. 21-1,
b) przymiar kontrolny ,L2-19“ —rys. 21-2,
c) przymiar kontrolny ,L2-21“ —rys. 21-2,
d) tasma miernicza,
e) kredka do znakowania,

,_
Mo
16,4

|
|
|
|
|

21
19

L2-21 L2-19

2. Przed wykonaniem kontroli nalezy oczysci¢ elementy podlegajgce sprawdzeniu.

3. Przed przystgpieniem do kontroli geometrii wyszczerbien nalezy za pomocag
szczelinomierza zmierzy¢ wielkos¢ niedolegania iglicy do ptyt slizgowych na
dtugosci wyszczerbienia podlegajgcego kontroli oraz na ptytach $lizgowych
znajdujgcych sie na podrozjazdnicach przylegtych do miejsca wyszczerbienia (£ 1
szt.). Przyleganie iglic do ptyt slizgowych powinno spetnia¢ wymagania wskazane
w Instrukcji 1d-4.

4. Przyrzad pomiarowy musi leze¢ na opornicach i by¢ umieszczony pod kgtem

prostym do osi toru.
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5. Kontrole wyszczerbien nalezy przeprowadzac stosujgc przymiary w nastepujgcej
kolejnosci:

a) przymiar kontrolny L2-21,
b) przymiar kontrolny L2-19,
c) przymiar kontrolny L2.

6. Sprawdzenia dokonuje sie poprzez okreslenie dtugosci wyszczerbienia
znajdujgcego sie ponizej dolnej krawedzi poszczegdlnych przymiaréw kontrolnych:
L2-21, L2-19, L2.

Dtugos¢ wyszczerbienia definiowana jest jako obszar, w ktérym goérna krawedz
wyszczerbienia lub czesciowy obszar na iglicy lezy gtebiej niz dolna krawedz
danego przyrzadu pomiarowego, a przyrzad pomiarowy mozna wsungc¢ do

wyszczerbienia — (Rys. 21-3).

dolna krawedz przymiaru
kontrolnego L2 |

.

gorna krawedz
wyszczerbionej iglicy

Rys. 21-3
Poczatek i koniec obszaru wyszczerbienia, w ktérym przyrzgd pomiarowy daje sie
przesung¢ w kierunku wzdtuznym (wzdtuz osi toru) nalezy oznaczyé za pomoca
kredki do znakowania, a nastepnie zmierzy¢ dtugosé za pomocg taSmy pomiarowej.
7. Wynikiem kontroli jest dtugos¢ wyszczerbienia podawana w centymetrach [cm]
przyporzagdkowana do gtebokosci zastosowanego przymiaru (L2-21—21,0 mm,
L2-19—-19,0 mm; L2—16,4 mm). Klasyfikacja zmierzonych wyszczerbien dla
poszczegoblnych przymiardw kontrolnych oraz zalecane do podjecia dziatania

wskazano w Tabeli 21-1.
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Tabela 21-1
| przymiar | prég U2 |dziatanie po przekroczeniu| prég U3 |dziatanie po przekroczeniu| prog U4 |dziatanie po przekroczeniu
P kontrolny [em] progu U2 [cm] progu U3 [ecm] progu U4
wymiana awaryjna,
1 L2-21 L>0 do czasu wymiany L>12
ograniczenie V do 20 zamkniecie dla ruchu,
km/h,

. natychmiastowa wymiana
regeneracja przez

napawanie zgodnie z L> 30
przepisami powigzanymi

2 L2-19 L>25

3 L2 L>25 szlifowanie iglicy

8. Zasade kontroli z wykorzystaniem przymiaréw L2-21, L2-19 i L2 przedstawiono na
na przykfadzie przymiaru L2-21, (Rys. 21-4 a + c).
a) L2-21: ,brak przekroczenia” — w celu kwalifikacji wyszczerbienia pod wzgledem

przydatnosci eksploatacyjnej przejs¢ do kontroli przymiarem L2-19

dolna krawed? przymiaru
kontrolnego L2-21

wyszczerbionej iglicy

Rys. 21-4a

b) L2-21: ,przekroczenie progu U3” (dtugos¢ wyszczerbienia przekraczajgca dolng

krawedz przymiaru L2-21 < 12 cm) - ograniczenie predkosci do 20 km/h oraz

dodatkowo przejs¢ do kontroli przymiarem L2-19 i sprawdzi¢ czy dla tego
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przymiaru nie zostat przekroczony prog U4. W przypadku przekroczenia progu

U4 — zamkniecie i natychmiastowa wymiana

dolna krawed? przymiaru
kontrolnego L2-21

o taéma miernicza

\123#5676910111213%15\
L W W W W VO WV W W W W

\

dtugos¢ ponizej progu U4 (L < 12 cm)

krawed? wyszczerbione;j iglicy:

zzzzzzzzzz kredka _/

[

Rys. 21-4b

c) L2-21: ,przekroczenie progu U4” (dtugos$¢ wyszczerbienia przekraczajgca dolng

krawedz przymiaru L2-21 > 12 cm) — zamkniecie i natychmiastowa wymiana

dolna krawed? przymiaru:

kontrolnego L2-21

krawedz wyszczerbionej
iglicy
oznaczenie kredka

dtugosé powyzej progu U4 (L > 12 cm)

Rys. 21-4c
9. W przypadku stwierdzenia przekroczenia progu U2 przy ocenie przymiarem
kontrolnym L2, nalezy dodatkowo zweryfikowa¢ mozliwos¢ swobodnego przejscia
obrzeza kota w obszarze przejscia pomiedzy profilem nieuszkodzonym iglicy, a
profilem iglicy z wyszczerbieniem. Sprawdzenie to wykonuje sie za pomocag
przymiaru L2-19, przy czym wyrdznia sie dwa nastepujgce przypadki:
a) przymiar kontrolny L2-19 mozna swobodnie przesung¢ na catej dtugosci

przejscia - nie jest konieczne szlifowanie (Rys. 21-5),
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N

L2-21

swobodne przejscie
przymiaru L2-19

Rys. 21-5

b) przymiaru kontrolnego L2-19 nie mozna swobodnie przesungé na dtugosci

wyszczerbienia - konieczne szlifowanie obszaru przejsciowego (Rys. 21-6).
\
I L2-21 }
\
|

brak swobodnego przejscia
~ przymiaru L2-19

Rys. 21-6

10. Jezeli w iglicy podlegajacej kontroli nie stwierdzono przekroczenia progu U2,

kazdorazowo z iglicy nalezy usung¢ zadziory oraz sptywy, jezeli wystepuja.

11. W przypadku stwierdzenia przekroczenia progu U2 (za pomocg przymiaru L2),
zaleca sie wszczgC procedure w celu pozyskania czesci rozjazdowych do
wymiany.

12. Stwierdzone wielkosci wyszczerbieh oraz zalecenia eksploatacyjne nalezy

odnotowac w Protokole zakwalifikowania czesci rozjazdowych do wymiany.
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Zatgcznik nr 22

WYMAGANIA DOTYCZACE DOPUSZCZALNYCH ROZNIC POLOZENIA
POWIERZCHNI TOCZNYCH IGLIC | OPORNIC

1. Nominalnie powierzchnie toczne iglic i opornic w strefie konca obrobki

mechanicznej iglicy powinny znajdowac sie na tym samym poziomie.

. Podczas badan technicznych rozjazdéow nalezy wykona¢ pomiary wzajemnego
potozenia powierzchni tocznych iglic i opornic we wszystkich rozjazdach w torach
gtébwnych zasadniczych.

. Pomiar nalezy wykonac w strefie pomiaru wymiaru ,z" (zazwyczaj w miejscu konca
obrébki mechanicznej iglicy) na wysokosci najblizszej ptyty slizgowej w kierunku
poczatku rozjazdu. Przyktad miejsca pomiaru dla rozjazdu zwyczajnego typu 60E1
o promieniu 300 m pokazano na rys. 22-1.

6 |26 7|? 2.7
|

/3 Pp21/3 P21K3 <
il gl

mifn. 38
NS
NEEES
N
‘h\“‘-»_x
 E— |

W

B\

n\\\.\

A

Vi

W7

AN
v///% |

NS S
SO .

Rys. 22-1

4. Badanie nalezy przeprowadzi¢ dostepnymi przyrzgdami pomiarowymi typu

suwmiarki rozjazdowe, liniaty, kliny pomiarowe, szczelinomierze. Jednoczesnie
nalezy pomierzy¢ wielkos¢ niedolegania iglicy do opornicy na ptycie slizgowej.

. Podczas pomiaru nalezy uwzglednié, ze iglica nie dolegajgca do ptyty Slizgowej
dociskana jest do niej przez kota taboru kolejowego. Jezeli iglica nie dolega do ptyty
Slizgowej, to podczas sprawdzania roznicy poziomow powierzchni tocznych
opornicy i przylegajgcej do niej iglicy nalezy uwzgledni¢ wielkos¢ niedolegania do
ptyty poprzez jej odjecie od zmierzonej roznicy poziomow.
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6. Roznica poziomow powierzchni tocznych opornicy i przylegajgcej do niej iglicy nie
powinna przekracza¢ 3 mm dla predkosci v < 160 km/h oraz 2 mm dla v > 160
km/h.

7. Przewyzszenie iglicy na jej nominalnie obnizonej wzgledem opornicy czesci, tj. od
ostrza iglicy do szerokosci jej gtowki wynoszgcej:
a) 54 mm dla rozjazdéw typu 60E1,
b) 50 mm dla rozjazdéw typu 49E1,
jest niewskazane, poniewaz moze prowadzi¢ do uszkodzenia lub szybszego
zuzycia iglicy.

8. W obszarze o ktérym mowa w ust. 7 dopuszcza sie wystepowanie przewyzszenia
iglicy do 1 mm pod warunkiem, ze przewyzszenie to nastepuje w przekroju iglicy
0 szerokosci réwnej lub wiekszej od 40 mm (Rys.22-2). W pozostatych
przypadkach wystepowanie przewyzszenie jest niedopuszczalne.

Rys. 22-2

9. W przypadku wystepowania przewyzszenia nalezy podjg¢ dziatania naprawcze
majgce na celu usuniecie wystepujgcej nieprawidtowosci najpdzniej do czasu
przeprowadzenia kolejnego badania technicznego.

10.Przed przystgpieniem do dziatah naprawczych nalezy zidentyfikowaé przyczyny
wystepowania nieprawidtowosci, w szczegolnosci nalezy sprawdzi¢ zuzycie
opornicy, stan przektadek podszynowych pod opornicg oraz stan podrozjazdnic w
strefie podszynowe;j.

11.W zalezno$ci od przyczyny powodujgcej przewyzszenie, jego wielkosci, dtugosci
jego wystepowania oraz dostepnych zasobdw nalezy podjgé wiasciwe dziatania
naprawcze. Dziatania naprawcze mogg by¢ zrealizowane m.in. poprzez wymiane
podrozjazdnic, wymiane przekladek podszynowych, napawania opornicy,
szlifowanie iglicy.
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