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1. Wprowadzenie

Podstawe prawng do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

stanowig:

e Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programéw na Srodowisko,

e ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (t. j. Dz.U. 2021 poz. 247 z pézn. zm.) (dalej Ustawa
00S).

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostato zobligowane przez Ministra Infrastruktury do
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla zamierzen
kolejowych przewidzianych do roku 2030 z perspektywg do roku 2040 — pismo Ministra
Infrastruktury z dnia 8 kwietnia 2020 r., znak DTK-5.4614.10.2020 stanowi zatgcznik nr 1 do

Pisemnego Podsumowania.

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko byt dokument strategiczny
pn. ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA
2021 - 2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU” (dalej zwanym Planem). Gtéwnym
zadaniem Planu jest wskazanie kierunkdw rozwoju sieci kolejowej w warunkach
przewidywanych/prognozowanych dostepnych zrédet jej finansowania, poprzez identyfikacje
projektdw inwestycyjnych. Zatem Plan zgodnie z art. 46 ust. 1, pkt. 2 Ustawy OOS wymaga

przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Za postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko i
przeprowadzenie konsultacji spotecznych odpowiada organ opracowujacy projekt dokumentu
wiasciwy w zakresie polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie transportu,
wyznaczajgcych ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko. Art. 56 Ustawy OOS dopuszcza jednak, by postepowanie
realizowane byto przez podmioty opracowujgce projekt dokumentu niebedgce organami
administracji. W analizowanym przypadku podmiotem tym jest PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

Na podstawie wystgpienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 lutego 2020 .,
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (dalej GDOS) w dniu 19 marca 2020 r. (pismem
znak DOOS-TS00S.411.6.2020.BW), a nastepnie Gtéwny Inspektor Sanitarny (dalej GIS) w
dniu 31 marca 2020 r. (pismem znak HS.NS.530.14.2020) okre$lili zakres i stopien



szczegotowosci prognozy oddziatywania na srodowisko (dalej zwang Prognozg). Stanowiska

organdw stanowig Zatgcznik nr 2 do Pisemnego Podsumowania.

Projekt Planu obejmuje 382 projekty na bardzo réznym etapie procesu inwestycyjnego,
przewidujgce przebudowe i rozbudowe istniejgcych, jak rowniez budowe catkowicie nowych
elementéw infrastruktury kolejowej. Ponadto niektore z projektow obejmujg swoim zakresem
oba typy przedsiewzie¢ jednoczesnie, ktére w Prognozie nazwano mieszanymi. Wskazane
typy przedsiewzie¢ w sposéb zasadniczy roznig sie charakterem, istotnoscig i zasiegiem

mozliwych oddziatywan.

O ile projekty obejmujace istniejgcg infrastrukture najczesciej majg wyznaczong lokalizacje,
to wiekszos¢ projektow zwigzana z budowg nowych elementéw wcigz opiera sie jedynie o
przebieg koncepcyjny lub wrecz w sposéb intencyjny przyblizony jedynie do korytarza, w
ramach ktérego przebieg moze by¢ zlokalizowany. Stad, konieczne byto uwzglednienie tej
specyfiki w podejsciu metodycznym, poniewaz zdeterminowata ona mozliwy do

zastosowania stopien szczegoétowosci i poziom ufnosci analiz.

Dlatego z uwagi na specyfike Planu, w Prognozie przyjeto hybrydowy model oceny, w ktérym
Z jednej strony poddano ocenie wszystkie projekty, ktérych ramy realizacji wyznacza Plan
wzorowany na inwestycyjnej procedurze OOS polegajgcej na identyfikacji i kwantyfikacji
ryzyka oddziatywania na poszczegolne elementy srodowiska w oparciu o analizy
przestrzenne, z drugiej strony oceniajac, czy na etapie diagnozy potrzeb i formutowania
celéow dokumentu uwzgledniono zasady srodowiskowe, ktére nastepnie na etapie
projektowania poszczegdlnych przedsiewzie¢ pozwolg na skuteczne wdrozenie
zréwnowazonego podejscia (w tym uwzglednienie zasady przezornoéci, zapobiegania

i minimalizacji oddziatywan).

Nalezy pamietaé, iz niezaleznie od obecnego postepowania w sprawie SOOS, kazda z
objetych Planem inwestycji zostata, bgdz zostanie poddana weryfikacji pod kagtem
koniecznosci uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze pod katem
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko na odpowiednim
etapie przygotowania projektu. To na tym etapie bedg mogty by¢ oceniane faktyczne

oddziatywania, a co za tym idzie — projektowane szczegotowe rozwigzania minimalizujgce.

Proponowany model oceny konsultowano z GDOS w celu zachowania jego spéjnosci z
przedstawionymi w stanowisku co do zakresu Prognozy wymogami. Szczegdlng uwage
poswiecono rowniez metodzie spojnej oceny ryzyka wystgpienia oddziatywan
skumulowanych z innymi opracowywanymi rownolegle dokumentami strategicznymi sektora

transportu, przez konsultacje z wykonawcami prognoz oddziatywania na Srodowisko dla w/w



dokumentéw w ramach cyklu spotkan na poziomie Centrum Unijnych Projektow

Transportowych.

Projekt Planu i opracowanej Prognozy zostaty nastepnie przekazane do zaopiniowania
wiasciwym organom oraz przeprowadzona zostata procedura z udziatem spotfeczenstwa na
zasadach okreslonych w Ustawie OOS. GIS, pismem z dnia 9 pazdziernika 2020 r., znak
HS.NS.530.14.2020.KK, wydat opinie, nie zgtaszajgc uwag do przedtozonego projektu Planu
oraz Prognozy. Natomiast GDOS w swojej opinii (pismo z dnia 3 listopada 2020 r., znak
DOOS-TS00S.410.10.2020.TW) wyrazit szereg uwag do Prognozy. W toku prowadzonych
w okresie od 16 pazdziernika do 13 listopada 2020 r. konsultacji spotecznych do
przedtozonych dokumentéw sptynety 543 uwagi, z czego 531 dotyczyto Planu, a 12
Prognozy. Opinie organdw oraz sposéb odniesienia sie do tych opinii stanowig Zatgcznik nr

3 do Pisemnego Podsumowania.

W wyniku zgtoszonych uwag wprowadzono szereg zmian do projektu Planu, w tym
zmodyfikowano liste projektéw, co spowodowato koniecznos¢ dokonania uzupetnien
Prognozie. Ze wzgledu na wprowadzone zmiany, zgodnie ze stanowiskiem GDOS z dnia 7
stycznia 2021 r. (znak: DOOS-TS00S$.400.36.2020.TW) konieczne byto powtdrzenie
postepowania z udziatem spoteczenstwa oraz opiniowania przez organy. Stanowisko GDOS

stanowi Zatgcznik nr 4 do Pisemnego Podsumowania.

W zwigzku z powyzszym, dokonano aktualizacji Prognozy, przedktadajgc organom
zaktualizowane dokumenty do ponownego zaopiniowania. Gtéwny Inspektor Sanitarny
ponownie zaopiniowat je pozytywnie, nie wnoszgc uwag (pismo z dnia 15 kwietnia 2021 r.,
znak HS.NS.530.14.2020.KK), natomiast Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w opinii
uzupetniajgcej przedtozyt uwagi do Prognozy dotyczace jedynie wprowadzonych zmian
(pismo z dnia 20 maja 2021 r., znak DOOS-TS00S.410.10.2020.2. TW/KSZ). Stanowiska

organow stanowig Zatgcznik nr 5 do Pisemnego Podsumowania.

W toku prowadzonych w okresie od 23 marca do 12 kwietnia 2021 r. ponownych konsultacji
spotecznych splyneto 286 uwag, z czego 253 dotyczyto Planu, a 33 Prognozy.

W niniejszym podsumowaniu zostaty przedstawione najwazniejsze informacje wynikajgce z
opisanego procesu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Opracowano je
zgodnie z art. 55 ust. 3 Ustawy OOS. Podsumowanie zawiera uzasadnienie wyboru
dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje,

w jaki sposob zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione:



e ustalenia zawarte w Prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu
.PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z
perspektywg do 2040 roku” (rozdziat 2),

e opinie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Gtéwnego Inspektora
Sanitarnego (rozdziat 3.1),

e zgtoszone uwagi i wnioski w ramach postepowania z udziatem spoteczenstwa
(rozdziat 3.2),

¢ wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko
(rozdziat 4),

e propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw

realizacji postanowien Planu (rozdziat 5).

Pogtebiong analize uwag i wnioskow zgtoszonych w ramach postepowania z udziatem
spoteczenstwa zawarto w Raporcie z pierwszego etapu konsultacji spotecznych oraz
Raporcie z drugiego etapu konsultacji spotecznych. Raporty stanowig odpowiednio Zatgcznik

nr 6i7 do Pisemnego Podsumowania.
2. Ustalenia zawarte w Prognozie oddziatywania na srodowisko
2.1. Streszczenie ustalen zawartych w Prognozie

Prognoza zostata wykonana dla projektu Planu, a nastepnie zaktualizowana w celu
uwzglednienia wprowadzonych zmian na listach projektéw, ktére wynikaty z
przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Prognoza ocenia potencjalny wptyw na
Srodowisko skutkéw realizacji Planu. Jej ostateczna wersja obejmuje wszystkie elementy
wymagane Ustawg O0S, z uwzglednieniem wymogéw co do jej zakresu i stopnia
szczegoOtowosci oraz czesci uwag i opinii przekazanych przez organy opiniujgce. Uwzglednia

réwniez uznane za zasadne uwagi i wnioski zgtoszone w trakcie konsultacji spotecznych.

Ocena ryzyka wystapienia konfliktow przestrzennych

Przeprowadzone w toku prac nad Prognozg analizy i oceny w przewazajgcej mierze oparto o
dane przestrzenne, identyfikujgc ryzyko wystgpienia potencjalnych konfliktéw tego typu w
obrebie wszystkich komponentéw srodowiska. W przypadku inwestyciji liniowych powstanie
takich konfliktow jest nieuniknione, a najistotniejszy charakter majg one w przypadku budowy
nowych odcinkow linii kolejowych. Podkresli¢ tu jednak nalezy fakt, iz znaczna czes¢
objetych planem projektow zakwalifikowanych jako budowa, realizowana bedzie w

przebiegu, w ktérym infrastruktura kolejowa juz kiedys$ istniata lecz zostata zlikwidowana.



Dlatego istotnosc¢ oddziatywanh zwigzanych z konfliktami przestrzennymi dla tych przebiegéw

linii w skali interwencji przewidzianej w Planie bedzie odpowiednio mniejsza.

Otrzymane wyniki wskazuja, ze realizacja analizowanych projektéw moze wigza¢ sie z
wystepowaniem konfliktow przestrzennych, ale poziom ufnosci analiz jest tu zréznicowany.
Co prawda inwestycje z zakresu rozbudowy i przebudowy infrastruktury majg juz przebieg
znany, jednak projekty dotyczace budowy nowych odcinkéw charakteryzujg sie z reguly
jedynie przyblizonym przebiegiem. Poniewaz obecnie nie jest znany zakres prac, ktéry
realizowany bedzie w ramach konkretnych przedsiewzie¢, dokfadne okreslenie istotnosci i
zakresu konfliktow bedzie mozliwe dopiero na etapie powstawania dokumentacji
przedprojektowej i projektowej dla poszczegdlnych przedsiewzie¢. W zwigzku z powyzszym,
w Prognozie skoncentrowano sie na identyfikowaniu i ocenie prawdopodobienstwa

wystgpienia konfliktéw.

Potencjalne konflikty przestrzenne wystgpi¢ moga gtéwnie w przypadku budowy i rozbudowy
linii kolejowych. Inwestycje te charakteryzujg sie zajeciem dodatkowego terenu oraz mogag
skutkowac potencjalnymi konfliktami przestrzennymi nowych odcinkow linii kolejowych z
aktualnym uzytkowaniem terenu. Jak wykazaty przeprowadzone analizy, inwestycje te
kolidowa¢ mogg z gruntami ornymi, terenami laséw, obszarami podmoktymi czy ciekami
wodnymi, a w mniejszym stopniu — z obszarami o innym sposobie zagospodarowania i
istniejaca infrastrukturg — terenami zabudowy miejskiej oraz zabudowg przemystowa,
handlowsg i terenami komunikacyjnymi. Wystepowanie konfliktow przestrzennych moze
rzutowac takze na ludzi, poniewaz konfliktom tym towarzyszy¢ moze niezadowolenie
spoteczne. Poprzez wigczenie spoteczenstwa w procesy decyzyjne mozliwa jest jednak

redukcja tego wymiaru konfliktéw przestrzennych.

Czes¢ projektéw objetych planem nie posiada przypisanych lokalizacji (tzw. projekty
multilokalizacyjne), trudno wiec w ich przypadku jednoznacznie ocenié, czy mogg generowaé
istotne konflikty przestrzenne. Sg to jednak przede wszystkim interwencje punktowe
poprawiajgce bezpieczenstwo oraz zwiekszajgce multimodalnos¢, co ogranicza potencjat ich

oddziatywania na ten aspekt.

Ocena wptywu na przyrode, roznorodnos$¢ biologiczna oraz spdjnosé i integralnoscé sieci

obszaréw chronionych oraz korytarzy ekologicznych

Przewidywane w ramach ocenianego Planu dziatania majg charakter infrastrukturalny, zatem
mogg potencjalnie generowac negatywne oddziatywania na chronione gatunki i siedliska, a
takze korytarze ekologiczne oraz krajobraz. Gtéwnymi potencjalnie negatywnymi

oddziatywaniami, ktére mogg wystgpi¢ w czasie realizacji niektorych projektéw polegajgcych



na budowie nowych linii kolejowych, beda: fragmentacja siedlisk przyrodniczych,
bezposrednie zniszczenie siedlisk i stanowisk gatunkow, ingerencja w obszary chronione i
przedmioty ich ochrony, efekt bariery dla matych zwierzat (ptazy, gady). Dla
nowobudowanych linii kolejowych istotnym oddziatywaniem moze by¢ takze fragmentacja
oraz utechnicznienie krajobrazu i przestrzeni. Zasadniczo nalezy zatozycC, ze wszystkie
inwestycje na etapie projektowania bedg uwzgledniaty koniecznos¢ wdrazania wysokich

standardéw ochrony przyrody.

W przypadku budowy nowych inwestycji liniowych w postaci wygrodzonych linii kolejowych
istnieje ryzyko powstania barier dla funkcjonowania przyrody: zmniejszenia droznosci
korytarzy ekologicznych (lokalnych i ponadlokalnych) i tym samym utraty spéjnosci sieci
obszaréw chronionych. Gtéwnymi celami wyznaczania i ochrony korytarzy sa:
przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych i zapewnienie funkcjonalnych
potgczen miedzy poszczegolnymi regionami kraju, zapewnienie mozliwosci funkcjonowania
stabilnych populacji gatunkéw roslin i zwierzat, ochrona i odbudowa réznorodnosci
biologicznej w kraju i w Europie, stworzenie spéjnej sieci obszaréw chronionych, ktére

zapewnig optymalne warunki do zycia mozliwie duzej liczbie gatunkéw.

Projekty proponowane w ramach planu bedg miaty ograniczony wptyw na spojnosc
obszaréw chronionych. Nie bedg stanowity nieprzekraczalnej fizycznej bariery dla $rednich i
duzych zwierzat. W najgorszym wypadku bedg tylko czasowo ograniczaty migracje duzych i
Srednich zwierzat na etapie budowy. Jedynie w niektérych sytuacjach projekty mogag
ogranicza¢ migracje matych zwierzat, gtéwnie ptazéw i gadéw. Przy zastosowaniu
odpowiednich dziatan minimalizujgcych (np. na etapie eksploatacji: dostosowanie
przepustéw do migracji matych zwierzat, czy projektowanie systeméw odwodnienia

w sposéb umozliwiajgcy wyjscie drobnym zwierzetom), oddziatywanie to bedzie nieistotne.

Analizowane projekty mogg potencjalnie wptyngé na réznorodnosc¢ biologiczng. Dotyczy to
przede wszystkim projektéw, dla ktérych okreslono potencjalne wysokie ryzyko
oddziatywania na komponenty srodowiska przyrodniczego. Przy czym wykonane analizy
przestrzenne i analiza literatury wskazujg, ze po zastosowaniu dziatan minimalizujgcych nie
beda wystepowaty niemozliwe do minimalizacji lub kompensacji oddziatywania istotnie

negatywne.

Projekty z wysokim ryzykiem wystgpienia oddziatywan na ré6znorodnos¢ biologiczng to
przede wszystkim te polegajgce na budowie nowych linii kolejowych. Charakteryzujg sie
najwiekszg zajetoscig terenu i potencjalnie najwigekszym ryzykiem zniszczenia stanowisk

gatunkow i siedlisk przyrodniczych. Aby zminimalizowac¢ to oddziatywanie, lokalizacja



nowych odcinkéw linii kolejowych powinna przebiega¢ w sposéb ograniczajgcy fragmentacije

cennych struktur przyrodniczych, w tym obszaréw objetych ochrong.

Ponadto, jako nowy element w srodowisku, projekty polegajgce na budowie nowych linii
kolejowych generujg ryzyko powstania bariery migracyjnej dla matych zwierzat (w
szczegolnosci ptazow i gadéw). Dodatkowo, projekt polegajacy na modernizacji Centralnej
Magistrali Kolejowej, w ramach ktérej zostang wybudowane ogrodzenia ochronne, moze
doprowadzi¢ do zmniejszenia droznosci korytarzy ekologicznych. Oddziatywanie to mozna
zminimalizowac¢ przez dostosowanie istniejgcych obiektéw inzynieryjnych (w kontekscie
migracji ptazéw gtéwnie przepustow) do petnienia funkgcji przejs¢ dla zwierzat. W przypadku
ogrodzonych linii kolejowych przebiegajgcych przez korytarze ekologiczne i braku
odpowiednich obiektow inzynieryjnych mogacych petni¢ funkcje przejsé dla duzych zwierzat,

konieczne bedzie wybudowanie przejs¢ umozliwiajgcych migracje duzym ssakom.

Projekty polegajgce na przebudowie lub rozbudowie obarczone sg mniejszym
prawdopodobienstwem wystgpienia oddziatywan negatywnych. Charakteryzujg sie mniejsza
zajetoscig terenu, a ich realizacja wigze sie z dostosowaniem istniejacych obiektéw
inzynieryjnych (mostéw, wiaduktow, przepustéow) do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat
oraz wymiang gtebokich korytek odwodnieniowych na takie, ktére zapewnig swobodng
migracje matym zwierzetom. W tym kontekscie ich realizacja bedzie miata pozytywny wptyw

na roznorodnos$¢ biologiczna.

W toku oceny, w oparciu o zebrane dane, wysokie prawdopodobienstwo oddziatywania na
sie¢ korytarzy ekologicznych zidentyfikowano w przypadku 12 projektéw (3,7% ogétu), w tym
8 zwigzanych z budowag nowych linii. Dla obszaroéw o wysokim rezimie ochronnym (obszary
Natura 2000, parki narodowe i rezerwaty) wysokie prawdopodobienstwo oddziatywania
zidentyfikowano w przypadku 24 projektow (7% ogotu), w tym 9 zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw, 10 obejmujgcych istniejgce linie a 5 o charakterze mieszanym. Dla
obszaréw o niskim rezimie ochronnym (parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu,
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe i uzytki ekologiczne) wysokie prawdopodobienstwo
zidentyfikowano w przypadku 6 projektéw (2% ogotu), w tym 1 zwigzany jest z budowg nowej

linii, 3 obejmujg istniejgce odcinki, natomiast 2 majg charakter mieszany.

Ponadto przeanalizowano wszystkie przypadki, dla ktérych zidentyfikowano potencjalnie
znaczgce negatywne oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 (ptaki,
zwierzeta inne niz ptaki oraz siedliska) zdefiniowane jako mozliwe zniszczenie powyzej 1%
tych zasobow w danym obszarze. W przypadku ptakoéw ryzyko takie stwierdzono przy 10
projektach, natomiast dla pozostatych zwierzat byly to jedynie 4 projekty. Analiza

przeprowadzona dla siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmioty ochrony obszaréw



Natura 2000 wykazata 16 takich projektow. Dla wszystkich projektow konfliktowych
okreslono szereg dziatan minimalizujgcych koniecznych do uwzglednienia w celu uniknigcia

wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan.

Podsumowujgc, przy zastosowaniu odpowiednich dziatah minimalizujgcych, proponowane w
ramach Planu projekty nie wptyng na spéjnosé i integralnosc sieci obszarow chronionych, w
tym obszaréw Natura 2000 oraz korytarzy ekologicznych. Nie zidentyfikowano réwniez
ryzyka istotnie negatywnego wptywu na réznorodnos¢ biologiczng w skali kraju, a przy
uwzglednieniu zaproponowanych rozwigzan projektowych i minimalizujgcych — réwniez w
skali lokalnej. Nie zachodzi wiec koniecznos$¢ analizy przestanek, o ktérych mowa w art. 34
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz.U. z 2020 r., poz. 55 ze

zm.).

Ocena wptywu na zdrowie i zycie ludzi

Realizacja zapiséw Planu cechowa¢ bedzie sie pozytywnym oddziatywaniem na zdrowie
ludzi na dwdch poziomach. Po pierwsze poprawa stanu infrastruktury kolejowej (wraz z
infrastrukturg towarzyszacg) zmniejszy¢ moze ryzyko narazenia zdrowia zaréwno
uzytkownikow kolei, jak i spoteczehstwa korzystajgcego z innych srodkéw transportu poprzez
poprawe stanu bezpieczenstwa na liniach kolejowych i ograniczenie ruchu drogowego.
Infrastruktura kolejowa o wyzszych parametrach bezpieczenstwa przetozyé sie moze na
redukcje liczby wypadkéw w wyniku ograniczenia ruchu drogowego i przejecia transportu
przez kolej. Po drugie, poprawa jakosci infrastruktury kolejowej korzystnie przetozyc¢ sie
moze na stan warunkéw srodowiskowych wptywajgcych na zdrowie ludnosci. Elektryfikacja
linii kolejowych oraz poprawa ptynnosci ruchu kolejowego bezposrednio przetozg sie

na mniejsze emisje zanieczyszczen do powietrza i zmniejszenie hatasu, a poprawa komfortu
podrézowania dodatkowo przetozy¢ sie moze na wzrost konkurencyjnosci transportu
kolejowego, co potencjalnie moze zmniejszy¢ udziat innych srodkéw transportu cechujgcych
sie wiekszg emisjg zanieczyszczen powietrza. W powigzaniu z redukcjg hatasu wynikajgca z
poprawy stanu technicznego linii kolejowych, poprawa stanu komponentéw $rodowiska
takich jak powietrze oraz klimat akustyczny, korzystnie moze wptywa¢ na stan zdrowia

ludnosci w zakresie schorzen powigzanych z czynnikami Srodowiskowymi.

Ocena wptywu na wody i mozliwoS$¢ osiggniecia przypisanym ich celéw srodowiskowych

Przeprowadzone w ramach prac nad Prognozg analizy i oceny wskazujg, ze w aspekcie
oddziatywania na wody najistotniejszym prawdopodobienstwem wystgpienia oddziatywania
negatywnego charakteryzujg sie projekty polegajgce na budowie nowych odcinkéw

infrastruktury kolejowej (o ile przecinajg cieki lub strefy ochronne uje¢ wod), mniejszym
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natomiast projekty zwigzane z rozbudowg odcinkéw, polegajgca najczesciej na podniesieniu
parametrow linii i wymagajgca przez to zajecia dodatkowego terenu. Najmniejszym
oddziatywaniem charakteryzujg sie natomiast projekty modernizacyjne, polegajgce jedynie

na przebudowie elementow infrastruktury.

Whyniki analiz przestrzennych i ocen eksperckich wskazaty projekty o podwyzszonym
prawdopodobiehstwie wystgpienia oddziatywan na wody. Ryzyko takie zidentyfikowano w
przypadku 27 projektow, stanowigcych ok. 7% ogdétu ocenianych. Dla projektéw mogagcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko doprecyzowanie stopnia oddziatywania powinno
zosta¢ dokonane w dokumentacji Srodowiskowej sporzgdzanej na potrzeby uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz przeprowadzona identyfikacja nie
przesadza o faktycznym wystgpieniu tzw. znaczgcych oddziatywan negatywnych na wody w

wyniku realizacji tych projektow.

Jak juz wczesniej podkreslano, takie oddziatywania mogg byc¢ i najczesciej sg skutecznie
minimalizowane. Dlatego brak jest podstaw do wskazania, iz realizacja projektow spowoduje
ryzyko nieosiggniecia celow srodowiskowych ktérejkolwiek z jednolitych czesci wéd w

obrebie, ktérych sg zlokalizowane.

Obszerny katalog dziatan minimalizujgcych wptyw inwestycji kolejowych na wody
opracowany zostat na zlecenie PKP PLK S.A. w roku 2017 w ramach Ekspertyzy dotyczacej
sposobu realizacji zalecen RDW w projektach kolejowych. Elementem opracowania sg
réwniez wytyczne do sporzgdzenia raportéw o oddziatywaniu na srodowisko uwzgledniajgce

specyficzny aspekt przedsiewzie¢ kolejowych.

W ocenie nie mozna poming¢ réwniez pozytywnego aspektu realizacji projektow okreslonych
w Planie, ktéra w przypadku rozbudowy i przebudowy oznacza najczesciej dostosowanie
elementdéw infrastruktury do aktualnych standardéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu, co
wigze sie z minimalizacjg zagrozenia awarii i wypadkow, ktore mogg mie¢ szczegdinie

negatywne skutki dla wéd.

Ocena wptywu na jakos$¢ powietrza

Przeprowadzone w toku prac nad Prognozg analizy wskazujg, ze tadunki zanieczyszczen
wprowadzane przez transport kolejowy bezposrednio do powietrza stanowig warto$ci
pomijalne w ogdélnym bilansie krajowych emisji, natomiast Plan, przewidujgc elektryfikacje
kolejnych linii kolejowych, prowadzit bedzie do dalszego zmniejszenia ich udziatu, co nalezy

uznac¢ za efekt zdecydowanie pozytywny.
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Ponadto, projekty ujete w ocenianym Planie inwestycyjnym, poprawiajgc stan infrastruktury
zasilajgcej siec trakcyjng oraz ogodlng ptynnosc¢ ruchu kolejowego, wptyng na poprawe
szeroko pojetej efektywnosci energetycznej sektora kolejowego, minimalizujgc wzrost
zapotrzebowania na energie wynikajgcy z prognozowanego zwiekszenia natezenia ruchu. W
perspektywie horyzontu czasowego ujetego w Planie, jakim jest rok 2040, mozna przyjaé, ze
istotnym czynnikiem dodatkowo zmniejszajgcym zapotrzebowanie energetyczne, bedzie
rowniez postep technologiczny w zakresie napedzania wykorzystywanego taboru

kolejowego.

Stad, wspomniane posrednie i bezposrednie oddziatywania na jakos¢ powietrza zwigzane z

wdrazaniem projektow ujetych w Planie, nalezy oceni¢ jednoznacznie pozytywnie.

Ocena wptywu na zasoby naturalne i ich racionalneqgo wykorzystywania

Projekty obejmujgce elektryfikacje czesci linii kolejowych wplyng na zmniejszenie zuzycia
paliw zasilajgcych silniki lokomotyw spalinowych. Jednakze, do czasu az bilans pozyskania
energii z OZE nie zwiekszy sie znaczgco, redukujgc zapotrzebowanie na wegiel
kamienny/wegiel brunatny w sektorze energetycznym, spadek zuzycia paliw przetozy sie na
zwiekszenie zapotrzebowanie na energie pochodzgcg z wegla. Biorgc jednak pod uwage
inwestycje majgce na celu poprawe infrastruktury zasilajgcej, w ogélnym bilansie powinno
sie to przystuzy¢ mniejszej elektrochtonnosci, a przez to zasobochtonnosci sektora

kolejowego.

Zwigkszenie dtugosci linii kolejowych wraz z przebudowg i rozbudowa linii istniejgcych,
poprzez skrocenie czasu dotarcia do celu oraz wzrost liczby mozliwych destynacji, moze
przetozyc¢ sie na zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem transportu
autobusowego, krajowego transportu lotniczego i indywidualnych $rodkéw transportu, co
wptynie na redukcje ilosci paliw wykorzystywanych w transporcie oraz zwiekszy efektywne

wykorzystanie transportu kolejowego.

Biorgc pod uwage powyzsze, mozna zatozy¢, ze w perspektywie funkcjonowania Planu,
projekty w nim ujete przyczynig sie do efektywnego wykorzystania zasobéw naturalnych, w

tym przede wszystkim surowcow energetycznych.

Ocena wptywu na klimat i jeqo zmiany oraz adaptacje do nich

Przy zatozeniu, ze realizacja nowych odcinkéw sieci kolejowej oraz modernizacja
istniejgcych doprowadzi do zwigkszenia udziatu tej gatezi transportu w przewozach oséb i
towardw, realizacja Planu bedzie miata posredni pozytywny wptyw poprzez redukcje udziatu

gatezi o wysokiej emisyjnosci. Posredni wptyw pozytywny nastgpi rowniez w wyniku
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elektryfikaciji linii kolejowych, co ograniczy wykorzystanie lokomotyw spalinowych
charakteryzujgcych sie lokalnie wiekszg emisyjnoscia niz trakcja elektryczna. Realizacja
projektéw objetych Planem zaktadajgcych modernizacje i budowe nowych odcinkéw opartg o
maksymalizacje odpornosci na negatywne skutki zmian klimatu, bedzie miata réwniez

pozytywny wplyw w kontekscie adaptacji do zmian klimatycznych.

Posredni potencjalnie negatywny wplyw na klimat bedzie przede wszystkim zwigzany ze
wzrostem zapotrzebowania na energie elektryczng w wyniku prognozowanego wzrostu
natezen i rozwoju sieci kolejowej, ktdra w Polsce w znacznej czesci wcigz zaspokajana jest
w oparciu o paliwa kopalne, co wigze sie z emisjami w miejscu jej produkgciji. Jest to jednak
element szerszego kontekstu transformacji sektora energetycznego w Polsce, nie bedgcego

przedmiotem Prognozy.

Ocena wptywu na elementy Srodowiska kulturowego

Przy zatozeniu uwzgledniania dbatosci o zasoby srodowiska kulturowego na etapie
projektowania, realizacji oraz eksploatacji, proponowane w ramach Planu projekty wptyna
pozytywnie lub neutralnie na zasoby kulturowe. Wykorzystywanie zapiséw Prognozy na
etapie wdrazania Planu pozwoli na niedopuszczenie do pogorszenia stanu srodowiska

kulturowego oraz zwiekszenie dostepnosci do obiektéw kulturowych.

Ocena ryzyka kumulowania sie oddziatywan

PrawdopodobiehAstwo kumulowania sie oddziatywan zostato przeanalizowane wielotorowo
jako istotny aspekt ocenianego Planu. Wage tego elementu podkresla fakt jednoczesnego
opracowywania szeregu dokumentow strategicznych w obrebie sektora infrastruktury
transportowej, do ktérych nalezg: Program Budowy Drég Krajowych, Program Budowy 100
Obwaodnic, Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego, Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego, Polityka rozwoju lotnictwa
cywilnego, Narodowy Program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, dokumenty oraz
projekty dokumentow z zakresu zeglugi Srodlgdowej i rozwoju transportu morskiego.
Wiekszos¢ z tych dokumentdw przewiduje realizacje projektow infrastrukturalnych w
podobnym horyzoncie czasowym, dlatego nie mozna wykluczy¢ ryzyka kumulowania sie w
czasie i przestrzeni oddziatywan przez nie generowanych z oddziatywaniami projektow

wynikajgcymi z ocenianego Planu.

Wykorzystujgc istniejgce dane, w oparciu o analizy przestrzenne, najpierw przeanalizowano
ryzyko kumulowania sie potencjalnych oddziatywan zwigzanych z etapem realizacji
projektdw wyznaczanych przez wymienione wyzej dokumenty strategiczne. Wyniki

przeprowadzonej analizy wskazaty newralgiczne miejsca w przestrzeni, a przypisujgc wagi
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ryzyka konkretnym projektom wynikajgcym z Planu, zidentyfikowaly te, w przypadku ktérych

moze dochodzi¢ do efektow oddziatywan skumulowanych na etapie ich realizacji.

Przyjeto, iz z uwagi na swojg skale, projekty kwalifikujg sie one jako tzw. moggce znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, wiec doprecyzowanie stopnia oddziatywania powinno zostaé
dokonane w dokumentac;ji srodowiskowej sporzgdzanej na potrzeby uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Dotyczy to w szczegdlnosci projektéw o nieznanym
doktadnym przebiegu, dla ktérych poziom ufnosci otrzymanych wynikow jest mniejszy.
Wskazano, iz nalezy je poddac¢ w tym aspekcie pogtebionej analizie w ramach postepowan
$rodowiskowych, w oparciu o zapisy art. 62 ust. 1 i art. 66 ust. 7 Ustawy OOS, ktére
wskazujg na koniecznos¢ uwzglednienia wnioskéw ptyngcych z Prognozy w opracowywanej

dokumentacji sSrodowiskowe;j.

Wyniki analiz wykorzystano réwniez w ocenie dotyczgcej oddziatywan skumulowanych w
zakresie poszczegolnych komponentéw, w szczegdlnosci wptywu na elementy przyrodnicze i

obszary chronione oraz ludzi w aspekcie narazenia na hatas.

Analizy aspektu zwigzanego z ochrong przyrody wskazuja, ze do ryzyka kumulacji
oddziatywan (ij. jednoczesnej realizacji projektdow wynikajgcych z analizowanych
dokumentéw) moze dojs¢ w przypadku ok. 58,8% korytarzy ekologicznych wchodzacych w
sktad Polskiej sieci, przy czym potencjalnie istotny charakter wykazano jedynie dla jednego z
nich (Puszcza Bydgoska), tj. niespetna 0,4%. W przypadku obszarowych form ochrony
przyrody wysokie ryzyko kumulacji zidentyfikowano dla 10 obszaréw (ok. 0,243% ze
wszystkich w kraju), $rednie dla 75 (ok. 2,26%), niskie dla 220 (ok. 6,63%), a brak ryzyka -
dla 3013 obszardéw (ok. 90,87%). Wsréd obszarow o wysokim i Srednim ryzyku kumulaciji
oddziatywan znajdujg sie parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary
specjalnej ochrony ptakow, specjalne obszary ochrony siedlisk, w tym obszary majace
znaczenie dla Wspdlnoty wskazane na mapach w rozdziale 5.12 Prognozy. Sam fakt
wystgpienia ryzyka kumulacji oddziatywan projektéw realizowanych w ramach réznych
dokumentéw strategicznych nie przesgdza jeszcze o ich istotnym negatywnym charakterze,
poniewaz o tym decydowa¢ moga rozwigzania projektowe, o ktérych jeszcze nic nie
wiadomo. Niemniej wykonane analizy pozwolity zidentyfikowaé obszary ryzyka, ktére
powinny zostac wziete pod uwage w przypadku ocen dokonywanych w ramach ocen
strategicznych dla pozostatych dokumentow oraz, w przypadku przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywac na srodowisko, réwniez w dokumentacji Srodowiskowej sporzadzanej

na potrzeby uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wyniki analizy ryzyka kumulacji drogowych i kolejowych oddziatywan akustycznych juz na

etapie eksploatacji infrastruktury objetej Planem, wskazujg, Ze najwiekszg powierzchnie
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potencjalnych konfliktéw i zwigzane z nimi ryzyko wystgpienia kumulacji oddziatywan
akustycznych zidentyfikowano w obrebie 4 projektow, w tym projektéw aglomeracyjnych i

niektorych ponadregionalnych.

Powyzsze analizy pozwolity uwzgledni¢ aspekt mozliwego kumulowania sie oddziatywan w
ogdlnym zakresie, o ktérym mowa art. 51 ust. 2 pkt. 2e Ustawy OOS. W celu umozliwienia
identyfikacji opisanego prawdopodobienstwa kumulacji w kontekscie planowanych projektéw,
w zatgczeniu do Prognozy przygotowano tabele zagregowang do poziomu poszczegdélnych
powiatow, wskazujgc w niej te projekty wynikajgce z ocenianego Planu, ktére mogg
kumulowa¢ oddziatywania z projektami przewidywanymi w ramach pozostatych
dokumentéw, uzupetniajgc to usredniong dla danego powiatu oceng prawdopodobienstwa
wystgpienia oddziatywan skumulowanych w przypadku ich realizacji. Dane te powinny zostac
upublicznione w celu umozliwienia wykorzystania ich przez podmioty opracowujgce
dokumentacje srodowiskowg projektéw oraz organy terenowe wydajgce dla nich decyzje

0 srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analiza wariantowa oraz wnioski i rekomendacje

Projekty infrastrukturalne sektora transportu kolejowego realizowane sg na catym $wiecie od
stuleci. Dzieki temu wypracowano wiele praktyk dziatan i technik umozliwiajgcych
minimalizowanie ich oddziatywan na srodowisko juz na najwczesniejszym etapie
koncepcyjnym, jak i pdzniejszych etapach realizacji oraz eksploatacji. Nalezy podkresli¢, ze
badania i ekspertyzy dotyczgce wptywu linii kolejowych na srodowisko od wielu lat
prowadzone sg przez PKP PLK S.A. a publikacje z nimi zwigzane sg sukcesywnie

publikowane na stronie internetowej: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-

kontrahentow/ochrona-srodowiska/

Podkresli¢ rowniez nalezy dokonujgcy sie w tym czasie staty postep w technologii wykonania
i warunkach eksploatacji, jak i rozw6éj uwarunkowan formalno-prawnych zwigzanych z
bezpieczenstwem oraz normami srodowiskowymi, skutkujgcy stale zmniejszajgcym sie
ryzykiem wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na poszczegolne komponenty

Srodowiska.

Pomimo tego, pewnych oddziatywan bezposrednich wynikajgcych przede wszystkim z
przeksztatcenia srodowiska na etapie realizacji, nie da sie unikng¢. Dlatego przedsiewziecia
w zakresie budowy, rozbudowy i przebudowy linii kolejowych wymagajg w polskich
warunkach uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Oznacza to, ze przed jej
wydaniem podlegajg procesowi screeningu i w przypadku stwierdzenia przez wtasciwy organ

takiej koniecznoéci, procedurze OOS. Dla budowy linii kolejowych wchodzgcych w sktad
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infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej procedura oceny

oddziatywania na srodowisko jest obligatoryjna.

To na tym etapie dla poszczegoélinych projektéw uzgadniane sg z wtasciwymi organami
ochrony srodowiska konieczne do zastosowania przez inwestora $rodki majgce na celu
wyeliminowanie, minimalizacje bgdz kompensacje prognozowanych negatywnych
oddzialywan na poszczegolne komponenty srodowiska. Ponadto, jak tez juz wspomniano w
przypadku prowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, elementem obligatoryjnym jest

przeanalizowanie mozliwych wariantéw przedsiewziecia.

Analizowanie wariantéw lokalizacyjnych zasadne jest w przypadku nowoprojektowanych
odcinkéw linii kolejowych, natomiast dla infrastruktury istniejgcej, ktéra podlega rozbudowie
lub przebudowie, rozwazaé nalezy przede wszystkim warianty techniczne lub
technologiczne. Wariantowanie lokalizacyjne powinno mie¢ na celu zoptymalizowanie
przebiegdw linii w przypadku linii nowoprojektowanych, uwzgledniajac rowniez projekty
wynikajgce z pozostatych dokumentéw strategicznych dla sektora transportu, w kontekscie
zidentyfikowanego w Prognozie ryzyka kumulacji. Wazne jest to szczegdlnie w obrebie
obszaréw ochrony przyrody, korytarzy ekologicznych i obszaréw zagrozonych hatasem,

opisanych w Prognozie.

Natomiast optymalizowanie rozwigzan i parametrow technicznych dokonywane w przypadku
linii przebudowywanych badz rozbudowywanych winno mieé na celu ograniczenie

prognozowanych oddziatywanh na srodowisko w zakresie przyrody i hatasu.

Dokfadniejsze analizy w zakresie wariantowego przebiegu nowoprojektowanych linii powinny
by¢ wykonywane na etapie opracowywania dokumentacji przedprojektowej dla

poszczegodlnych przedsiewzie¢. Podkresli¢ jednoczesnie nalezy, iz projekty ujete w Planie sg
obecnie na zréznicowanych etapach procesu planowania, jednak znaczna czesc jest jeszcze

przed wykonaniem Studium Wykonalno$ci.

To zaweza mozliwos¢ i sens wskazywania dodatkowych szczegdtowych dziatan
mitygujgcych konkretnym projektom na obecnym etapie. Mozliwos¢ uwzglednienia takich
dodatkowych dziatan wynikajgcych z Prognozy istnieje w przypadku projektow znajdujgcych
sie przed lub w trakcie procedur uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
oraz zakwalifikowanych juz do petnej OOS, a wynika m. in. z tresci art. 66 ust. 7 ustawy
0O0S, ktéry méwi, iz raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinien
uwzglednia¢ informacje o $rodowisku wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na

Srodowisko, istotne z punktu widzenia danego przedsiewziecia. Temu tez stuzy¢ majg

16



wszystkie rekomendacje i wskazania w zakresie srodkéw minimalizujgcych zgromadzone w

Prognozie.

Natomiast odrebnym zagadnieniem w zakresie opracowania rekomendacji oraz wariantow

alternatywnych na podstawie analiz wynikajgcych z Prognozy dla PKP PLK S.A., sg rowniez:

- rekomendacje w zakresie modyfikacji zapisdw samego tekstu Planu (warianty alternatywne

zapiséw) w celu jak najszerszego uwzglednienia w nim aspektéw srodowiskowych,

- rekomendacje w zakresie prowadzenia monitoringu wdrazania Planu i jego skutkdw

Srodowiskowych.

Tak rozumiane wariantowanie pozwala wykorzysta¢ wnioski ptyngce z przeprowadzonych
badan i analiz w ostatecznym ksztalcie ocenianego Planu, a przez to poprawié stopien
uwzglednienia w nim zasad zrownowazonego rozwoju i ochrony srodowiska. Propozycje

autorow w tym zakresie obejmowaty przede wszystkim nastepujgce modyfikacje Planu:

1. Ujecie w rozdziale IV, pkt 1 priorytetu srodowiskowego:

9) dalsze obnizanie presji na Srodowisko sektora kolejowego zwigzanej z transportem
0SOb i towaroéw.

2. Modyfikacja w Rozdziale 1V, pkt 1 priorytetu nr 8) w postaci:

8) zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronno$cig i bezpieczenstwem, w
zakresie transportu wojsk w przypadku konfliktdw zbrojnych lub walki ze skutkami
katastrof naturalnych.

3. Dodanie w rozdziale 1V, pkt 2 Planu zapisu wskazujgcego na koniecznos¢
wykorzystania opracowanych przez PKP PLK S.A. wytycznych w zakresie
sporzadzanej dokumentacji srodowiskowej dla poszczegdlnych projektéw oraz
koniecznos¢ uwzglednienia wynikéw przeprowadzonych ekspertyz i analiz
dotyczgcych oddziatywania linii kolejowych na srodowisko.

4. Analizowany Plan w zadnym swoim elemencie nie porusza aspektu monitorowania
jego wdrazania. Sugeruje sie uwzglednienie w tym zakresie metody monitoringu jego
wdrazania wskazanej w Prognozie.

5. W tresci tzw. pisemnego podsumowania SOOS wskazaé sposéb dostepu do
dokumentu zawierajgcego liste powiatow, w obrebie ktérych moze dochodzi¢ do
kumulowania sie oddziatywan projektow wynikajgcych z Planu z projektami
przewidywanymi w ramach Programu Budowy Drog Krajowych, Programu Budowy
100 Obwaodnic na lata 2020-2030 i Strategicznego Studium Lokalizacyjnego

Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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6. W dokumentacjach przetargowych na opracowanie dokumentacji projektowych (w
tym zaprojektuj i wybuduj) dla poszczegdlnych odcinkow linii kolejowych
wynikajgcych z Planu powinno sie wskazywac koniecznos¢ uwzglednienia wynikow
Prognozy. W OPZ nalezy tez podkresla¢c wymagania wynikajgce z art. 66 ust. 7
ustawy OOS, wskazujgcego, iz raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko powinien uwzglednia¢ informacje o srodowisku wynikajgce ze
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, istotne z punktu widzenia danego

przedsiewziecia, czyli zawarte w Prognozie do analizowanego Planu.
2.2. Sposoéb uwzglednienia w Planie ustalen zawartych w Prognozie

Wymienione w Rozdziale 2.1 rekomendacje z Prognozy decyzjg podmiotu opracowujgcego

Plan zostaly w catosci wprowadzone do ostatecznej wersji Planu poprzez:

1. Dodanie priorytetu srodowiskowego w punkcie 1V.1 Planu postulujgcego dalsze
obnizanie presji na srodowisko sektora kolejowego zwigzanego z transportem oséb i
towardw.

2. Modyfikacje priorytetu dotyczgcego obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscig
i bezpieczenstwem uwzgledniajgcg skutki zmian klimatu.

3. Dodanie do Planu w punkcie IV.2 zapisu o koniecznosci wykorzystania na etapie
opracowania dokumentacji srodowiskowej dla poszczegolnych przedsiewzie¢
realizowanych w ramach projektéw okreslonych w Planie wytycznych PKP PLK S.A.
w zakresie sporzgdzanej dokumentacji srodowiskowej ekspertyz i analiz
dotyczgcych oddziatywania linii kolejowych na srodowisko zamieszczonych na
stronie internetowej www.plk-sa.pl, gwarantujgce zachowanie wysokiego standardu
ich opracowania.

4. Dodanie do punktu IV.2 zapiséw dotyczgcych zatozen w zakresie monitorowania
wdrazania ustalen Planu.

5. Publikacji na stronie internetowej www.plk-sa.pl wynikow analiz dotyczgcych ryzyka
wystgpienia oddziatywan skumulowanych z projektami przewidywanymi do realizacji
w ramach innych dokumentdéw dotyczacych sektora transportu w celu umozliwienia
tatwego dostepu do nich przez wykonawcow dokumentacji Srodowiskowej.

6. Wprowadzenie do Standardowych Wymagan dla Dokumentacji Srodowiskowej
opracowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wymogu uwzglednienia
wynikéw analiz oraz zaproponowanych dziatan minimalizujgcych zgromadzonych w
Prognozie w przygotowywanej dokumentacji srodowiskowej dla objetych Planem
projektéw. Ponadto kazdorazowe wskazanie w dokumentacji przetargowej

wymagania wynikajgcego z art. 66 ust. 7 ustawy OOS, wskazujgcego, iz raport o
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oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien uwzglednia¢ informacije o
srodowisku wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, istotne
z punktu widzenia danego przedsiewzigcia, czyli miedzy innymi zawarte w

Prognozie do analizowanego Planu.
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3. Informacje o przebiegu konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach

strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko

Konsultacje spoteczne projektu Planu prowadzono w oparciu o wymogi Ustawy OOS.
Zgodnie z art. 39 ust. 1 pkt 1) w dniu 30 czerwca 2020 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podaty do publicznej wiadomosci informacije o przystgpieniu do opracowywania projektu
Planu i o jego przedmiocie (Obwieszczenie znak 10S1-0701-01.14/20), umieszczajac je na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w sposob
zwyczajowo przyjety, tj. na ogdélnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie Spotki przy ul.
Targowa 74, 03-734 w Warszawie oraz w prasie o zasiegu ogolnokrajowym tj. w dzienniku
Rzeczpospolita (Nr 151).

Obwieszczenie w sprawie konsultacji spotecznych z dnia 15 pazdziernika 2020 r. wskazato
mozliwos¢ zapoznania sie z dostepng dokumentacjg oraz sktadania przez spoteczenhstwo
uwag i wnioskéw w terminie od 16 pazdziernika do 6 listopada 2020 r., zapewniajgc 21-

dniowy czas przewidziany ustawg 0os. W obwieszczeniu wskazano:

o dokumenty (dostepne w wersji elektronicznej i papierowej), ktére podlegaty
udostepnieniu, tj. projekt Planu, projekt Prognozy, uzgodnienia zakresu prognozy
przez GDOS i GIS oraz opinie GIS (dostepne od dnia 16 pazdziernika 2020 r.) oraz
opinie GDOS (dostepng od dnia 3 listopada 2020 r., tj. od dnia otrzymania opinii
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.),

e sposdb, w jaki mozna skfadac¢ uwagi i wnioski (poprzez formularz na stronie
internetowej, pisemnie badz ustnie lub pisemnie do protokotu),

e miejsce, w ktorym dostepne byly dokumenty i w ktérym mozna byto sktada¢ uwagi i
wnioski (strona internetowa oraz siedziba Spotki),

e wilasciwy organ, ktory rozpatrywat uwagi i wnioski — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W obwieszczeniu poinformowano rowniez o pozostawieniu bez rozpatrzenia uwag i

wnioskéw, ktore zostang ztozone po przewidzianym w obwieszczeniu terminie.

W celu zapewnienia mozliwosci zapoznania sie z projektem Planu i Prognozg przez osoby
niepetnosprawne (niedowidzgce), wszystkie dokumenty zostaty opracowane i umieszczone
w Internecie rowniez w wersji zgodnej ze standardami WCAG (Web Content Accessibility

Guidelines).

Obwieszczenie w sprawie konsultacji podano do publicznej wiadomosci w sposob
analogiczny do opisanego wczesniej obwieszczenia o przystgpieniu do opracowywania

projektu Planu, tj. przez BIP, tablice ogtoszen i prase. W dniu 15 pazdziernika 2020 r.
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informacja o konsultacjach spotecznych znalazta sie réwniez na stronie internetowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wraz z formularzami elektronicznymi, za pomoca ktorych
spoteczenhstwo mogto zgtaszaé uwagi i wnioski. Na stronie internetowej Spétki zamieszczono
takze informacje prasowg nt. konsultacji spotecznych. Dodatkowo w dniu 16 pazdziernika
2020 r. obwieszczenie zostato wywieszone na tablicy ogtoszen w Ministerstwie
Infrastruktury. Stosowne informacje pojawity sie takze na portalach spotecznosciowych

(www.facebook.pl) PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. oraz Ministerstwa Infrastruktury.

W celu umozliwienia wypowiedzenia sie wszystkim osobom i podmiotom zainteresowanym
zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i tym samym
zagwarantowania, ze przeprowadzone konsultacje bedg skuteczne i umozliwig zebranie
reprezentatywnych opinii i uwag spoteczenstwa, w trzecim tygodniu trwania konsultacji
podjeto decyzje o ich przedtuzeniu o dodatkowy tydzien, ponad ramy czasowe wynikajgce z

obowigzujgcego prawa.

W zwigzku z powyzszym, w dniu 4 listopada 2020 r. ukazato sie kolejne obwieszczenie
informujgce spoteczenstwo, ze czas na konsultacje zostat przedtuzony do dnia 13 listopada
2020 r. wigcznie. Obwieszczenie zostato podane do publicznej wiadomosci przez
umieszczenie na stronie BIP oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, tj. na ogélnodostepnej
tablicy ogtoszen w siedzibie Spofki. Stosowna informacja o przedtuzeniu konsultaciji

spotecznych pojawita sie rowniez na stronie internetowej: https://www.plk-sa.pl/planowane-

inwestycje-plk-konsultacje-spoleczne/.

W wyniku zgtoszonych uwag wprowadzono szereg zmian do projektu Planu, w tym
zmodyfikowano liste projektéw, co wymagato dokonania uzupetnieh w Prognozie i zgodnie
ze stanowiskiem GDOS znak DOO-TS00S.400.36.2020.TW z dnia 07.01.2021 r. wymagato
réwniez powtdrzenia postepowania z udziatem spoteczenstwa. W zwigzku z powyzszym, w
okresie od 23 marca do 12 kwietnia 2021 r. przeprowadzono drugi etap konsultacji

spotecznych.

Obwieszczenie w sprawie ponownych konsultacji spotecznych zostato opublikowane dnia 22
marca 2021 r. i podane do publicznej wiadomoséci w sposdb analogiczny do tego z
poprzedniego etapu, tj. na stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., na ogdlnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie Spotki przy ul. Targowa 74, 03-734 w
Warszawie oraz w prasie o zasiegu ogélnokrajowym - dzienniku Rzeczpospolita (Nr 67). W
obwieszczeniu, podobnie jak w przypadku etapu pierwszego wskazano wszystkie wymagane
ustawg elementy. W dniu 22 marca 2021 r. informacja o ponownych konsultacjach
spotecznych znalazta sie réwniez na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

wraz z formularzami elektronicznymi, za pomoca ktérych spoteczenstwo mogto zgtaszaé
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uwagi i wnioski. Na stronie internetowej Spétki zamieszczono takze informacje prasowa nt.
konsultacji spotecznych. Obwieszczenie zostato rowniez wywieszone na tablicy ogtoszen w

Ministerstwie Infrastruktury.

W celu zapewnienia mozliwosci zgtaszania uwag i wnioskéw w kazdej z form przewidzianych
ustawg 008, a takze majgc na wzgledzie usprawnienie procesu zbierania i analizowania
sptywajgcych uwag i wnioskow, podobnie jak w poprzednim etapie opracowano i

umieszczono na stronie internetowej Spotki pod adresem: hitps://www.plk-sa.pl/planowane-

inwestycje-plk-konsultacje-spoleczne/ dwa oddzielne elektroniczne formularze umozliwiajgce

zgtaszanie uwag do projektu Planu i Prognozy. Ponadto, na biezgco zbierano i
ewidencjonowano nadchodzgcg korespondencje papierowg i elektroniczng, jak réwniez
zorganizowano punkt przy kancelarii w siedzibie Spoftki, w ktérym zainteresowane osoby
mogty (po uprzednim uméwieniu spotkania) bezposrednio zapoznaé sie z trescig

zgromadzonej dokumentaciji, ztozy¢ uwagi i wnioski oraz uzyskac¢ odpowiedzi na ewentualne

pytania.

Sposréd wszystkich zgtoszonych uwag dwie dotyczyty kwestii technicznych przeprowadzenia
konsultacji, co dowodzi prawidtowosci przyjetych rozwigzan. Obie negatywne uwagi
dotyczyty zbyt matej liczby znakdéw w formularzu przewidzianych na uwagi i ich uzasadnienie
(na obie czynnosci przewidziano po 1000 znakow), a takze braku spotkania i konsultacji z
mieszkancami wojewodztw (brak spotkan wynikat przede wszystkim z wprowadzenia stanu
epidemii obowigzujgcego w Polsce, w zwigzku z wirusem SARS-COV?2). Nalezy zaznaczyc,
ze przyjety limit znakdéw nie wptynagt negatywnie na jakosé i tre$¢ otrzymywanych uwag, gdyz
w przypadku potrzeby zgtoszenia wigkszej liczby uwag, poszczegdlne uwagi od danej osoby

/ podmiotu zgtaszane byty oddzielnie za pomocg powtérnego wypetnienia formularza.

Petng dokumentacje procesu Konsultacji spotecznych zawierajg Zatgczniki nr 6 i 7 do

niniejszego Podsumowania.
3.1. Opinie whasciwych organéw, o ktérych mowa w art. 57 i 58 Ustawy O0S

Projekt dokumentu ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywa do 2040 roku” bedgcy przedmiotem strategicznej oceny

oddziatywania na srodowisko byt dwukrotnie opiniowany przez organy.

Pismem z dnia 18 wrzesnia 2020 r. na podstawie art. 54 ust 1 ustawy 00s$ wystgpiono do
organow z prosba o zaopiniowanie projektu dokumentu oraz prognozy oddziatywania na
srodowisko. W jego wyniku uzyskano opinie wtasciwych organéw, tj. GIS z dnia 9

pazdziernika 2020 r. (pismo znak HS.NS.530.14.2020.KK) oraz GDOS z dnia 3 listopada
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2020 r. (pismem znak DOOS-TS00S.410.10.2020.TW). Wymienione opinie zawarto w

Zataczniku nr 3 do Pisemnego Podsumowania.

GIS wydat wnioskowang opinig, nie zgtaszajgc uwag do przediozonych projektéw. GDOS w

swojej opinii wyrazit szereg uwag.

Sposrod 13 uwag wyrazonych przez GDOS 9 wymagato wprowadzenia zmian w tek$cie
Prognozy i dodania do niej nowych elementdéw, natomiast 4 — jedynie wyjasnienia. Posréd
podniesionych watpliwosci najistotniejszy charakter miata uwaga odnosnie koniecznosci
podniesienia poziomu szczegdtowosci w ocenie wptywu na cel/przedmiot ochrony danego
obszaru przy analizie oddziatywania na sie¢ obszaréw Natura 2000. O takg analize
uzupetniono rozdziat 5.1 Prognozy. Polegata ona na identyfikacji ptatow siedlisk i stanowisk
gatunkéw w strefie oddziatywania inwestycji 0 znanym przebiegu. Z uwagi na brak
szczegotowych danych projektowych, w oparciu o metode ekspercka na podstawie
doswiadczen nabytych przy realizacji dotychczasowych projektoéw, przyjeto bufory analizy o
szerokosci 25 m (dla projektéw polegajgcych na budowie i rozbudowie) oraz 10 m (dla
projektéw polegajgcych na przebudowie) od osi linii w kazdg strone. Nastepnie zestawiono
powierzchnie siedlisk i liczebnosé gatunkéw w buforach z powierzchnig siedlisk i
liczebnoscig gatunkéw w poszczegdlnych obszarach Natura 2000. W ten sposéb uzyskano
miarodajny wynik w postaci udziatu procentowego powierzchni poszczegolnych typéw
siedlisk i stanowisk gatunkéw narazonych na zniszczenie w stosunku do ich powierzchni lub
liczebnosci w danym obszarze N2000. Podkresli¢ jednak nalezy fakt, iz nie mozna wynikéw
wykonanej analizy traktowac jako jednoznacznych wskazan o faktycznym zniszczeniu
siedlisk w danym buforze przesgdzajgcym o znaczgcym negatywnym oddziatywaniu, a
jedynie jako identyfikacje ryzyka wystgpienia takiego oddziatywania konieczng

do zweryfikowania na etapie dokumentacji projektowej i Srodowiskowej. Projekty dla ktorych
zidentyfikowano ryzyko wystgpienia istotnych negatywnych oddziatywan tj.: ingerencji w >1%
stanowisk lub w >1% powierzchni siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony poddano
indywidulanej ocenie w tabelach 6, 7, 8 i 9 w rozdziale 5.1. Prognozy. W tabelach tych
zawarto takze Srodki minimalizujgce niezbedne do zastosowania w celu wykluczenia

zidentyfikowanego ryzyka znaczgcego wptywu, co byto przedmiotem jednej z uwag organu.

Kolejnym istotnym i uwzglednionym w zaktualizowanych analizach elementem wynikajgcym
z uwag GDOS bylo przyjecie w analizach zaproponowanego podziatu na linie istniejgce

i nowobudowane, przy czym czes¢ projektéw sktadata sie z fragmentéw obu typow, ktérym
nadano kategorie mieszang. Wyniki uszczegotowienia analizy oddziatywan Planu na
przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, o ktérg uzupetniono Prognoze w wyniku uwag

organu, przy zatozeniu zastosowania wspomnianych dziatan minimalizujgcych pozwolity

23



wykluczy¢ przestanke znaczgcego negatywnego oddziatywania Planu jako catosci na sie¢
obszaréw N2000.

Istotnym elementem, ktéry mozliwy byt jedynie do czesciowego uwzglednienia w
zaktualizowanej wersji Prognozy, byta uwaga GDOS dotyczaca sposobu monitorowania
skutkéw realizacji postanowien Planu. Wskazano, ze zaproponowane rozwigzanie
polegajgce na sporzgdzaniu zestawien, m.in. na temat liczby decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, o réznej specyfice, wydanych dla przedsiewzie¢ realizowanych w ramach
projektéw przewidzianych w Planie nie niesie informacji pozwalajgcych na zbadanie
rzeczywistych skutkow srodowiskowych realizacji postanowien tego dokumentu. Zgodzono
sie jednak, iz proba potgczenia monitoringu skutkow realizacji Planu z dokumentacjg
tworzong dla konkretnych inwestycji jest stuszna. Podkreslenia wymaga, ze zaproponowana
w Prognozie metoda jest jedynym mozliwym i realnym do wdrozenia przez Spétke sposobem
monitorowania skutkow realizacji postanowien Planu. Niemniej w celu uwzglednienia uwagi
liste monitorowanych wskaznikéw rozszerzono o wskaznik charakteryzujgcy uzyskane
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach nakfadajgce obowigzek prowadzenia
monitoringu przyrodniczego, ze wskazaniem jego zakresu. Ponadto, przygotowano
narzedzie do zbierania i analizy zbieranych danych. Podkresli¢ nalezy tez fakt, ze to organ
wydajacy decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla sposéb monitorowania
dostosowany do specyfiki projektu, zatem okreslenie docelowego zakresu monitoringu dla

poszczegodlnych projektéw na tym etapie nie jest wtasciwe.

Szczegdbtowg analize wszystkich przedstawionych uwag z uzasadnieniem decyzji dotyczace;j
odrzucenia lub opisem sposobu uwzglednienia ich w ostatecznej wersji Prognozy

zaprezentowano w Zatgczniku nr 3 do Podsumowania.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji wprowadzono szereg zmian do projektu Planu, w
tym zmodyfikowano liste projektéw, co zgodnie ze stanowiskiem GDOS (znak DOO-
TS00S.400.36.2020.TW z dnia 07.01.2021) wymagato dokonania uzupetnien w Prognozie,
powtdrzenia postepowania z udziatem spoteczenstwa oraz opiniowania przez organy. W
okresie 07.01.2021 — 22.02.2021 zaktualizowano Prognoze, uwzgledniajgc juz w sposdb
opisany powyzej uwagi wyrazone przez GDOS. Nastepnie, w dniu 19 marca 2021 r.
przedtozono organom zaktualizowane projekty Planu i Prognozy do ponownego
zaopiniowania. GIS pismem z dnia 15.04.2021 znak HS.NS.530.14.2020.KK ponownie
zaopiniowat je pozytywnie, nie wnoszac uwag, natomiast GDOS pismem z dnia 20 kwietnia
2021 r. znak: DOOS-TS00S.400.36.2020.TW.2 wezwat PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do

uzupetnienia dokumentacji o wykaz zmian wprowadzanych do projektu dokumentu.
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Po uzupetnieniu dokumentacji o wspomniane elementy GDOS pismem z dnia 20.05.2021 r.
znak DOOS-TS00S.410.10.2020.2.TW/KSZ wydat opinie uzupetniajgcg, wyrazajgc w niej
swoje uwagi do przedtozonych projektow. Przywotana opinia uzupetniajgca zastrzega
jednak, ze dotyczy jedynie projektow nie objetych poprzednig, podstawowg opinig oraz nie
jest korektg uprzednio przekazanego stanowiska, jak rowniez nie zostata sporzgdzona na
podstawie analizy sposobu uwzglednienia uwag i zastrzezeh przekazanych w opinii
podstawowej, ani nie stanowi wyrazu akceptacji GDOS dla modyfikacji wprowadzonych w

Prognozie jako odpowiedzi na wczesniej sformutowane uwagi zastrzezenia.

GDOS sformutowat 9 uwag. Za zasadne i wymagajgce wprowadzenia korekt w tekscie
Prognozy uznano jedynie 4 z nich. W przypadku pozostatych przedstawiono szczegotowe

wyjasnienia.

Gtoéwny zarzut podnosi, ze zaprezentowana analiza oddziatywania przedsiewzie¢ w fazie
realizacji i eksploatacji jest zbyt ogélna, gdyz potozenie wskazanych inwestycji zostato
przedstawione na mapach, zatem znana jest ich lokalizacja (przebudowy) lub przyblizony
przebieg (budowy). Zawnioskowano wiec, by zawarte w Prognozie analizy przedstawic dla
kazdej inwestycji z osobna. Pomijajgc juz fakt, ze podejscie takie jedynie dla projektéw
objetych opinig uzupetniajgcg bytoby niezgodne z przyjetg wczesniej i konsultowang juz na
samym poczatku z GDOS metodyka, to nie mozna sie zgodzi¢ z zarzutem, Ze nie dokonano
analiz dla wszystkich projektow, szczegdlnie w Swietle uzupetnionych w wyniku
uwzglednienia uwag z pierwszej opinii analiz na przedmioty ochrony sieci obszarow Natura
2000, ktérych analizowana opinia nie uwzglednita. Podkresli¢ nalezy fakt, ze wszystkie
projekty oceniono wieloaspektowo przy pomocy analiz przestrzennych w oparciu o przyjete
zatozenia metodyczne i wszelkie posiadane przez Spétke i pozyskane dane. Szczegoty
dotyczgce ocen wszystkich projektow zawarto w zatgcznikach tabelarycznych do Prognozy,
natomiast w jej tekscie odnoszono sie do tych, dla ktorych stwierdzono wysokie
prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywania. Prognoza opracowywana dla dokumentu
poziomu krajowego nie moze by¢ zbiorem 382 indywidualnych ocen oddziatywania na
$rodowisko odnoszacych do poszczegdinych przedsiewzieé (jak sugeruje GDOS), bo nie
taka jest jej rola, o czym autorzy wielokrotnie w tekscie Prognozy wspominali. Na etapie
Planu dostepna jest ogdlna wiedza o projektach, a nie o konkretnych przedsiewzieciach. Dla
przedsiewzieC przepisy prawa przewidujg inny etap dokonywania oceny oddziatywania na

srodowisko (nie jest to etap strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko).

W opinii zwrdcono réwniez uwage na pewne niescistosci w odwotaniach do tabel i

zatgcznikow, bedacych efektem przenoszenia ocen z zatgcznikdw do tekstu na etapie
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aktualizacji Prognozy. Wszystkie wskazane elementy zweryfikowano i poprawiono w finalnej

wersji tekstu Prognozy.

Nie mozna tez zgodzi¢ sie z zarzutem o braku podsumowania opartego o analizy z
poszczegoélnych obszardw sieci Natura 2000, wptywu Planu na poszczegolne gatunki i
siedliska stanowigce przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000. Caty rozdziat 5.1 Prognozy,
a w szczegolnosci rozdziaty 5.1.4 — 5.1.7, stanowig podsumowanie wykonanych na
ogromnym zbiorze danych analiz przestrzennych i ocen potencjalnego oddziatywania. W
opinii autorow rowniez nie jest zasadnym wniosek, ze przy analizach dotyczgcych obszarow
Natura 2000 nie okreslono, czy wskazane potencjalne negatywne oddziatywanie na
przedmioty ochrony poszczegdélnych obszaréw Natura 2000 majg charakter znaczgcy w
rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy, poniewaz takich ocen dokonano kazdorazowo,
definiujgc jako znaczgca ingerencje w >1% stanowisk lub w >1% powierzchni siedlisk
bedacych przedmiotami ochrony danego obszaru. Dla tych przypadkéw okreslono zakres
dziatar minimalizujgcych negatywne oddziatywanie, co pod warunkiem ich uwzglednienia

pozwala wykluczyé znaczacy negatywny wptyw na wskazane przedmioty ochrony.

Wymienione opinie oraz szczego6towg analize wszystkich przedstawionych uwag organu z
uzasadnieniem decyzji dotyczgcej odrzucenia lub opisem sposobu uwzglednienia ich w

ostatecznej wersji umieszczono w Zatgczniku nr 5 do Podsumowania.
3.2. Zgtoszone uwagi i wnioski w ramach postepowania z udzialem spoteczenstwa

Pierwszy etap postepowania z udziatem spoteczenstwa przeprowadzony zostat w dniach
16.10.2020 — 13.11.2020 (29 dni).

W toku prowadzonych konsultacji spotecznych sptynety 543 uwagi, z czego do Prognozy
0OO0S odnosito sie jedynie 12. Trzy z nich (25%) ztozone zostato przez osoby prywatne, pieé¢
(42%) przez stowarzyszenie, natomiast cztery (33%) przez jednostki naukowe oraz firmy
prywatne. W przypadku projektu Planu najwiecej uwag pochodzito od oséb prywatnych (241,
tj. az 45%). Liczng grupe zainteresowanych stanowity tez urzedy administracji, ktére zgtosity
120 uwag (22%). Ponad 100 uwag i wnioskéw (19%) pochodzito od stowarzyszen. Spotki

prywatne (w tym gtéwnie kolejowe) zgtosity jedynie 16 uwag (3%).

Za zasadne i wymagajgce wprowadzenia zmian w Prognozie uznano 6 uwag (50%
odnoszacych sie do Prognozy). Cztery sposrdd uwzglednionych uwag wigzaty sie z
dokonaniem uzupetnienia zapiséw w tresci Prognozy (sg to uwagi dotyczace klimatu,
przyrody oraz osuwisk), a dwie pozostate (dotyczgce budowy ekrandéw akustycznych w

Gdyni Pogérze) zostang uwzglednione poprzez przekazanie do rozpatrzenia na etapie
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opracowywania dokumentaciji przedprojektowej i uzyskiwania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Sposrod szesciu nie uwzglednionych uwag, cztery dotyczyly zagadnien
ochrony przyrody (pogtebienia opisu kwestii Smiertelnosci zwierzat na torach i zwigzanego

z tym zjawiskiem bezpieczenstwa ruchu), jedna — akustyki (pogtebienia analizy
oddziatywania sygnatéow akustycznych ,bacznos$¢” nadawanych przez maszynistow) i jedna —
braku uwzglednienia zjawisk skumulowanych przy analizie projektu polegajgcego na

budowie potnocnej obwodnicy Biategostoku.

Uwagi, ktore dotyczyty Planu (tacznie 528, poniewaz 3 sposrod zgtoszonych byly
niezrozumiate i odstgpiono od ich analizy) odnosity sie gtéwnie do: odstgpienia od budowy
potnocnej obwodnicy Biategostoku, budowy dodatkowego przystanku multimodalnego w
Zgierzu, dodania projektu polegajacego na Przebudowie linii kolejowej na odcinku Chojnice —
Gniezno, odbudowie linii kolejowych na odcinku Rokietnica - Szamotuty — Miedzychéd,
budowy nowych przystankéw w wojewodztwie podlaskim. Sposrdd zgtoszonych uwag
uwzgledniono 210 uwag (40%). Pozostate 318 uwag (60%) zostato odrzuconych. Sposrod
uwag, ktore rozpatrzono pozytywnie, jedynie 65 (tj. 12%) zostato uwzglednionych w Planie
(poprzez wprowadzenie zmiany w dokumencie, badz konstatacje, ze uwaga / wniosek juz
zostata uwzgledniona w pierwotnej wersji dokumentu). Az 135 uwag (tj. 26%)
uwzglednionych zostato w ten sposob, ze uznano potrzebe ich przekazania do dalszego
rozpatrzenia na etapie opracowania trwajgcych badz planowanych Studidow Wykonalnosci.
10 uwag i wnioskow (2%) zostanie przekazanych do rozpatrzenia przez inne Spotki (w tym
PKP S.A. i PKP Intercity S.A.), gdyz swoim zakresem nie dotyczyly one przedmiotowego

Planu.

W wyniku zgtoszonych uwag wprowadzono szereg zmian do projektu Planu, w tym
zmodyfikowano liste projektéw, co wymagato dokonania uzupetnieh w Prognozie i (zgodnie
ze stanowiskiem GDOS znak DOO-TS00S.400.36.2020.TW z dnia 07.01.2021) wymagato
powtdrzenia postepowania z udziatem spoteczenstwa. W zwigzku z powyzszym, w okresie
07.01 — 22.02.2021 r. dokonano aktualizacji Prognozy.

Drugi etap postepowania z udziatem spoteczenstwa prowadzony byt w okresie od 23 marca
do 12 kwietnia 2021 r. (zapewniajgc 21-dniowy czas przewidziany ustawg 00s$) w sposob

tozsamy jak opisany w etapie pierwszym — obwieszczenie z dnia 22 marca 2021 r.

Podczas tego etapu konsultacji sptyneto 286 uwag, z czego do Prognozy odnosity sie jedynie
33 uwagi. Czes¢ uwag ztozono przez przygotowany formularz na stronie internetowej,
natomiast czes¢ wpltyneta w formie pisemnej. Najwiecej, bo 16 (48%) zgtosity osoby
prywatne, 13 (39%) Spétka Skarbu Panstwa — CPK Sp. z 0.0., natomiast 4 (9%)

przedstawiciele Lokalnej Organizacji Turystycznej Szczyt Wiezyca, przy czym zdecydowana
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wiekszo$¢ tych uwag powielata uwagi ztozone przez Prezesa organizacji jako osobe
prywatng. Konkretnych projektow tyczyty sie zaledwie 3 uwagi wskazujgce koniecznos¢
uwzglednienia dodatkowej ochrony akustycznej podczas realizacji projektow. Podobnie jak w
poprzednim etapie, pozostata czes¢ uwag odnosita sie merytorycznie do elementéw
zawartych w czesciach dotyczgcych oceny odziatywanh na poszczegolne komponenty
Srodowiska jak klimat akustyczny, przyroda, dziatania minimalizujgce czy dokumentacja
Srodowiskowa. Za zasadne w catosci lub czesci oraz wymagajgce wprowadzenia zmian

w Prognozie uznano 19 uwag (58%).

Do projektu Planu zgtoszono fgcznie 253 uwagi, przy czym najwiecej uwag pochodzito od
os6b prywatnych — 97 (tj. 39%). Liczng grupe zainteresowanych stanowity tez urzedy
administraciji, ktore zgtosity 45 uwag (18%) oraz inne spétki kolejowe 41 uwag (16%).
Zainteresowane konsultacjami spotecznymi byly rowniez stowarzyszenia, od ktorych
wptyneto 36 uwag (14%). Sposréd uwag zgtoszonych do Planu 119 (47%) uwag nie zostato
uwzglednionych. Czes¢ uwag zgtoszonych byto ponownie i juz zostaty przyjete lub uwagi
dotyczyty zakresu konkretnych przedsiewzieé, wobec czego nie byto konieczne
wprowadzanie zmian w Planie. Zgtoszone uwagi dotyczyty gtéwnie przebudowy linii
kolejowej na odcinku Chojnice — Gniezno, budowy Magistrali Zachodniej tgczacej Szczecin —
Gorzéw WIkp. — Zielong Gore — Wroctaw, a takze odbudowy linii kolejowej nr 385 Janowiec
Wielkopolski — Skoki oraz Prac na liniach kolejowych w rejonie Radomia. Cze$¢ uwag,
szczegolnie przestanych przez Centralny Port Komunikacyjny, miata charakter techniczny
odnoszacy sie korekty zastosowanych nazw i terminologii lub aktualizacji spisu tabel.
Pozostate uwagi dotyczyly stricte zakresu poszczegdélnych projektéw, wnioskowano o
dobudowe toréw czy elektryfikacje danego odcinka. Uwagi dotyczace zakresu
poszczegodlnych projektow rozpatrywane bedg na etapie opracowania trwajgcych badz

planowanych Studiéw Wykonalnosci.

Szczegotowg analize wszystkich przedstawionych uwag z uzasadnieniem decyzji dotyczacej
odrzucenia lub opisem sposobu uwzglednienia ich w ostatecznych wersjach Prognozy i

Planu zaprezentowano w Zatgczniku nr 6 i 7 do Podsumowania.
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4. Wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania na

srodowisko, jezeli zostato przeprowadzone

Wszystkie przewidziane w planie projekty realizowane bedg w obrebie granic Panstwa,
niemniej niektére z nich realizowane bedg w rejonach przygranicznych. W przypadku
projektéw obejmujgcych dziatania w zakresie infrastruktury granicznej kazdorazowo i
indywidualnie dla kazdego projektu podpisywane jest porozumienie z instytucjg
odpowiedzialng za zarzadzanie infrastrukturg kolejowg danego kraju, regulujgce sposob i

zakres jego prowadzenia.

W celu identyfikacji tych projektow dokonano analizy przestrzennej wskazujgcej projekty
przewidujgce dziatania na elementach infrastruktury kolejowej w odlegtosci mniejszej niz 1
km od granicy Panstwa.

W ten sposéb zidentyfikowano 33 projekty o potencjale oddziatywania transgranicznego.
Zdecydowana wiekszo$¢ z tych projektow posiada tylko jeden punkt styku z granicg Panhstwa
i ich realizacja prowadzona bedzie w oparciu 0 wspomniane juz porozumienie z krajem
sgsiednim. W przypadku takich projektow, biorgc pod uwage typowy zakres i charakter
oddziatywan, w zasadzie mozna wykluczy¢ ryzyko wystgpienia istotnych negatywnych

skutkow na terenie kraju sgsiedniego.

Projekty, ktére na pewnym odcinku zlokalizowane sg rownolegle do granicy, majg
teoretycznie wiekszy potencjat oddziatywania, jednak w tym przypadku nalezy zwrdcié
uwage na kategorie interwencji. Jest nig przebudowa lub budowa, ktéra jednak dotyczy prac
na infrastrukturze istniejgcej, co zdecydowanie ogranicza ryzyko wystgpienia istotnych

oddzialywan negatywnych na komponenty srodowiska.

Jedynie w przypadku dwdéch projektow zwigzanych z budowg nowych odcinkow linii
kolejowych istnieje wyzszy potencjat oddziatywania transgranicznego. Mowa tu o projektach
38 FS - Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata -
Zywiec - Zwardon (granica panstwa) i 22 FS - Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), Etap Il odcinek Etk — granica panstwa.
Podkresli¢ jednak nalezy, ze sg to przebiegi alternatywne (wariantowe) do juz istniejgcych
potaczen, ktérych modernizacje réwniez zaktada oceniany Plan. Wcigz trwajg prace
studialne majgce okresli¢ docelowy wariant realizacji tych projektoéw. Odnos$nie pierwszego z
nich, jak wynika z informacji Ministerstwa Infrastruktury (pismo znak DTK-7.4602.62.2020 z
dnia 17 kwietnia 2020), w przypadku pozytywnego wyniku prac studialnych po stronie
polskiej oraz ujecia inwestycji w zakresie rzeczowym nowego rzgdowego programu
wieloletniego dotyczgcego realizacji inwestycji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po

2020 roku, Ministerstwo Infrastruktury RP zwrdci sie do swojego stowackiego odpowiednika
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z wnioskiem o odpowiednig koordynacje prac inwestycyjnych, w tym realizacje modernizacji
linii kolejowej na odcinku granica panstwa — Skalite — Cadca. Wskazuje to, iz juz na
najwczesniejszym etapie podejmowane bedg dziatania majgce na celu unikniecie lub

minimalizacje ryzyka wystgpienia negatywnego lokalnego oddziatywania na kraje sgsiednie.

W zwigzku z powyzszym, w przypadku catosci analizowanego Planu brak jest podstaw do
jednoznacznej identyfikacji ryzyka wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na
kraje sgsiednie, ktére implikowatyby koniecznos¢ przeprowadzania dla niego tzw.

postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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5. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu

skutkow realizacji postanowien dokumentu

Podstawg wskazania w Prognozie zasad monitoringu skutkéw realizacji ocenianego Planu
jest art. 51 ust. 2 pkt. 1c Ustawy OOS. Zawarte tam propozycje w my$l art. 55 ust. 5 Ustawy
OOS obligujg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do prowadzenia monitoringu skutkéw
realizacji postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddziatywania na srodowisko.

Zakres monitoringu doprecyzowany zostat tre$cig uzgodnienia z GDOS:

~Propozycje w zakresie metod monitoringu skutkow realizacji zadarn wynikajgcych z
zamierzen inwestycyjnych PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. powinny by¢ opracowane tak,
aby pozwolity na zbadanie rzeczywistych skutkéw Srodowiskowych realizacji postanowien
tego dokumentu, m.in. na okreSlenie, czy wiaSciwie oceniono skale i zasieg oddziatywania
na $rodowisko poszczegdlnych dziatan, w tym na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000

oraz na ocene skutecznoSci zaproponowanych dziatari minimalizujgcych”.

Powyzsze zapisy wskazujg na koniecznos¢ okreslenia skutecznego narzedzia
monitorowania skutkéw realizacji rozpatrywanych projektéw na srodowisko w ujeciu tgcznym

oraz podmiotu za to odpowiedzialnego.

Podmiotem odpowiedzialnym za prowadzenie monitoringu bedzie PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., w oparciu o posiadane narzedzia i zbierane dane.

Problemem w selektywnym monitorowaniu skutkéw srodowiskowych projektow
realizowanych na terenie catego kraju w jednej gatezi sektora, w tym przypadku
infrastruktury kolejowej, jest brak mozliwosci wykorzystania jedynie syntetycznych
wskaznikéw jakosci srodowiska, ktore zbierane sg przez odpowiedzialne za to podmioty,
takie jak GIOS czy GDOS. Spowodowane jest to brakiem mozliwosci identyfikacji, czy
zmiana danego wskaznika (negatywna lub pozytywna) spowodowana jest wtasnie

przez wdrazane projekty, czy czynniki zupetnie od nich niezalezne. Dlatego w sSwietle
przytoczonego wymogu GDOS zatozono, iz monitorowanie stopnia wdrazania planu i
skutkéw jego realizacji odbywac sie bedzie w oparciu o dane dotyczgce procedur

Srodowiskowych w toku realizacji Planu, w postaci nastepujgcych wskaznikow:

— W1 liczba wszystkich uzyskanych decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
— W2 liczba przypadkow, w ktérych odmowiono wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z powodu niemozliwych do minimalizacji lub kompensac;ji

oddziatywan,
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— Wa3: liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérych
okreslono dziatania kompensujgce,

— W4 liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
uwzgledniajgcych ocene transgraniczna,

— WS5: liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych
konieczno$é ponownej O0S, ze wskazaniem jej zakresu,

— WSE6: liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych
koniecznos¢ wykonania analizy porealizacyjnej, ze wskazaniem jej zakresu,

— WZ7: liczba uzyskanych decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych
koniecznos¢ prowadzenia monitoringu przyrodniczego, ze wskazaniem jego zakresu,

— WS8: liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach po
przeprowadzonej ocenie oddziatywania na srodowisko,

— WO: liczba zleconych opracowan srodowiskowych niezbednych do uzyskania decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach (inwentaryzacja przyrodnicza, karta
informacyjna przedsiewziecia, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko),

— WI10: liczba projektow z rozpoczeta fazg realizacji*,

— WI11: liczba projektow z zakonczong fazg realizacji*.

* - jako rozpoczecie fazy realizacji przyjeto date podpisania umowy na wykonanie prac
budowalnych (w formacie wybuduj), lub projektowych (w formacie zaprojektuj i wybuduij).

Jako koniec fazy realizacji przyjeto moment uzyskania pozwolenia na uzytkowanie.

Zaktada sie zestawianie powyzszych wskaznikéw w cyklu rocznym. Umozliwig one jasng

i jednoznaczng informacje o projektach, w przypadku ktorych skutki Srodowiskowe byty
niemozliwe do minimalizacji lub kompensacji (W2) lub byty mozliwe i takich wymagaty (W3),
réwniez w ujeciu transgranicznym (W4). Wskazniki zidentyfikujg rowniez liczbe przypadkéw,
dla ktérych jednoznaczne wskazania w tym zakresie byty niemozliwe (W5, W6, W7).
Powyzsze mozna analizowa¢ w kontek$cie wszystkich zakonczonych postepowan w danym

roku (W1, W8) oraz ogdlnego postepu wdrazania Planu (W9, W10, W11).

Zaproponowane zestawienie stanowi¢ wiec bedzie zrédto danych, ktére pozwalajg nie tylko
na monitorowanie skutkow i ewentualnych konfliktow srodowiskowych podczas realizaciji
projektéw, lecz rowniez ryzyka ich kumulowania sie w czasie i przestrzeni (W10, W11),
pozwalajgc na adekwatne dziatania PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w celu
wyeliminowania lub ograniczenia tego ryzyka. Zestawienie stanowi¢ réwniez bedzie
wygodne narzedzie do prowadzenia monitoringu stopnia realizacji projektéw ocenianego

Planu.
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6. Zataczniki

Zatgcznik nr 1 — Pismo Ministra Infrastruktury obligujgace PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do

przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko;
Zatgcznik nr 2 — Uzgodnienia organow okres$lajgce zakres Prognozy;

Zatgcznik nr 3 — Uwagi organow opiniujgcych do projektu Prognozy wraz z analizg sposobu

uwzglednienia uwag;

Zatgcznik nr 4 — Stanowisko GDOS w sprawie przeprowadzenia ponownego postepowania z

udziatem spoteczenstwa i ponownego zasiegniecia opinii wtasciwych organow;

Zatgcznik nr 5 — Uwagi organow opiniujgcych do zaktualizowanego projektu Prognozy wraz z

analizg sposobu uwzglednienia uwag;

Zatgcznik nr 6 — Raport z pierwszego etapu konsultacji spotecznych wraz z analizg

zgtoszonych uwag i wnioskéw do projektow Planu i Prognozy;

Zatgcznik nr 7 — Raport z drugiego etapu konsultacji spotecznych wraz z analizg zgtoszonych

uwag i wnioskéw do zaktualizowanych projektéw Planu i Prognozy.
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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 08 kwietnia 2020 r.

Znak sprawy: DTK-5.4614.10.2020

Pan Ireneusz Merchel
Prezes Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szanowny Panie Prezesie,

majac na uwadze:

przygotowany przez Spoétke dokument pt. ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia
inwestycyjne w perspektywie 2021-2027 z uwzglednieniem ram do roku 20307,

fakt rozpoczecia zaméwienia na przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
ww. opracowania oraz

nawigzujgc do ustalen podjetych dnia 06 marca br. podczas spotkania w Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych dotyczgcego kwestii zwigzanych ze strategiczng oceng oddziatywania na
Srodowisko dla projektéw transportowych dokumentéw strategicznych

potwierdzam oczekiwanie Ministra Infrastruktury co do przeprowadzenia przez Spoétke strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla dokumentu, obejmujgcego wszystkie inwestycje zamierzone do realizacji
w ramach perspektywy finansowej UE, w tym w szczegdlnosci:

poinformowanie spoteczenstwa o przystgpieniu do prac nad opracowaniem w/w dokumentu oraz
prognozy oddziatywania na srodowisko,

wykonanie prognozy oddziatywania na srodowisko,

dokonanie stosownych uzgodnien,

przeprowadzenie procedury konsultacji spotecznych po opracowaniu i odbiorze prognozy
oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi postepowania z udziatem
spoteczenstwa okreslonymi w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283, z pézn. zm.),

finalne przyjecie dokumentu przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zamiarem Ministra jest wykorzystanie strategicznej oceny wykonanej dla zakresu rzeczowego opracowania
Spotki jako dokumentu, ktéry bedzie petni¢ role strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla
rzgdowego programu wieloletniego dotyczgcego inwestycji w infrastrukture kolejowg w latach nadchodzagcej
perspektywy finansowej UE 2021-27.

tacze wyrazy szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Andrzej Bittel

Sekretarz Stanu

Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
www.mi.gov.pl, infolinia: 222 500 135, e-mail: kancelaria@mi.gov.pl, Twitter @MI_GOV_PL



k=
GENERALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Andrzej Szweda-Lewandowski

Warszawa, 19-03-2020 r.

DOOS-TS00S.411.6.2020.BW

Pani

Ewa Makosz

Dyrektor

Biuro Ochrony Srodowiska

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrala

Szanowna Pani Dyrektor,

W zwigzku pismem spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala (Biuro Ochrony
Srodowiska) z dnia 28 lutego 2020 r., znak: 10S1a-0701-01.6/20, w ktérym zwrécono sie do
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia
szczegb6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na S$rodowisko dla
projektu dokumentu pn. ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE - zamierzenia inwestycyjne
w perspektywie 2021-2027 z uwzglednieniem ram do roku 2030°, dalej jako: zamierzenia
inwestycyjne PKP PLK S.A., na podstawie art. 53 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283;
dalej: ustawa 00$), dalej jako: ustawa 00$, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w pismie z dnia 28 lutego 2020 r.,
zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. zostaly utworzone jako dokument majgcy na celu
okreslenie projektéw inwestycyjnych przewidzianych do realizacji przez PKP PLK S.A.
w perspektywie lat 2021-2027. Projekty te uwzgledniajg zaréwno przebudowe, rewitalizacje
istniejgcych linii kolejowych jak i budowe nowych linii kolejowych, z czego 105 projektéw ma
charakter ponadregionalny, 184 projektbw ma charakter regionalny, 18 projektow
zwigzanych jest ze szprychami Centralnego Punktu Komunikacyjnego (dalej jako: CPK), za$
18 projektdw ma charakter multilokalizacyjny. Projekty zostaty przedstawione graficznie na
zatgczonej do dokumentu mapie.

Przygotowywana w ramach strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko
prognoza oddziatywania na s$rodowisko (dalej jako: prognoza oo0$) dla zamierzen
inwestycyjnych PKP PLK S.A., powinna w petnym zakresie odpowiada¢ wymaganiom
wynikajgcym z art. 51 ust. 2 ustawy oo$, wedtug kolejnosci ustalonej w tym przepisie oraz




przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 i 2 ww. ustawy. Prognoza oo$
powinna odnosi¢ sie do petnej wersji projektowanego dokumentu i obejmowacé wszystkie
planowane dziatania mogace znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, niezaleznie od ich
statusu formalnego np. prawdopodobienstwa uzyskania przez nie dofinansowania lub
prawdopodobienstwa ich realizacji. W mys$| art. 52 ust. 1 ustawy oo$ analiza zawarta w
prognozie powinna zosta¢ dostosowana stopniem szczegdtowosci do  stopnia
szczegbtowosci zapisow projektowanego dokumentu. W przypadku prognozy oos dla
projektu zamierzenn inwestycyjnych PKP PLK S.A. nalezy zastosowa¢ wysoki poziom
szczegotowosci informacji, ze wzgledu na duzy poziom szczegdtowosci zamierzen
(wskazane lokalizacje i zakresy inwestycji). Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy 00$, w prognozie
oos$ dla projektu zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. zasadne jest odniesienie sie do
innych dokumentoéw o charakterze strategicznym z zakresu rozwoju infrastruktury kolejowej
(lub ogdlnie transportowej) oraz uwzglednienie informacji zawartych w sporzadzonych dla
nich prognozach oos$, co ma szczegdlne znaczenie w analizach dotyczacych potencjalnych
interakcji oraz kumulacji oddziatywah projektow wymienionych w zamierzeniach
inwestycyjnych PKP PLK S.A. z dziataniami i przedsiewzieciami istniejgcymi, realizowanymi
badz planowanymi do realizacji, ktore nie sg ujete w projektowanym dokumencie. Ponadto,
jezeli dla wymienionych w projekcie zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. przedsiewzie¢
zostaty opracowane raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub wydane
zostaty decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, to w prognozie oo$ nalezy rowniez
uwzgledni¢ informacje wynikajgce z tych dokumentéw, w celu zapewnienia spojnosci
pomiedzy nimi. Nalezy takze uwzgledni¢ wytyczne Komisji Europejskiej w zakresie
uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznej
ocenie oddziatywania na srodowisko.

Jako ze istnieje duze prawdopodobienstwo, ze czes$¢ przedsiewzie¢ objetych
projektem zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. bedzie stanowita znaczng ingerencje
w $rodowisko naturalne (zwlaszcza projekty polegajgce na budowie nowych szlakéw
kolejowych), w prognozie o008 nalezy dokonal¢ opisu stanu $rodowiska w sposéb
umozliwiajgcy okreslenie rodzajow i skali przewidywanych oddziatywan oraz okreslenie
zmian spowodowanych realizacjg zamierzenn inwestycyjnych PKP PLK S.A., ktére moga
zaistnie¢c w przysziosci. Prognoza o00$ powinna umozliwi¢ identyfikacig na jak
najwczesniejszym etapie potencjalnych kolizji z obszarami przyrodniczymi, kulturowymi oraz
ewentualne konflikty spoteczne.

Prognoza o0o0s$ powinna okreslac takze wptyw realizacji zamierzen inwestycyjnych PKP
PLK S.A. na stan i funkcjonowanie obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55; dalej jako: ustawa
o ochronie przyrody), a w szczegoélnosci na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000
oraz integralnos¢ tych obszaréw. Wskazane jest utworzenie zestawienia wszystkich form
ochrony przyrody wymienionych w art. 6 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, z ktérymi kolidujg
planowane przedsiewziecia. Przy analizach dotyczacych wptywu na $rodowisko, w tym na
obszary Natura 2000, koniecznym jest takze wskazanie nie tylko samego charakteru
oddzialywan, ale réwniez okreslenie czy sg one znaczace. We wnikliwy sposob nalezy
zbadac kwestie wptywu zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. na obszary Natura 2000,
w szczegolnosci na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, bedace
przedmiotami ochrony w tych obszarach. Nalezy podkresli¢, ze analizy w powyzszym
zakresie powinny uwzglednia¢ wszystkie obszary Natura 2000, na ktére moze wptywac¢ dana



inwestycja, niezaleznie od tego, czy przedsiewzigcie realizowane jest w granicach obszaru,
czy poza nim. Uwzglednienia wymaga takze wptyw przedsiewzie¢ na powigzania miedzy
obszarami Natura 2000. W przypadku identyfikacji znaczgcego negatywnego oddziatywania
na obszary Natura 2000 w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy oo$ lub braku mozliwosci
wykluczenia tego oddziatywania, nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00S,
projekt dokumentu nie moze zostaé przyjety, jezeli ze strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko wynika, Zze jego realizacja moze znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na obszary
Natura 2000, a nie zostang spetnione fgcznie wszystkie przestanki, o ktérych mowa w art. 34
ustawy o ochronie przyrody. Zgodnie ze wspomnianym przepisem mozna zezwoli¢ na
realizacje dokumentu mogacego znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na obszary Natura 2000,
jesli przemawiajg za tym niezbedne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym
wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym. Powyzsza przestanka moze zostaé
uznana tylko w przypadku braku rozwigzah alternatywnych oraz przy zapewnieniu
wykonania kompensacji przyrodniczej niezbednej do zagwarantowania spéjnosci i
wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczace
negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkow priorytetowych, nadrzedny interes
publiczny odnosi sie wylgcznie do: ochrony zdrowia i zycia ludzi, zapewnienia
bezpieczehstwa powszechnego i uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym
znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego. W sytuacji, gdy przyjecie dokumentu, ktéry moze
znaczgco negatywnie oddziatywaC na siedliska i gatunki priorytetowe, wynika z innych
koniecznych wymogoéw nadrzednego interesu publicznego, przed przyjeciem dokumentu,
wymagane jest uzyskanie opinii Komisji Europejskiej. Majgc na uwadze przytoczone
przepisy, w przypadku stwierdzenia znaczgcego negatywnego oddziatywania na obszary
Natura 2000, nalezy w prognozie wyraznie wykazac i uzasadnic istnienie wymienionych
przestanek.

Zgodnie z trescig art. 51 ust. 2 pkt 3 ustawy 00$, prognoza oo$ powinna takze
W sposob uzasadniony i racjonalny przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na $Srodowisko,
mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu. W przypadku koniecznosci
zastosowania kompensacji przyrodniczej, musi ona dotyczy¢ tych dziatan, ktére wigzg sie
z naprawg negatywnego oddziatywania na Srodowisko, zwlaszcza na cele i przedmioty
ochrony obszaru sieci Natura 2000. Stad waznym jest, aby wskazane zostato, ktérych
przedmiotéw ochrony znaczgce negatywne oddziatywanie moze dotyczy¢ i zaproponowaé
odpowiednie dziatania kompensujgce. Niewtasciwe jest przeniesienie analizy w tym zakresie
na etap wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla konkretnych
przedsiewzie¢ lub na procedure oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000. Warto zauwazy¢, ze obowigzek odpowiedniej kompensacji szkod w srodowisku nie
dotyczy jedynie negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000. W odniesieniu do
innych walorow przyrodniczych zastosowanie znajduje art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Nalezy takze przeprowadzi¢
dogtebng analize rozwigzan alternatywnych dla planowanych inwestycji. W tym miejscu
trzeba zauwazy¢, ze tzw. wariant zerowy (nierealizowanie przedsiewziecia) nie jest
wariantem alternatywnym, gdyz w ogdle nie oddziatuje on na srodowisko.

W zwigzku z planowang realizacjg zadan o charakterze liniowym, dotyczgcych
budowy i modernizacji linii kolejowych, oprocz analizy wptywu na réznorodnosé biologiczna,
wskazane jest takze wykonanie analizy w zakresie:



potrzeby rozwoju korytarzy ekologicznych i sieci przejs¢ dla zwierzat po to by unikngc
fragmentacji sSrodowiska i zapewnienia ciggtosci szlakow migracyjnych — tym celu
nalezy dokfadnie okresli¢ i przeanalizowa¢ potozenie korytarzy ekologicznych,
w tym tras migracji gatunkdéw priorytetowych;

skumulowanego wptywu oddziatywan realizacji zamierzen inwestycyjnych PKP PLK
S.A. z istniejgcg infrastrukturg na funkcjonowanie obszaréw chronionych,
w tym obszaréw Natura 2000 oraz na mozliwosci migracyjne zwierzat;

oceny wplywu planowanych przedsiewzie¢ na cele srodowiskowe jednolitych czesci
wod powierzchniowych i podziemnych oraz ekosystemy zalezne od wéd.

Zaleca sie potraktowanie ze szczegdlng uwagg analiz o charakterze przestrzennym

oraz przedstawienie lokalizacji planowanych dziatan na tle innych form wykorzystywania
przestrzeni (np. korytarzy ekologicznych czy obszaréw chronionych) na mapach. Podobne
zalecenie dotyczy wszelkich innych istotnych zjawisk o charakterze przestrzennym oraz
interakcji tych zjawisk.

Propozycje w zakresie metod monitoringu skutkow realizacji zadan wynikajgcych

z zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. powinny by¢ opracowane tak, aby pozwolity na
zbadanie rzeczywistych skutkéw srodowiskowych realizacji postanowien tego dokumentu,
m.in.
poszczegoblnych dziatan, w tym na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ocene
skutecznosci zaproponowanych dziatann minimalizujgcych.

na okreslenie, czy wiasciwie oceniono skale i zasieg oddziatywania na $rodowisko

Z powazaniem,

ANDRZEJ SZWEDA-LEWANDOWSKI
Generalny Dyrektor

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
/ — podpisany cyfrowo/



HS.NS.530.14.2020 Warszawa, dnia 31 marca 2020

Pani

Ewa Makosz

Dyrektor

Biuro Ochrony Srodowiska

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrala

Szanowna Pani Dyrektor,

nawigzujgc do wniosku z dnia 28 lutego 2020 r., znak: 10S1a-0701-01.7/20,
w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegoétowosci informacji wymaganych
w prognozie  oddziatywania na  Srodowisko dla  projektu  dokumentu
pn. PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne
w perspektywie 2021-2027 z uwzglednieniem ram do roku 2030, dalej: Zamierzenia,
w trybie art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283) dalej: ustawa
008, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Zamierzenia sg dokumentem opracowanym i przyjetym przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., przedstawiajgcym realng do osiggniecia wizje stanu sieci
kolejowej , okreslajgcg dziatania inwestycyjne prowadzgce do uzyskania tego stanu,
zroznicowane pod wzgledem zakresu rzeczowego i finansowego, mozliwie
najefektywniej dostosowane do potrzeb.

Gtoéwnym celem Zamierzen jest wskazanie priorytetow rozwoju sieci kolejowej
w warunkach prognozowanych dostepnych zrédet jej finansowania, poprzez
identyfikacje projektéw inwestycyjnych, ktérych realizacja przyczyni sie do
osiggniecia celéw wyznaczonych transportowi kolejowemu w dokumentach

strategicznych.

GLOWNY INSPEKTORAT SANITARNY

7 & [ | roisxa ul. Targowa 65 | 03-729 Warszawa
T/ Q2 | Neromizarosor fel. +48 22 536 13 00 | fax +48 22 635 61 94
inspektorat@gis.gov.pl | www.gis.gov.pl



W ocenie projektodawcy, Zamierzenia sg spojne w zakresie celdéw rozwoju
sektora transportu kolejowego z istniejgcymi dokumentami rzgdowymi w Polsce do
2030 roku. Ramy strategiczne okreslajgce niniejszy projekt Zamierzen stanowig m.in.
takie dokumenty rzgdowe jak: Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywg do 2030 r.), bedgca kluczowym dokumentem w obszarze
Srednio i dtugofalowej polityki gospodarczej panstwa, ktéra w odniesieniu do sektora
transportu wskazuje m.in. na dziatania zorientowane na modernizacje sieci kolejowej
(poprawa parametréw technicznych infrastruktury liniowej transportu kolejowego),
oraz Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, wyznaczajgca
najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku, ktérej gtdwnym
celem jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Opracowany projekt Zamierzeri obejmuje projekty o zrdéznicowanym
charakterze, uwzgledniajgce budowe, modernizacje i odnowienie infrastruktury
kolejowej. Ze wzgledu na potrzebe kompleksowej orientacji w zakresie potrzeb
techniczno-eksploatacyjnych catej sieci przewidziano do realizacji przedsiewziecia:

e odznaczajgce sie kompleksowym podejsciem do infrastruktury liniowej,
obejmujgce robotami cate ciggi komunikacyjne;

e dotyczgce robdt w poszczegdlnych branzach w zakresie odcinkow
infrastruktury liniowej;

e multilokalizacyjne dotyczgce wielu lokalizacji na sieci o podobnej
charakterystyce, ktorych efekty mozna uwzgledniaé w kontekscie poprawy
efektywnosci i bezpieczenstwa catej sieci;

e punktowe majgce na celu eliminacje ,waskich gardel” utrudniajgcych
prowadzenie ruchu pociggéow (miejsca limitujgce parametry szlakow
kolejowych).

Celem strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, w ramach ktorej
opracowuje sie prognoze oddziatywania na srodowisko, jest m.in. przeanalizowanie,
w jaki sposob i w jakim stopniu realizacja ustalen projektowanego dokumentu moze
powodowac¢ negatywne lub pozytywne skutki w $rodowisku. Chociaz dziatania
przewidziane w projekcie Zamierzen, polegajgce na rozbudowie i modernizaciji

istniejgcej oraz budowie nowej infrastruktury transportu kolejowego, majg na celu



poprawe dostepu do infrastruktury kolejowej, mogg powodowacC oddziatywania
niekorzystne dla srodowiska, a takze - posrednio lub bezposrednio - ucigzliwe, bgdz
niekiedy nawet wptywac¢ negatywnie na zdrowie ludzi.

W zwigzku z powyzszym, w opinii Gtdwnego Inspektora Sanitarnego,
prognoza oddziatywania na Ssrodowisko dla projektu Zamierzen, powinna zostaé
sporzgdzona zgodnie zart. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i2 ustawy o008, oraz
obejmowac ocene jakosciowg i ilosciowg wptywu realizacji ustalen przedmiotowego
dokumentu na poszczegolne komponenty srodowiska, a w zakresie kompetencji
Gtéwnego Inspektora Sanitarnego dac rzetelng ocene oddziatywania na stan zdrowia
oraz warunki i jakos¢ zycia ludzi (zwtaszcza zamieszkujgcych tereny w poblizu
planowanych inwestycji), w szczegdlnosci w aspekcie:

e narazenia na hatas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza;

e zagrozen dla uje¢ i zrodet wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi
z uwzglednieniem obszarow stref ochronnych tych ujec;

e zagrozen dla wéd podziemnych, w szczegdlnosci Gtownych Zbiornikéw Waod
Podziemnych zlokalizowanych na terenie kraju (nalezy uwzgledni¢ nakazy,
zakazy i ograniczenia zwigzane z ochrong zasobow wody);

e zachowania dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach chronionych
akustycznie, zwtaszcza na terenach zabudowy mieszkaniowej/siedlisk
ludzkich, zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy (jednostki oswiatowe) oraz  terenach rekreacyjno-
wypoczynkowych;

e zapewnienia odpowiednich standardow jakosci powietrza atmosferycznego.

Opracowana prognoza powinna odnosi¢ sie do petnej wersji projektowanego
dokumentu iobejmowaC wszystkie planowane dziatania moggce znaczaco
oddziatywac na srodowisko, zaréwno w fazie realizacji jaki i eksploatacji. Jezeli na
dalszym etapie prac projekt dokumentu zostanie rozszerzony o dodatkowe zapisy,
istotne z punktu widzenia adekwatnosci strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, rowniez powinny zosta¢ uwzglednione w prognozie.

Dodatkowo, ze wzgledu na charakter oraz zasieg planowanych
przedsiewzie¢, nalezy zwrdci¢c szczegdlng uwage, aby opracowana prognoza
oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego dokumentu zawierata rzetelnie
sporzadzone streszczenie w jezyku niespecjalistycznym, pozwalajgce wszystkim

zainteresowanym, takze tym nieposiadajgcym specjalistycznej wiedzy z zakresu



ochrony sSrodowiska, zapozna¢ sie z wynikami i wnioskami z oceny, a takze
uczestniczy¢ w dyskusji nad ustaleniami projektu i jego wptywem na zmiany stanu
Srodowiska.

Ponadto, w przypadku zidentyfikowania ryzyka wystgpienia negatywnych
oddziatywan na zdrowie i zycie ludzi, zwigzanych z realizacjg planowanych dziatan,
nalezy w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu Zamierzern w sposéb
szczegolny odnies¢ sie do mozliwych metod ich skutecznej eliminacji badz
maksymalnego ograniczenia.

Dodatkowo, nalezy mie¢ na uwadze, iz stosownie do brzmienia art. 3 ust. 2
ustawy 008, ilekro¢ w ustawie jest mowa o oddziatywaniu na srodowisko, rozumie sie

przez to rowniez oddziatywanie na zdrowie ludzi.

Z powazaniem
z up. Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
$Imie i Nazwisko

$Stanowisko

/dokument podpisany elektronicznie/
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W odpowiedzi na pismo z dnia 18 wrzesnia 2020 r., znak: 10S1-0701-01.22/20, w
sprawie zaopiniowania, w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, projektu
dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-
2030 z perspektywa do 2040 roku” (dalej jako ZIPLK) i prognozy oddziatywania na srodowisko
(dalej jako prognoza), w oparciu o art. 54 ust. 1 i art. 57 ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283

ze zm.; dalej jako ustawa 00S), przedstawiam stosowne informacje.

Celem dokumentu jest wskazanie projektow inwestycyjnych przewidzianych do
realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w perspektywie do 2040 roku. Dokument
wyznacza ramy dla realizacji przedsiewzie¢, w wiekszos$ci zaliczanych do kategorii moggcych
znaczgco oddziatywan na $rodowisko, ujetych w czterech grupach projektow:
ponadregionalnych, zwigzanych ze ,szprychami” Centralnego Portu Komunikacyjnego,
multilokalizacyjnych oraz regionalnych. tgcznie sg to 343 projekty (brak pozycji nr 26 w liscie
projektéw regionalnych) obejmujgce gtéwnie przebudowy, rozbudowy i budowy linii

kolejowych. Jak wynika z analizy zestawienia stanowigcego zatgcznik nr 3 prognozy, tgcznie



105 przedsiewzieé zakwalifikowano jako budowy obiektow, z ktérych czes$é dotyczy inwestyciji
w lokalizacjach, w ktorych dotychczas linie kolejowe nie istniaty lub ruch po nich zostat
wstrzymany. Pozostate inwestycje polegajg gtownie na rozbudowie i przebudowie istniejgcych

linii kolejowych.

Transport kolejowy jest bardzo istotng i wymagajgcg wsparcia w rozwoju formag
komunikacji. Nie zmienia to jednak faktu, ze budowa infrastruktury kolejowej moze w sposéb

znaczacy wptywac na srodowisko.

Przediozona prognoza zostata wykonana z uwzglednieniem aspektow okreslonych w
art. 51 ustawy o00$. Zatozone podstawy metodyczne do jej wykonania, czyli zamiar
zastosowania metody mieszanej — obejmujgcej potgczenie oceny kazdego z przedsiewzieé
oraz ogolnie okredlonego celu, ktérego realizacji ma stuzy¢ dokument - takze wydaje sie
wiasciwy. Jednak przedstawiony zasob informacji dotyczacy okreslenia wptywu na Srodowisko
konkretnych inwestycji oraz przeciwdziatania ich niekorzystnym skutkom, wymaga

uzupetnienia.

W prognozie przedstawiono ogdlnie szereg oddziatywah specyficznych dla
modernizacji, budowy i funkcjonowania linii kolejowych, dokonano takze wielu oszacowan
uwzgledniajgcych efekt realizacji catego projektu ZIPLK, jednak nie przedstawiono wszystkich
istotnych informacji o poszczegdlnych projektach dostepnych na obecnym etapie
projektowania. Braki te sg zauwazalne szczegdlnie w odniesieniu do wplywu na ludzi oraz

elementy Srodowiska przyrodniczego.

W odniesieniu do obszaréw objetych ochrong, podkresienia wymaga, ze odpowiednim
poziomem szczegotowosci w ocenie wptywu jest cel/przedmiot ochrony danego obszaru. W
stanie obecnym tzw. kolizje planowanych przedsiewzie¢ z obszarami objetymi ochrona,
sprowadzajg sie do wskazania formy ochrony przyrody, przez ktére przebiegnie przyszta
inwestycja (tabela 1 zatgcznika 2), w przypadku obszaréw Natura 2000 takze ich nazwy i tzw.
diugosci konfliktu (tab. 2 zat. 2) oraz przewidywanego prawdopodobiehstwa wystgpienia
oddziatywania na forme ochrony (zat. 3). Zatem, aby zapoznac sie ze specyfikg konkretnego
przedsiewziecia nalezy siegng¢ do kilku czesci prognozy, a mimo tego nie uzyskuje sie
zadawalajgcych informacji w zakresie wptywu danej inwestycji na przedmioty ochrony terenéw
chronionych oraz pozostate elementy srodowiska. Przyktadowo, z powyzszych tabel wynika,
ze trase projektu "budowa nowej linii kolejowej Jasto - Debica" okreslono w sposéb przyblizony
(zat. 3), a inwestycja ta bedzie przebiega¢ przez 2 specjalne obszary ochrony siedlisk oraz
rezerwat przyrody, park krajobrazowy i obszar chronionego krajobrazu (tab. 1 zat. 2).
Obszarami specjalnej ochrony siedlisk, przez ktére przebiegnie planowa linia sg ,Wistok z

doptywami” i ,Las nad Braciejowq” (tab. 2 zat. 2) i wedtug zatgcznika 3, wptyw projektu na



przedmioty ochrony tych obszaréw oceniono jako $redni. Nie wskazano przy tym, ktérych
przedmiotoéw ochrony oddziatywanie dotyczy i jaki bedzie miato charakter. Nie wyjasniono na
czym polegac bedzie "Srednie" prawdopodobienstwo oddziatywania na rezerwat przyrody i
ktérego obiektu bedzie dotyczy¢. Nieznane jest takze przyblizony przebieg linii w odniesieniu
m.in. do siedzib ludzkich, form uzytkowania terenu itp. Nie wiadomo takze, mimo
przyblizonego ustalenia przebiegu projektu, m.in. czesci jakich ekosysteméw zostang
wyeliminowane i poddane fragmentaryzacji, przez jakie miejscowosci przebiega¢ bedzie linia,
na jakg zabudowe moze oddziatywac. Nalezy takze stwierdzic, ze tabela 1 zatgcznika 2 nie
zawiera istotnych informacji w zakresie oceny wptywu na srodowisko, poniewaz zestawiona
liczba form ochrony przyrody, przez ktére przebiega projekt, nie stanowi, pod wzgledem
poznawczym, dobrej miary wptywu danego projektu na przedmioty ochrony wskazanych

obszarow chronionych.

Wobec powyzszego nalezy zaznaczyé, ze Autorzy prognozy dysponujg wiedzg o
przebiegu wigkszej czesci inwestycji, a takze opracowaniami dotyczagcymi zasobdéw
przyrodniczych i struktury terenu. Wynika to ze stwierdzenia o wykorzystywaniu informacji o
stanowiskach gatunkow i siedliskach bedacych przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000,
mieszczacych sie w buforze 150 m od osi linii kolejowych przebiegajacych przez obszary (str.
72) oraz, posrednio, z przytoczenia istotnych sumarycznych informaciji dotyczacych zajecia na
potrzeby nowych inwestycji terenéw réznych kategorii (str. 108). W przediozonej wersji
prognozy poziom szczegotowosci pewnych jej czesci zostat niezasadnie uogdiniony.
Przyktadowo na str. 43-76 przedstawiono opis réoznorodnosci biologicznej, w tym obszary
chronione, w ktérym zawarto informacje dotyczace catego kraju, mimo braku powigzan z
inwestycjami przewidywanymi w ZIPLK. Odniesienia do inwestycji przewidzianych w ZIPLK
polegaja jedynie na przedstawieniu ich rozmieszczenia w skali catego kraju, wzgledem
obszaréw cennych pod wzgledem przyrodniczym. Takie rozwigzanie jest niewystarczajgce.
Prognoza dla konkretnych zamierzen inwestycyjnych lub ich grup wymaga przedstawienia
odpowiednich analiz w zakresie oddziatywania na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000,
ktére znajdg sie w granicach oddziatywania wykazanych przedsiewzieé. Muszg by¢ one
mozliwe do zidentyfikowania na podstawie deklarowanej przez Autoréw wiedzy (m.in. danych
pozyskanych z regionalnych dyrekcji ochrony Srodowiska), adekwatnie do zawartosci projektu
dokumentu i strategicznego poziomu oceny. Analizy takie powinny zostaé wykonane dla
konkretnych etapéw wystgpienia oddziatywania (realizacja, funkcjonowanie). Powinny rowniez
uwzgledniac¢ réznice w oddziatywaniach planowanych do realizacji nowych przedsiewzie¢ oraz
tych przewidzianych do modernizacji. Na ich podstawie nalezy przedstawia¢ mozliwe do

zastosowania $rodki minimalizujgce, a jezeli zajdzie taka potrzeba réwniez kompensujgce.



Niewtasciwe jest zupetne przeniesienie analizy w zakresie oddziatywania na obszary Natura
2000 na etap postepowan administracyjnych dla przedsiewzie¢. Przy analizach dotyczacych
obszaréw Natura 2000, oprocz wskazania prawdopodobienstwa wystgpienia oddziatywan,
niezbedne jest takze wskazanie ich charakteru, lecz takze okreslenie czy sg one znaczgce w
rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy oo$. Bowiem przy braku mozliwosci wykluczenia
negatywnego oddziatywania, zgodnie z art. 55 ust. 2 tej ustawy, w prognozie powinna zosta¢
przeprowadzona analiza przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.). W przypadku koniecznosci
zastosowania ww. kompensacji winna ona dotyczy¢ wytgcznie dziatan, ktére wigzg sie z
naprawg szkodliwego wptywu na przedmioty i cele ochrony obszaru sieci Natura 2000, objete
znaczacym negatywnym oddziatywaniem. Nalezy mie¢ na uwadze, iz niepetne informacje o
zakresie wptywu realizacji poszczegdlnych przedsiewzieC na obszary Natura 2000
przyczyniajg sie do braku mozliwosci wykluczenia znaczgcego negatywnego oddziatywania
na te obszary, co skutkuje niemoznoscig przyjecia dokumentu, zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy
008, szczegolnie wobec braku analiz w zakresie przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy
o ochronie przyrody. Podkreslenia wymaga, iz w przypadku gdy dokument moze znaczgco
negatywnie oddziatywac na siedliska i gatunki priorytetowe, zas jego przyjecie wynika z innych
koniecznych wymogdéw nadrzednego interesu publicznego, przed przyjeciem dokumentu

wymagane jest uzyskanie opinii Komisji Europejskiej.

Rozszerzajgc ocene poszczegoélnych projektéw lub ich grup (lub tylko sama
prezentacje dokonanej juz oceny), nalezy mie¢ na wzgledzie koniecznos¢ dokonania podziatu
przedsiewzie¢ co najmniej na dwie Kkategorie: nowobudowane linie kolejowe oraz
przebudowy/rozbudowy wzdtuz linii istniejgcych. Tak ujete typu przedsiewzie¢ réznig sie pod
wzgledem skali i zakresu oddziatywan oraz z uwagi na mozliwos¢ lokalizacyjnego
wariantowania inwestycji pierwszej z wymienionych grup. O ile przedsiewziecia polegajgce na
zmianach wzdtuz istniejgcych linii kolejowych nie posiadajg mozliwosci zmiany przebiegu, to
w przypadku przedsiewzie¢ nowobudowanych, taka szansa istnieje i powinna zostaé
wykorzystana wiasnie juz na etapie oceny strategicznej. Powyzsze przestanki nalezy wzig¢
pod uwage przy podziale projektow, zastosowaniu rdéznych zasad opisu i oceny, oraz
czagstkowych podsumowan. Co prawda taki podziat projektow stosowano w prognozie, jednak
réznice w zakresie oddziatywan prezentowano tylko na poziomie kategorii inwestycji, a nie w
odniesieniu do konkretnych projektow, o znanych przebiegach. Nalezy mie¢ takze na uwadze,
mozliwo$¢ réznicowania szczegotowosci w opisie réznych oddziatywan. Przyktadowo, o ile
ocena wplywu funkcjonowania linii kolejowych na $miertelno$¢ zwierzat jest trudna do

przewidzenia, to nie mozna pomija¢ wymiernych oddziatywan, ktére bedg skutkiem zajecia



terenu celem budowy nowych obiektéw i skutkujg eliminacjg okreslonych srodowisk, siedlisk

przyrodniczych czy siedlisk gatunkéw.

Na wskazanym podziale powinny opiera¢ sie kolejne czedci prognozy: opisy
Ssrodowiska w zasiegu oddziatywania inwestycji, analiza oddziatywan oraz propozycje
rozwigzan zmniejszajgcych niekorzystny wptyw na srodowisko. W odniesieniu do projektéw
polegajgcych na budowie linii kolejowej o nowym lub wznawianym przebiegu nalezy stosowac
najbardziej zawansowany sposob oceny, pozwalajgcy okresli¢ oddziatywania bezposrednie
wynikajgce z przeznaczenia terendw na potrzeby inwestycji oraz funkcjonowania linii kolejowej

w obszarach dotgd pozbawionych takich funkcji.

Réznice w poziomie szczegotowosci i okresleniu prawdopodobienistwa wystgpienia
pewnych oddziatywan wynikajg takze z r6znego stopnia zaawansowania inwestycji. Nalezy
wzig¢ pod uwage, ze czesc¢ z inwestycji posiada dokumentacje srodowiskowg, a takze decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W zwigzku z powyzszym, w prognozie powinny zostac
przedstawione analizy dla kazdej inwestycji z osobna, za$ dla tych, ktére posiadajg

dokumentacje srodowiskowa, jej ustalenia powinny zosta¢ uwzglednione.

Warto zauwazy¢, ze w prognozie nie znalazly sie szersze informacje dotyczgce
odwodnien, wykonywanych podczas prac przy budowie/przebudowie/modernizacji linii
kolejowych. Jak wskazano na str. 91 prognozy ,aspekt przeksztatcen, w szczegolnosci
hydromorfologicznych, ktérym poddawane sg cieki w fazie inwestycyjnej na skutek budowy lub
przebudowy infrastruktury kolejowej oraz zwigzana z tym rowniez zmiana zagospodarowania
terenu implikujgca czesto zmiane stosunkéw wodnych mogaca z kolei mie¢ wptyw na ich rezim
oraz powigzania z wodami podziemnymi’. W zwigzku z powyzszym, powinna zostac
przeprowadzona analiza wptywu odwodnien na srodowisko przyrodnicze, w szczegdlnosci na
organizmy i siedliska od wod zalezne. Ponadto w prognozie powinny zosta¢ wskazane jakich
rozwigzan nie nalezy stosowac, jak np. prefabrykowane korytka betonowe (tzw. ,korytka
krakowskie”) uzywane przy umocnieniach rowow i skarp, ktére stanowig bariere dla
przemieszczania sie ptazéw, gadow i niektorych matych ssakow, a nastepnie powinny zostac
wskazane rozwigzania przyjazne dla zwierzat, zgodne z powszechnie dostepnymi

publikacjami opisujgcymi dobre praktyk.

W prognozie (str. 93) stwierdzono, ze ,w przypadku nowych linii kolejowych
przecinajgcych szerokie cieki, konieczne moze okazac sie wykonanie podpér posrednich w
korycie cieku oraz odpowiednie ubezpieczenie brzegéw i dna, co moze wigzaé sie z
oddzialywaniem na elementy oceny stanu hydromorfologicznego cieku”. W nawigzaniu do
powyzszego, nalezy w ramach analizy oddziatywania zidentyfikowaé mozliwy wptyw

planowanych prac w obrebie przekraczanych ciekbw na sSrodowisko przyrodnicze,



uwzgledniajgc rowniez obszary chronione, a nastepnie zaproponowaé¢ adekwatne dziatania

minimalizujgce.

Autorzy prognozy (str. 75) stusznie zauwazajg, ze ,dla przedsiewzie¢ polegajgcych na
budowie nowych linii kolejowych, priorytetem powinna by¢ szczegétowa analiza wariantow
lokalizacji przedsiewzie¢”, jednak zagadnienia tego nie podejmujg, mimo ze rozwigzania takie
stuzg osiggnieciu celu stojgcego przed strategiczng oceng oddziatywania na Srodowisko,
ktérym jest zwiekszenie poziomu ochrony $rodowiska. W ramach strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko projektowanego dokumentu, majgc na uwadze wiedze o
planowanych inwestycjach, jakg dysponujg Autorzy, istnieje mozliwos¢ zaprezentowania
réznych pod wzgledem presji na srodowisko wariantéw korytarzy mozliwego przebiegu
inwestycji lub konkretnych tras. Zawarte w prognozie ogdélne sformutowania, takie jak ,trasa
dla nowych linii kolejowych powinna w miare mozliwosci omija¢ obszary chronione, cenne
siedliska przyrodnicze, stanowiska chronionych gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat oraz inne

cenne elementy przyrody” (str. 75 prognozy) nie sg wystarczajace.

W prognozie, dla kategorii przedsiewzie¢ wchodzacych w sktad ZIPLK, nalezy takze
przedstawi¢ zatozenia dotyczgce kompensacji, ktére bedg nastepnie wdrazane. Aspekt ten
posiada bardzo istotne znaczenie z uwagi na fakt, ze w prognozie przedstawiono oszacowania
wskazujgce na konieczno$¢ zajecia na potrzeby inwestycji powierzchni okoto 270 km? (str.
108), wsrod ktorych tereny nie objete przez zabudowe miejska i przemystowg stanowi¢ bedg
okoto 25%.

Roéwnie istotnym zagadnieniem jest stworzenie adekwatnego systemu monitorowania
skutkdéw realizacji postanowien dokumentu. Zaproponowane rozwigzanie polegajgce na
sporzadzaniu zestawien m.in. na temat liczby decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o
réznej specyfice, wydanych dla przedsiewzie¢ przewidzianych w ZIPLK (str. 182), nie niesie
informacji pozwalajgcych na zbadanie rzeczywistych skutkow srodowiskowych realizacji
postanowieh tego dokumentu. Niemniej proba potgczenia monitoringu skutkow ZIPLK z
dokumentacjg tworzong dla konkretnych inwestycji jest stuszna. Optymalnym rozwigzaniem
jest stworzenie katalogu dziatan monitoringowych, ktére inwestor bedzie nastepnie wdrazat w
ramach realizacji poszczegolnych przedsiewzie¢. Uporzgdkowane w skali kraju dziatanie ma
szanse dostarczy¢ metodycznie poprawnych wynikbw i moze zapobiec naktadaniu
réznorodnych jakosciowo propozycji monitorowania przedsiewzie¢ w ramach wydawania

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ponadto:



- niezbedne jest wyjasnienie stwierdzenia, ze w przypadku Centralnej Magistrali Kolejowej
»,moze dojs¢ do ograniczenia migracji zwierzat na etapie eksploatacji, poprzez zastosowanie
wygrodzen na niektorych odcinkach linii” (str. 64), poniewaz w prognozie brak informacji o
przyczynach czesciowego wygrodzenia linii i opisu wptywu tego wygrodzenia na mozliwosci

migracyjne zwierzat;

- warto rozwazy¢ podjecie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wspotpracy z innymi
instytucjami dziatajgcymi w ramach resortu infrastruktury celem ograniczenia niekorzystnych
odzialywan na srodowisko wynikajgcych z jednoczesnego, w przysztosci, funkcjonowania
réznych obiektéw infrastruktury transportowej; wspotpraca taka, juz na etapie planowania
strategicznego, powinna dotyczy¢ niwelacji oddzialywan pochodzacych z przedsiewzieé
opisanych w rozdziale ,5.12 Analiza i ocena mozliwosci kumulowania sie oddziatywan” (str.
154-170 prognozy) oraz zidentyfikowanych w trakcie oceny kolejnych, przygotowywanych,

projektéw dokumentéw z zakresu infrastruktury transportowe;.

MAREK KAJS

Zastegpca Generalnego Dyrektora
Zastepca Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska

/ — podpisany cyfrowo/



projektach dostepnych na obecnym
etapie projektowania. Braki te sg
zauwazalne szczegolnie w
odniesieniu do wptywu na ludzi
oraz elementy Srodowiska

przyrodniczego.

Lp. Nazwa pata Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu
Gtowny
1 Inspektor 09.10.2020 | Brak uwag. - -
Sanitarny
Jak wielokrotnie podkreslano w Prognozie, wiedza o projektach
zgromadzonych na liscie inwestycji przedstawionej w Planie, poza
nielicznymi wyjgtkami, opisanymi w rozdziale 1.3.2, ogranicza sie jedynie do
W prognozie przedstawiono ogdlnie mniej lub bardziej zgeneralizowanego przebiegu linii w postaci obiektu (linii)
szereg oddziatywan specyficznych w pliku *.shp, tytutu projektu i przyporzadkowanej mu kategorii interwencji.
dla modernizacji, budowy i Rodzaju interwencji (przyblizony zakres robo6t budowlanych) w Zzadnym
funkcjonowania linii kolejowych, wypadku nie mozna traktowa¢ stricte jako informacji z dokumentacji
dokonano takze wielu oszacowan projektowych, tj. mozliwych do skonfrontowania np. z danymi geodezyjnymi i
Generalny uwzgledniajgcych efekt realizacji wyciggania na ich podstawie wnioskéw o faktycznym oddziatywaniu
Dyrektor catego projektu ZIPLK, jednak nie konkretnych projektéw na srodowisko. Szczegétowe dane o projekcie, w tym
2 Ochrony 03.11.2020 | przedstawiono wszystkich istotnych | Nieuwzgledniona | granice obszaru potrzebnego do realizacji planowanego przedsiewziecia
, informacji o poszczegdlnych ustalane sg w projekcie budowlanym. Aktualnie inwestor nie posiada dla
Srodowiska

zdecydowanej wigkszosci ani dokumentacji technicznej (projekt budowlany)
ani przedprojektowej — Studium Wykonalnosci, ktére wtasnie okresla w
bardziej przyblizony sposob zakres projektu (rodzaj interwencji budowlanej).
Nalezy zatem stwierdzi¢, ze w prognozie przedstawiono wszystkie istotne
informacje o projektach - dostepne na obecnym etapie. Przy czym nalezy
jednoznacznie podkresli¢, ze nie jest to etap projektowania.

Majac to na uwadze, co réwniez niejednokrotnie wskazywano w podejsciu
metodycznym, dostepne dane wykorzystano do oceny oddziatywania na

Srodowisko efektéw wdrozenia dokumentu jako catosci.




Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

Do przeprowadzenia niezbednych ocen i analiz w srodowisku GIS
wykorzystano wszystkie posiadane i pozyskane na potrzeby realizacji
Prognozy dane.




W odniesieniu do obszaréw
objetych ochrong, podkreslenia
wymaga, ze odpowiednim
poziomem szczegotowosci w
ocenie wptywu jest cel/przedmiot
ochrony danego obszaru. W stanie
obecnym tzw. kolizje planowanych
przedsiewzie¢ z obszarami
objetymi ochrong, sprowadzajg sie
do wskazania formy ochrony
przyrody, przez ktére przebiegnie
przyszia inwestycja (tabela 1
zalgcznika 2), w przypadku
obszaréw Natura 2000 takze ich
nazwy i tzw. dlugosci konfliktu (tab.
2 zat. 2) oraz przewidywanego
prawdopodobienstwa wystgpienia
oddziatywania na forme ochrony
(zat. 3). Zatem, aby zapoznac¢ sie
ze specyfikg konkretnego
przedsiewziecia nalezy siegna¢ do
kilku czesci prognozy, a mimo tego
nie uzyskuje sie zadawalajgcych
informaciji w zakresie wptywu dane;j
inwestycji na przedmioty ochrony
terenéw chronionych oraz
pozostate elementy srodowiska.

Przyktadowo, z powyzszych tabel

Uwzgledniona

Spetnienie wszystkich wymogéw stawianych Prognozie przez ustawe O0S
wymusito zastosowanie podejscia metodycznego umozliwiajgcego
przeprowadzenie oceny dokumentu definiujgcego ponad 300 przedsiewzie¢
liniowych obejmujgcych ponad 20 000 km linii kolejowych do zrealizowania
na terenie catego kraju w perspektywie roku 2040, przy podkreslanej juz
niejednokrotnie bardzo ogdlnej i w wielu wypadkach niepewnej wiedzy o
samych przedsiewzieciach i ich lokalizacji. Wymusito to koniecznosé
zastosowania pewnych generalizacji i agregacji oraz strukturyzacji
przygotowanego dokumentu Prognozy.

Kryteria przyjete do oceny ryzyka wystgpienia oddziatywan na kazdy z
komponentéw zostaly szczegotowo opisane w odpowiednich rozdziatach
Prognozy. Podkresli¢ nalezy, ze ocena wptywu na przedmioty ochrony
obszarow Natura 2000 ktéra byta jedynym z elementéw oceny, podlegata
agregaciji i kwantyfikacji z innymi elementami w ocenie ryzyka.

W celu uzupelnienia informacji w sposéb wskazany przez organ
przygotowano zestawianie i uszczegétowiong ocene potencjalnych
oddzialywan Planu na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000.
Analizy szczegétowe uwzgledniono w rozdziale 5.1 Prognozy.

Analiza polegata na identyfikacji ptatéw siedlisk i stanowisk gatunkéw w
strefie oddziatywania inwestycji 0 znanym przebiegu. Z uwagi na brak
szczegodtowych danych projektowych przyjeto bufory na poziomie 25 m (dla
projektéw polegajgcych na budowie i rozbudowie) oraz 10 m (dla projektéw
polegajacych na przebudowie) od osi linii w kazdg strone. Nastepnie
zestawiono powierzchnie siedlisk i liczebnosé gatunkéw w buforach z
powierzchnig siedlisk i liczebnoscig gatunkéw w poszczegdlnych obszarach
Natura 2000. W ten sposéb uzyskano miarodajny wynik w postaci udziatu
procentowego powierzchni poszczegolnych typdw siedlisk i stanowisk

gatunkéw narazonych na zniszczenie w stosunku do ich powierzchni lub




wynika, Zze trase projektu "budowa
nowe;j linii kolejowej Jasto - Debica"
okreslono w sposéb przyblizony
(zat. 3), a inwestycja ta bedzie
przebiegac przez 2 specjalne
obszary ochrony siedlisk oraz
rezerwat przyrody, park
krajobrazowy i obszar chronionego
krajobrazu (tab. 1 zat. 2).
Obszarami specjalnej ochrony
siedlisk, przez ktore przebiegnie
planowa linia sg ,Wistok z
doptywami” i ,Las nad Braciejowg”
(tab. 2 zat. 2) i wedtug zatgcznika 3,
wptyw projektu na przedmioty
ochrony tych obszaréw oceniono
jako sredni. Nie wskazano przy
tym, ktérych przedmiotéw ochrony
oddziatywanie dotyczy i jaki bedzie
miato charakter. Nie wyjasniono na
czym polegac¢ bedzie "srednie"
prawdopodobiehAstwo
oddziatywania na rezerwat przyrody
i ktérego obiektu bedzie dotyczyc.
Nieznane jest takze przyblizony
przebieg linii w odniesieniu m.in. do
siedzib ludzkich, form uzytkowania

terenu itp. Nie wiadomo takze,

liczebnosci w danym obszarze N2000. Podkresli¢ jednak nalezy fakt, iz nie
mozna wynikow wykonanej analizy traktowac jako jednoznacznych wskazan
o faktycznym zniszczeniu siedlisk w danym buforze przesgdzajgcym o
znaczgcym negatywnym oddziatywaniu, a jedynie identyfikacje ryzyka
wystgpienia takiego oddziatywania konieczng do zweryfikowania na etapie

dokumentacji projektowe;j.




mimo przyblizonego ustalenia
przebiegu projektu, m.in. czesci
jakich ekosystemow zostang
wyeliminowane i poddane
fragmentaryzacji, przez jakie
miejscowosci przebiegac bedzie
linia, na jakg zabudowe moze
oddziatywaé. Nalezy takze
stwierdzi¢, ze tabela 1 zatgcznika 2
nie zawiera istotnych informacji w
zakresie oceny wplywu na
srodowisko, poniewaz zestawiona
liczba form ochrony przyrody, przez
ktore przebiega projekt, nie
stanowi, pod wzgledem
poznawczym, dobrej miary wptywu
danego projektu na przedmioty
ochrony wskazanych obszarow
chronionych.

Wobec powyzszego nalezy
zaznaczy¢, ze Autorzy prognozy
dysponujg wiedzg o przebiegu
wiekszej czesci inwestycji, a takze
opracowaniami dotyczgcymi
zasobow przyrodniczych i struktury
terenu. Wynika to ze stwierdzenia o
wykorzystywaniu informacji o

stanowiskach gatunkéw i




siedliskach bedgcych przedmiotami
ochrony obszaréw Natura 2000,
mieszczacych sie w buforze 150 m
od osi linii kolejowych
przebiegajacych przez obszary (str.
72) oraz, posrednio, z przytoczenia
istotnych sumarycznych informacji
dotyczacych zajecia na potrzeby
nowych inwestycji terenéw réznych
kategorii (str. 108). W przedtozonej
wersji prognozy poziom
szczegotowosci pewnych jej czesci
zostat niezasadnie uogolniony.
Przyktadowo na str. 43-76
przedstawiono opis réznorodnosci
biologicznej, w tym obszary
chronione, w ktérym zawarto
informacje dotyczace catego kraju,
mimo braku powigzan z
inwestycjami przewidywanymi w
ZIPLK. Odniesienia do inwestycji
przewidzianych w ZIPLK polegaja
jedynie na przedstawieniu ich
rozmieszczenia w skali catego
kraju, wzgledem obszarow cennych
pod wzgledem przyrodniczym.
Takie rozwigzanie jest

niewystarczajgce. Prognoza dla




konkretnych zamierzen
inwestycyjnych lub ich grup
wymaga przedstawienia
odpowiednich analiz w zakresie
oddziatywania na przedmioty
ochrony obszarow Natura 2000,
ktére znajdg sie w granicach
oddziatywania wykazanych
przedsiewzie¢. Muszg by¢ one
mozliwe do zidentyfikowania na
podstawie deklarowanej przez
Autoréw wiedzy (m.in. danych
pozyskanych z regionalnych
dyrekcji ochrony srodowiska),
adekwatnie do zawartosci projektu
dokumentu i strategicznego
poziomu oceny. Analizy takie
powinny zosta¢ wykonane dla
konkretnych etapow wystgpienia
oddziatywania (realizacja,
funkcjonowanie). Powinny rowniez
uwzgledniac réznice w
oddziatywaniach planowanych do
realizacji nowych przedsiewzie¢
oraz tych przewidzianych do
modernizacji. Na ich podstawie
nalezy przedstawia¢ mozliwe do

zastosowania srodki




minimalizujgce, a jezeli zajdzie taka

potrzeba réwniez kompensujgce.




pkt 17 ustawy 0os. Bowiem przy
braku mozliwosci wykluczenia
negatywnego oddziatywania,
zgodnie z art. 55 ust. 2 tej ustawy,
w prognozie powinna zostac
przeprowadzona analiza
przestanek, o ktérych mowa w art.
34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody (Dz.U. z
2020 r. poz. 55 ze zm.). W
przypadku konieczno$ci
zastosowania ww. kompensagji

winna ona dotyczy¢ wytgcznie

Nazwa Data ) o a
Lp. Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu
Niewtasciwe jest zupetne
przeniesienie analizy w zakresie
oddziatywania na obszary Natura
2000 na etap postepowan
administracyjnych dla
przedsiewziec. Przy analizach
dotyczacych obszarow Natura
2000, oprocz wskazania _ _ _ _ .
o o Jak juz wskazano, ocena oddziatywania na przedmioty ochrony obszarow
prawdopodobienstwa wystgpienia _ _ o
. o _ ] Natura 2000 byta przedmiotem oceny, jednak podlegata kwantyfikacji jako
oddziatywan, niezbedne jest takze . )
o jeden z elementéw oceny ryzyka.
wskazanie ich charakteru, lecz
o Wyniki uszczegotowienia analizy oddzialywan Planu na przedmioty
takze okreslenie czy sg one i i .
o ochrony obszaréw Natura 2000, o ktéra uzupetniono Prognoze w

znaczgce w rozumieniu art. 3 ust. 1 . . o .

4 Uwzgledniona wyniku uwag organu, z zastrzezeniem wskazanym w poprzednim

punkcie, pozwalajg wykluczy¢ przestanke znaczacego negatywnego
oddzialywania dokumentu jako catosci na sie¢ Obszaréw N2000.
Tym samym nie zmieniajg one generalnych wnioskow opisanych w
prognozie i pozwalajg wykluczyé znaczgco negatywne oddziatywanie

wdrozenia zamierzen Planu na obszary N2000.




Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

dziatan, ktére wigzg sie z naprawg
szkodliwego wptywu na przedmioty
i cele ochrony obszaru sieci Natura
2000, objete znaczacym
negatywnym oddziatywaniem.
Nalezy mie¢ na uwadze, iz niepetne
informacje o zakresie wptywu
realizacji poszczegodlnych
przedsiewzie¢ na obszary Natura
2000 przyczyniajg sie do braku
mozliwosci wykluczenia
znaczgcego negatywnego
oddziatywania na te obszary, co
skutkuje niemoznoscig przyjecia
dokumentu, zgodnie z art. 55 ust. 2
ustawy 00$, szczegdlnie wobec
braku analiz w zakresie przestanek,
o ktérych mowa w art. 34 ustawy o
ochronie przyrody. Podkreslenia
wymaga, iz w przypadku gdy
dokument moze znaczgco
negatywnie oddziatywac na
siedliska i gatunki priorytetowe, zas
jego przyjecie wynika z innych
koniecznych wymogow

nadrzednego interesu publicznego,
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

przed przyjeciem dokumentu
wymagane jest uzyskanie opinii

Komisji Europejskiej.
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Rozszerzajgc ocene
poszczegolnych projektow lub ich
grup (lub tylko samg prezentacje
dokonanej juz oceny), nalezy mie¢
na wzgledzie koniecznos¢
dokonania podziatu przedsiewzieé
co najmniej na dwie kategorie:
nowobudowane linie kolejowe oraz
przebudowy/rozbudowy wzdtuz linii
istniejacych. Tak ujete typy
przedsiewziec rdznig sie pod
wzgledem skali i zakresu
oddziatywan oraz z uwagi na
mozliwos¢ lokalizacyjnego
wariantowania inwestycji pierwszej
Zz wymienionych grup. O ile
przedsiewziecia polegajgce na
zmianach wzdtuz istniejgcych linii
kolejowych nie posiadajg
mozliwosci zmiany przebiegu, to w
przypadku przedsiewzie¢
nowobudowanych, taka szansa
istnieje i powinna zostaé
wykorzystana wiasnie juz na etapie
oceny strategicznej. Powyzsze
przestanki nalezy wzig¢ pod uwage
przy podziale projektow,

zastosowaniu réznych zasad opisu

Uwzgledniona

czesciowo

Uwaga uznana jedynie czesciowo za zasadna, poniewaz przyjeta juz na
wstepie prac nad Prognoza kategoryzacja interwencji zdefiniowata
przedsiewziecia polegajgce na budowie oraz rozbudowie i przebudowie
elementéw infrastruktury.

Jak wskazano w uwadze taki podziat projektéw stosowano w prognozie i
stanowit on podstawe do oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na
poszczegodlne komponenty srodowiska.

Podkredli¢ jednak ponownie nalezy, iz na etapie sporzadzania Prognozy nie
ma precyzyjnych informacji o planowanych wariantach lokalizacyjnych
nowych linii, a do ocen przyjeto jedynie ich przebieg orientacyjny
przyjmujgcy postac linii wykreslonych na mapie. Dokumentacja okreslajgca
przebieg wariantéw nie jest podstawg Prognozy oddziatywania na
srodowisko i nie jest dostepna na tym etapie.

Zadaniem Prognozy jest ocena catos$ci dokumentu, a nie uszczegdtowianie
informacji w nim zawartych np. przez trasowanie przebiegu nowych linii.

Z tego wzgledu, w naszej ocenie, pogtebienie opisu o ocene
oddzialywania na przedmioty ochrony obszaréw N2000 i propozycje
dziatan minimalizujgcych, o ktére rozszerzono Prognoze, wyczerpuje

temat uwagi.
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i oceny, oraz czgstkowych
podsumowan. Co prawda taki
podziat projektéw stosowano w
prognozie, jednak réznice w
zakresie oddziatywan
prezentowano tylko na poziomie
kategorii inwestycji, a nie w
odniesieniu do konkretnych
projektéw, o znanych przebiegach.
Nalezy mie¢ takze na uwadze,
mozliwosc¢ roznicowania
szczegotowosci w opisie réznych
oddziatywan. Przyktadowo, o ile
ocena wptywu funkcjonowania linii
kolejowych na Smiertelnosc
zwierzat jest trudna do
przewidzenia, to nie mozna pomijac
wymiernych oddziatywan, ktére
beda skutkiem zajecia terenu celem
budowy nowych obiektow i skutkuja
eliminacjg okreslonych srodowisk,
siedlisk przyrodniczych czy siedlisk
gatunkow.

Na wskazanym podziale powinny
opierac sie kolejne czesci
prognozy: opisy srodowiska w
zasiegu oddziatywania inwestycji,

analiza oddziatywan oraz

13




propozycje rozwigzan
zmniejszajacych niekorzystny
wptyw na srodowisko. W
odniesieniu do projektéw
polegajgcych na budowie linii
kolejowej o nowym lub
wznawianym przebiegu nalezy
stosowac najbardziej zawansowany
sposob oceny, pozwalajgcy okresli¢
oddziatywania bezposrednie
wynikajgce z przeznaczenia
terendéw na potrzeby inwestycji oraz
funkcjonowania linii kolejowej w
obszarach dotad pozbawionych

takich funkgciji.
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srodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwigzku z powyzszym, w
prognozie powinny zostaé
przedstawione analizy dla kazdej
inwestycji z osobna, za$ dla tych,
ktore posiadajg dokumentacje
Srodowiskowa, jej ustalenia

powinny zosta¢ uwzglednione.

Lp. Nazwa bata Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu
Uwaga uznana za niezasadng. Dokument Planu wskazuje projekty, a nie
przedsiewziecia. Przedsiewziecia wchodzgce w ramy danego projektu bedg
definiowane na pézniejszym etapie.
Nie znajac zakresu przedsiewziecia, nie ma mozliwosci ocenic, czy
Réznice w poziomie posiadana dokumentacja srodowiskowa jest wystarczajgca, czy tez bedzie
szczegotowosci i okresleniu potrzeba wykonania jej na nowo. Organa, wydajgc decyzje o
prawdopodobiehstwa wystgpienia srodowiskowych uwarunkowaniach, nie poprzestajg na informacjach, ktére
pewnych oddziatywan wynikajg dostepne sg dla projektdw na etapie soos (tj. nazwa, przyblizona lokalizacja
takze z réznego stopnia oraz wskazanie dominujgcego charakteru: budowa/rozbudowa/
zaawansowania inwestycji. Nalezy przebudowa). Dlatego tez nie mozna stwierdzi¢, ze opracowana jest
wzig¢ pod uwage, ze czesé z dokumentacja srodowiskowa (KIP, Raport 00$) dla projektu, nie wiedzac,
inwestycji posiada dokumentacje jakie przedsiewziecie i 0 jakim zakresie bedzie w ramach projektu
6 srodowiskowg, a takze decyzje o Nieuwzgledniona | realizowane.

Posiadana dokumentacja srodowiskowa, ktérg mozna uwzglednia¢ dla
projektéw o znanej lokalizacji, dotyczy jedynie rozpoznania srodowiska
przyrodniczego (aczkolwiek réwniez w ograniczonym zakresie, gdyz
Srodowisko przyrodnicze podlega dynamicznym zmianom). Zostata ona
uwzgledniona w analizie oddziatywan na przedmioty i cele obszaréw Natura
2000, o ktérg uzupetiono Prognoze 0o$ na zyczenie GDOS.

W celu wypetnienia warunkéw okreslonych w piémie uzgadniajgcym GDOS
DOOS-TS00S.411.6.2020.BW z dnia 19.03.2020, w Prognozie
uszczegotowiono zapisy dla 4 projektdw, dla ktorych istnieje najwigksze
prawdopodobienstwo, ze przedsiewziecia bede realizowane w oparciu o

posiadang dokumentacje srodowiskowa.
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zmiana zagospodarowania terenu
implikujgca czesto zmiane
stosunkéw wodnych mogaca z kolei
mieé wptyw na ich rezim oraz
powigzania z wodami
podziemnymi”. W zwigzku z
powyzszym, powinna zostaé
przeprowadzona analiza wptywu
odwodnien na srodowisko
przyrodnicze, w szczegolnosci na
organizmy i siedliska od wod
zalezne. Ponadto w prognozie

powinno zosta¢ wskazane jakich

czesciowo

Nazwa Data ) o a
Lp. Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu
Warto zauwazy¢, ze w prognozie
nie znalazty sie szersze informacje . o
o Przywotany cytat zostat wyrwany z kontekstu. Caty opis odnosi sie do
dotyczace odwodnien, ] o . ) .
0golnych czynnikow oddziatywania sektora transportu kolejowego na
wykonywanych podczas prac przy ST o . .
_ _ o mozliwo$¢ osiggniecia celow srodowiskowych JCWP. Wskazany czynnik w
budowie/przebudowie/modernizacji . o ] . .
o _ dalszej czesci zostat szczegdtowo przeanalizowany z odwotaniem do
linii kolejowych. Jak wskazano na . . . ) .
przegladu inwestycji kolejowych w latach 2014-2020, ktory dla niemal 200
str. 91 prognozy ,aspekt . o .
] S przeanalizowanych przedsiewzie¢ praktycznie wkluczyt ryzyko wptywu na
przeksztatcen, w szczegolnosci . o _ o
. ] osiggniecie celow srodowiskowych JCWP w obrebie ktorych bytly
hydromorfologicznych, ktérym _
o ) realizowane.
poddawane sg cieki w fazie _ o _
_ o Podobng analize przestrzenng przeprowadzono dla projektéw objetych
inwestycyjnej na skutek budowy lub _ o _ _
_ _ _ ocenianym dokumentem. Podkresli¢ nalezy, ze we wszystkich obecnie
przebudowy infrastruktury kolejowej o _ ] o _ _
. o . obowigzujgcych aPGW brak jest wskazan, by linie kolejowe negatywnie
oraz zwigzana z tym réwniez Uwzgledniona _ _
7 wptywaty na cele srodowiskowe RDW. Pozwolito to wykluczy¢ ryzyko

wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania ocenianego
dokumentu na ten aspekt.

Zgodnie ze wskazaniem organu, uszczegoétowiono Prognoze w zakresie
propozycji rozwigzan, jakich nie nalezy stosowa¢ w przypadku
odwodnien przy realizowanych przedsiewzieciach. Ponadto jedng z
rekomendacji ptynacych z Prognozy jest obligowanie wszystkich
wykonawcéw dokumentacji projektowych dla przedsiewzieé objetych
Planem do wykorzystania opracowanych przez PKP PLK wytycznych
dotyczgcej sposobu realizacji zalecen RDW w projektach kolejowych,
ktore zawierajg katalog tzw. dobrych praktyk, uwzgledniajacych

rowniez aspekt barier migracyjnych.
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

rozwigzan nie nalezy stosowag, jak
np. prefabrykowane korytka
betonowe (tzw. ,korytka
krakowskie”) uzywane przy
umochnieniach rowow i skarp, ktore
stanowig bariere dla
przemieszczania sie ptazéw, gadéw
i niektérych matych ssakow, a
nastepnie powinny zostaé
wskazane rozwigzania przyjazne
dla zwierzat, zgodne z
powszechnie dostepnymi
publikacjami opisujgcymi dobre
praktyk.

W prognozie (str. 93) stwierdzono,
ze ,w przypadku nowych linii
kolejowych przecinajgcych szerokie
cieki, konieczne moze okazac sie
wykonanie podp6r posrednich w
korycie cieku oraz odpowiednie
ubezpieczenie brzegow i dna, co
moze wigzac sie z oddziatywaniem
na elementy oceny stanu
hydromorfologicznego cieku”. W

nawigzaniu do powyzszego, nalezy

Nieuwzgledniona

Takiej analizy przestrzennej na podstawie danych aPGW dokonano w
Prognozie, jako jedno z kryteriow przyjmujgc przebieg projektow w obrebie
zlewni stanowigcych JCWP o zagrozonych celach srodowiskowych i
zidentyfikowanej presji hydromorfologicznej. W jej wyniku oddziatywanie
tego aspektu uznano za punktowe (ograniczone do krétkich odcinkéw
ciekow), a wiec potencjalne szacowane zmiany stanu hydromorfologicznego
w relacji do dtugosci JCWP byty nieznaczgce.

Podkreslenia wymaga tez fakt, iz w rozdziale 5.3.14 jako jedno z dziatah
minimalizujgcych okreslono wykorzystanie do umacniania brzegow koryt
ciekéw / rowow materiatéw naturalnych. Ponadto wskazano, iz obszerny

katalog dziatan minimalizujgcych wptyw inwestycji kolejowych na wody
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rozwigzania takie stuzg osiggnieciu
celu stojgcego przed strategiczng
oceng oddziatywania na
Srodowisko, ktorym jest
zwiekszenie poziomu ochrony
srodowiska. W ramach
strategicznej oceny oddziatywania

na $rodowisko projektowanego

Lp. Nazwa bata Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu

w ramach analizy oddziatywania opracowany zostat na zlecenie PKP PLK S.A. w roku 2017, w ramach
zidentyfikowa¢ mozliwy wptyw Ekspertyzy dotyczgcej sposobu realizacji zalecern RDW w projektach
planowanych prac w obrebie kolejowych. Elementem opracowania sg réwniez wytyczne do sporzgdzenia
przekraczanych ciekéw na dokumentacji srodowiskowej dla przedsiewzie¢, ktorej wykorzystania
srodowisko przyrodnicze, wymaga PKP PLK S.A. od wszystkich swoich wykonawcow.
uwzgledniajgc réwniez obszary Ponadto jedng z rekomendacji ptyngcych z Prognozy jest wyartykutowanie
chronione, a nastepnie koniecznosci uwzglednienia tych wytycznych w tresci ocenianego Planu dla
zaproponowac adekwatne dziatania wszystkich projektéw nim objetych, co zapewnia ochrone srodowiska
minimalizujgce. wodnego w tym aspekcie.
Autorzy prognozy (str. 75) stusznie Autorzy celowo nie podejmuijg préby tyczenia alternatywnych przebiegéw
zauwazajg, ze ,dla przedsiewziec tras kolejowych, z powodow opisanych juz przy analizie uwagi nr 5. Nie jest
polegajgcych na budowie nowych to rolg Prognozy oddziatywania na srodowisko. Trasowanie wariantow
linii kolejowych, priorytetem lokalizacyjnych przedsiewzie¢ dokonywane jest na etapie Studium
powinna by¢ szczegoétowa analiza Wykonalnosci.
wariantéw lokalizacji Ponadto, kazdorazowa propozycja alternatywnego przebiegu trasy linii
przedsiewzie¢”, jednak zagadnienia kolejowej nie jest jedynie kwestig wytyczenia nowej prostej na mapie.
tego nie podejmujg, mimo ze Propozycje doktadnych przebiegéw wymagajg przeprowadzenia

9 Nieuwzgledniona

kosztownych i zakrojonych na szerokg skale badan oraz konsultacji i analizy
terenowo — studialnej. Wprowadzenie tego typu propozycji na podstawie
ograniczonych i niepetnych danych, dostepnych na etapie sporzgdzania
Prognozy, bytoby co najmniej nieodpowiedzialne i nieprofesjonalne.

Dlatego Prognoza na poziomie strategicznym identyfikuje projekty, w
przypadku ktorych nalezy tego typu pogtebionych analiz dokonac na etapie
przygotowania danego przedsiewziecia, wskazujgc aspekty wymagajgce

szczegolnej uwagi.
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

10

dokumentu, majgc na uwadze
wiedze o planowanych
inwestycjach, jakg dysponujg
Autorzy, istnieje mozliwosc¢
zaprezentowania réznych pod
wzgledem pres;ji na srodowisko
wariantow korytarzy mozliwego
przebiegu inwestycji lub
konkretnych tras. Zawarte w
prognozie ogolne sformutowania,
takie jak ,trasa dla nowych linii
kolejowych powinna w miare
mozliwosci omija¢ obszary
chronione, cenne siedliska
przyrodnicze, stanowiska
chronionych gatunkow roslin,
grzybéw i zwierzat oraz inne cenne
elementy przyrody” (str. 75

prognozy) nie sg wystarczajgce.

W prognozie, dla kategorii
przedsiewzie¢ wchodzacych w
sktad ZIPLK, nalezy takze
przedstawic zatozenia dotyczgce
kompensacji, ktére bedg nastepnie

wdrazane. Aspekt ten posiada

Uwzgledniona

Ogodlne zatozenia dotyczace mozliwych kompensacji uwzgledniono w
tabeli nr 11 w rozdziale 5.1.8 wskazujgcego Propozycje minimalizacji
dla oddziatywan negatywnych.

Sam fakt koniecznosci zajecia na potrzeby inwestycji znaczacej
powierzchni (lagcznej) terenéw nie objetych zabudowa miejska i

przemystowa nie stanowi przestanki do zastosowania kompensaciji. W
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

bardzo istotnhe znaczenie z uwagi
na fakt, ze w prognozie
przedstawiono oszacowania
wskazujgce na koniecznos$¢ zajecia
na potrzeby inwestycji powierzchni
okoto 270 km2 (str. 108), wsrod
ktérych tereny nie objete przez
zabudowe miejskg i przemystowg

stanowi¢ bedg okoto 25%.

tym zakresie znaczenie ma wartos¢ przyrodnicza danego terenu oraz
potozenie inwestycji wzgledem cennych elementéw srodowiska. W
Prognozie przeanalizowano rozmieszczenie ww. elementéw (tab. 6 — 9)
oraz mozliwe zagrozenia i na tej podstawie uwzgledniono mozliwe

dziatania minimalizujgce w tym kompensacje.
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Lp. Nazwa bata Tres¢ opinii i uzasadnienie Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wptywu

Réwnie istotnym zagadnieniem jest
stworzenie adekwatnego systemu
monitorowania skutkow realizacji
postanowien dokumentu.
Zaproponowane rozwigzanie
polegajgce na sporzgdzaniu
zestawien m.in. na temat liczby
decyzji o srodowiskowych Wskazana w prognozie metoda jest jedynym mozliwym i realnym do
uwarunkowaniach, o réznej wdrozenia przez Spotke sposobem monitorowania skutkow realizacji
specyfice, wydanych dla postanowien dokumentu.
przedsiewzie¢ przewidzianych w Liste monitorowanych wskaznikéw rozszerzono o wskaznik
ZIPLK (str. 182), nie niesie charakteryzujacy uzyskane decyzje o sSrodowiskowych

1 informacji pozwalajgcych na Uwzgledniona uwarunkowaniach naktadajgce obowigzek prowadzenia monitoringu

zbadanie rzeczywistych skutkow
Srodowiskowych realizacji
postanowien tego dokumentu.
Niemniej préba potaczenia
monitoringu skutkow ZIPLK z
dokumentacjg tworzong dla
konkretnych inwestyciji jest stuszna.
Optymalnym rozwigzaniem jest
stworzenie katalogu dziatan
monitoringowych, ktore inwestor
bedzie nastepnie wdrazat w ramach
realizacji poszczegolnych

przedsiewzie¢. Uporzadkowane w

czesciowo

przyrodniczego, ze wskazaniem jego zakresu. Ponadto, przygotowano
narzedzie informatyczne do zbierania i analizy zbieranych danych.
Podkredli¢ nalezy tez fakt, ze to organ wydajgcy decyzje o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach okresla sposdb monitorowania dostosowany do specyfiki
projektu, zatem okreslenie docelowego katalogu dla poszczegolnych

projektow na tym etapie nie jest wtasciwe.
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

12

skali kraju dziatanie ma szanse
dostarczy¢ metodycznie
poprawnych wynikéw i moze
zapobiec naktadaniu réznorodnych
jakosciowo propozyciji
monitorowania przedsiewzie¢ w
ramach wydawania decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niezbedne jest wyjasnienie
stwierdzenia, ze w przypadku
Centralnej Magistrali Kolejowej
»,moze dojs¢ do ograniczenia
migracji zwierzat na etapie
eksploatacji, poprzez zastosowanie
wygrodzen na niektérych odcinkach

linii” (str. 64), poniewaz w

Uwzgledniona

Rozwinieto i wyjasniono opis dot. projektu CMK w rozdziale 5.1.5

Prognozy.
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

13

prognozie brak informaciji o
przyczynach czesciowego
wygrodzenia linii i opisu wptywu
tego wygrodzenia na mozliwosci

migracyjne zwierzat;

Warto rozwazy¢ podjecie przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wspotpracy z innymi instytucjami
dziatajgcymi w ramach resortu
infrastruktury celem ograniczenia
niekorzystnych odziatywan na
Srodowisko wynikajacych z
jednoczesnego, w przyszitosci,
funkcjonowania r6znych obiektéw
infrastruktury transportowej;
wspoétpraca taka, juz na etapie
planowania strategicznego,
powinna dotyczy¢ niwelacji
oddziatywan pochodzgcych z
przedsiewzie¢ opisanych w
rozdziale ,5.12 Analiza i ocena
mozliwosci kumulowania sie
oddziatywan” (str. 154-170
prognozy) oraz zidentyfikowanych

w trakcie oceny kolejnych,

Uwzgledniona

Jest to wskazanie zbiezne z wnioskami ptynacymi z Prognozy, w

szczegolnosci rekomendaciji nr 5.
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Lp.

Nazwa

organu

Data
wptywu

Tres¢ opinii i uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

przygotowywanych projektéw
dokumentow z zakresu

infrastruktury transportowe;j.
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HS.NS.530.14.2020.KK Warszawa, dnia 09 pazdziernika 2020

Pani

Ewa Makosz

Dyrektor

Biura Ochrony Srodowiska

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szanowna Pani Dyrektor,

w odpowiedzi na pismo z dnia 18 wrzesnia 2020 r. znak 10S1-0701-01.23/20
w sprawie zaopiniowania projektu ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” wraz z prognozag
oddziatywania na srodowisko, na podstawie art. 54 ust. 1 w zwigzku z art. 58 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na $rodowisko', uprzejmie informuje, ze nie wnosze uwag do przedtozonych dokumentow.
Z powazaniem
z up. Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
Krzysztof Saczka

Zastepca Gtéwnego Inspektora Sanitarnego

/dokument podpisany elektronicznie/

1Dz. U. 22020 r. poz. 283, z pézn. zm.

GLOWNY INSPEKTORAT SANITARNY

/ POLSKA ul. Targowa 65 | 03-729 Warszawa
T/ Q2 | Neromizarosor fel. +48 22 536 13 00 | fax +48 22 635 61 94
inspektorat@gis.gov.pl | www.gis.gov.pl




k=
GENERALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Andrzej Szweda-Lewandowski

Warszawa, 07-01-2021 r.

DOOS-TS00S.400.36.2020. TW

Pani

Ewa Makosz

Biuro Ochrony Srodowiska

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Odpowiadajgc na pytania przedstawione w pismie z dnia 10 grudnia 2020 r., znak:
10S1-0701-01.32/20, dotyczace sposobu postepowania w przypadku zamiaru wprowadzenia
zmian do projektu dokumentu w trakcie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,

przekazuje stanowisko w sprawie.

Odnoénie pytah 1 i 2, zwigzanych z konieczno$cig ponownego poddania opiniowaniu
przez witasciwe organy projektu wraz z prognozg oddzialywania na $rodowisko oraz
zapewnienia mozliwosci udziatu spoteczehstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko, informuje ze rozwazenie zasadnosci powtdrzenia wymienionych czynnosci
powinno mie¢ miejsce kazdorazowo wobec zamiaru modyfikacji projektu dokumentu i/lub
prognozy. Przestanka, ktorg przede wszystkim powinien uwzgledni¢ organ opracowujgcy
projekt, to zawartos¢ planowanych modyfikacji, nie zas specyfika podmiotu postulujgcego ich
wprowadzenie. Ryzyko ewentualnego przedtuzenia procesu opracowywania dokumentu z
powodu dokonanych w nim zmian nie stanowi argumentu mozliwego do uwzglednienia przy
ocenie prawidtowosci przeprowadzenia procedury oceny strategicznej. Co istotne, nalezy
takze pamietaé, ze celem tej oceny jest nie tylko zapewnienie wysokiego poziomu ochrony

Srodowiska, ale takze komunikacja ze spoteczenstwem.



Zatem w przypadku, kiedy planowane modyfikacje projektu beda sie wigzac¢ ze
zmianami oddziatywania na srodowisko — nie tylko w sensie rodzaju, ale tez skali i natezenia
oddzialywah — w zakresie znaczgcym, organ opracowujgcy projekt powinien ponownie
podjg¢ wskazane czynnosci, ktére, oprécz opracowania prognozy oddziatywania na
srodowisko, stanowig zasadnicze elementy oceny strategicznej. Nalezy przy tym podkresli¢,
ze przestankg do przeprowadzenia oceny, zgodnie z zasadg przezornosci, jest ryzyko
wystgpienia oddziatywania. Pewno$¢ mozna uzyska¢ dopiero w toku oceny.
W przedmiotowym przypadku, jak wskazano w pismie oraz, co wynika z przekazanych wraz
z nim zatgcznikéw, modyfikacja dokonana w roku oceny polega na dodaniu okoto 1150 km
nie uwzglednionych wczesniej odcinkow inwestycji, z ktorych czes¢ bedzie realizowana w
obszarach Natura 2000. Zmiana bedzie wymagata dokonania uzupetnien w prognozie
oddziatywania na srodowisko. Istnieje zatem wyzej wspomniana przestanka do powtdrzenia
postepowania z udziatem spoteczenstwa oraz opiniowania przez organy. W celu utatwienia
konsultacji i opiniowania poprzez ich zogniskowanie na zmianach, dokonanych w projekcie
dokumentu i prognozie oddziatywania na srodowisko, zalecane jest wyréznienie tych zmian
w przedktadanej dokumentacji oraz uzupetnienie tej dokumentacji o ich opis, jezeli to
zasadne, wraz z podaniem przyczyny dokonania danej zmiany. Podkreslenia wymaga, ze w
przypadku organdéw administracji opinia, po uprzedniej analizie przedtozonej dokumentacji,
dotyczy¢ bedzie wprowadzonych i wyrdznionych zmian, ewentualnie, jezeli bedzie to
zasadne, ich interakcji z elementami uprzednio objetymi dokumentacjg, np. o charakterze

kumulaciji.

Odnoszgc sie do stanowiska wyrazonego w ww. piSmie w brzmieniu ,wg przepiséow
prawa ponowne poddanie projektu dokumentu oraz prognozy opiniowaniu i konsultacjom
spotecznym nie jest wymagane, bowiem dokument aktualnie nadal znajduje sie w fazie
projektu. Wprawdzie zgodnie z art. 46 ust. 2 ustawy 00$ ,przeprowadzenie strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko jest tez wymagane w przypadku projektu zmiany
dokumentu (...)”, niemniej jednak powyzszy przepis ma zastosowanie dla dokumentu
wczesniej przyjetego, ktory nastepnie podlegatby zmianie” informuje, Ze stusznie
zaznaczono, ze projekt dokumentu nie zostat przyjety i bezzasadne bytoby stosowanie
regulacji dotyczgcych jego zmiany na podstawie art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz.
283, ze zm.). Nalezy jednak podkresli¢, ze wykluczenie potrzeby ponawiania wskazanych
elementdéw strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko w przypadku znaczgcych
zmian, dokonanych w dokumentacji w trakcie tej oceny oznaczatoby dopuszczenie

przyjmowania dokumentow o zawartosci diametralnie innej, niz wersja poddana



zasadniczym czynnosciom w ramach tej procedury. Mogtoby to stanowi¢ powazny zarzut co
do prawidtowosci przeprowadzenia oceny w stosunku do danego dokumentu, rzutujgc na
jego realizacje, ale takze zarzut systemowy, dotyczgcy prawidtowosci prowadzenia
strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko w Polsce. Nalezy tu takze ponownie

zwroci¢ uwage na istotno$¢ w ocenie aspektu komunikacji ze spoteczenstwem.

Odpowiadajgc na pytanie 3, zwigzane z ponownym uzgodnieniem zakresu i stopnia
szczegotowosci prognozy oddziatywania na srodowisko, informuje, ze i w tym przypadku
niezbedne jest rozwazenie indywidualne. W piSmie z dnia 10 grudnia 2020 r. oraz
w zatgcznikach do niego wskazano jedynie lokalizacje dodanych odcinkéw inwestycji nie
opisujgc ich charakteru. W sytuacji, kiedy w zakresie modyfikacji projektu znajdujg sie
przedsiewziecia o tym samym charakterze, co przedsiewziecia ujete w pierwotnej wersji
projektu — w stosunku do ktérego uzgodniono zawartosci prognozy oddziatywania na
srodowisko — nie bedzie istniala potrzeba powtérnego ustalania zakresu i stopnia

szczegotowosci prognozy.

ANDRZEJ SZWEDA-LEWANDOWSKI
Generalny Dyrektor

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
/ — podpisany cyfrowo/



GENERALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Andrzej Szweda-Lewandowski

Warszawa, 20-05-2021 r.

DOOS-TS00S.410.10.2020.2. TW/KSZ

Pani

Ewa Makosz

Dyrektor Biura Ochrony Srodowiska
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Nawigzujgc do pisma za dnia 22 kwietnia 2021 r., znak: 10S1.414.1.2021.PCh.6,
okreslajgcego zakres zmian projektu dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” (dalej jako
ZIPLK), bioragc pod uwage =zawartos¢ zmodyfikowanej prognozy oddziatywania na
srodowiska przekazanej przy pisémie z dnia 19 marca 2021 r., znak: 10S1.414.1.2021.PCh .4,
ponizej przedstawiam opinie uzupetniajgca wydang w ramach strategicznej oceny

oddziatywania na $rodowisko.

W oparciu o art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247; dalej ustawa 00S),
organ opracowujgcy projekt, o ktorym mowa w art. 46 lub art. 47 ust. 1 tej ustawy, poddaje

projekt, wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, opiniowaniu przez wtasciwe organy.



W przypadku ZIPLK wniosek o wydanie stosownej opinii skierowano do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska (dalej GDOS) pismem z dnia 18 wrze$nia 2020 r., znak:
10S1-0701-01.22/20. GDOS w pismie z dnia 3 listopada 2020 r., znak: DOOS-
TS00S.410.10.2020.TW, przedstawit opinie.

W zwigzku z modyfikacjami projektu ZIPLK, podmiot opracowujgcy dokument zwrécit
sie do GDOS, ww. pismem z dnia 19 marca 2021 r., z wnioskiem o ponowng opinie, ktéra
miataby objg¢ cato$é dokumentaciji. GDOS wyjasnit — pismo z dnia 20 kwietnia 2021 r., znak:
DOOS-TS00S.400.36.2020.TW.2 — 2e dodatkowa opinia moze objgé jedynie nowe
elementy projektu dokumentu oraz wynikajgce z nich zmiany prognozy oddziatywania na
srodowisko (dalej jako prognoza), ktérych nie uwzgledniata podstawowa, wczesniej wydana,
opinia. Ponadto GDOS wniést o uzupetnienie dokumentaciji, ktére przedstawiono w ww.

pismie z dnia 22 kwietnia 2021 r.

Zgodnie z wyjasnieniami podmiotu opracowujgcego ZIPLK, modyfikacje projektu
dokumentu, ktére nie zostaty objete poprzednig opinig sporzgdzong w ramach strategicznej

oceny oddziatywania na srodowisko, polegajg na wigczeniu nastepujgcych inwestycji:

1) w ramach ,Projektow ponadregionalnych” (tab. 1) uwzgledniono — poz. 121 - Prace na
linii 208 na odcinku Brodnica — Dziatdowo; 122 - Prace na ciggu Zebrzydowa — Zagan;
123 - Prace na ciggu Gorzow WIkp. - Szczecin obejmujgcym linii 415, 422 i 411; 124 -
Prace na liniach 363 i 364 na ciggu Miedzychdd - Wierzbno - Skwierzyna/Miedzyrzecz;
125 - Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno — Chojnice; 126 - Prace na

linii 286 na odcinku Watbrzych Gtéwny - Klodzko Gtéwne;

2) w ramach ,Projektow zwigzanych ze szprychami CPK” (tab. 2, w projekcie btednie
oznaczonej nr 1) uwzgledniono — poz. 19 - Prace na linii 32 na odcinku Biatystok —

Lewki;

3) w ramach ,Projektow multilokalizacyjnych” (tab. 3, w projekcie btednie oznaczonej nr 2)
uwzgledniono — poz. 20 - Zwigkszenie kolejowej dostepnosci regionow atrakcyjnych
turystycznie; 21 - Poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach
przygranicznych; 22 - Dostosowanie wybranych stacji do obstugi pocigagéw o dtugosci
750 m; 23 - Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Gérnego Slgska; 24 -
Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slgska; 25 - Poprawa
dostepu kolejowego do istotnych generatoréw ruchu kolejowego w tym terminali; 26 -
Poprawa warunkéw ruchu towarowego poprzez umozliwienie separacji ruchu
pasazerskiego; 27 - Wybrane prace w obszarze Wezta Warszawskiego; 28 - Wybrane

prace w obszarze Wezta Poznanhskiego; 29 - Wybrane prace w obszarze Wezta



Wroctawskiego; 30 - Wybrane prace w obszarze Wezta Krakowskiego; 31 - Wybrane
prace w obszarze Wezta Tréjmiejskiego; 32 - Wybrane prace w obszarze Wezta
Szczecinskiego; 33 - Wybrane prace w obszarze Wezta Lddzko-Koluszkowskiego; 34 -
Wybrane prace w obszarze Wezta GOP; 35 - Prace w zakresie zdalnego sterowania i
centralizacji obstugi; 36 - Wybrane prace w zakresie digitalizacji infrastruktury
kolejowej; 37 - Poprawa stanu technicznego urzadzen sieci trakcyjnej; 38 - Prace na
wybranych liniach zwigzanych z koncepcjag budowy CPK; 39 - Digitalizacja

infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych urzadzen i systemow;

4) w ramach ,Projektéw regionalnych” (tab. 4) uwzgledniono — poz. 188 - Prace na linii nr
275 na odcinku Zagah - Bieniéow — Lubsko; 189 - Prace na linii 303 na odcinku Rokitki —
Duninow; 190 - Prace na linii 291 na odcinku Boguszéw Gorce Wschod - Mieroszéw -
granica panstwa; 191 - Prace na linii 298 i 299 na odcinku Sedzistaw - Kamienna Goéra
- Lubawka - granica panstwa; 192 - Dostosowanie Wroctawskiego Wezta Kolejowego
dla potrzeb kolei miejskiej, aglomeracyjnej i regionalnej; 193 - Poprawe funkcjonalnosci
uktadow torowych i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na stacjach kolejowych;
194 - Modernizacja z elektryfikacjg linii kolejowej nr 24 Piotrkow Tryb — Belchatéw z
wydtuzeniem do Bogumitowa; 195 - Budowa linii kolejowej Warszawa — Grojec; 196 -
Budowa linii kolejowej Zegrze — Przasnysz; 197 - Budowa nowej linii kolejowej Sokotow
Podlaski -Wegrow — Mrozy; 198 - Budowa linii kolejowej Kozienice — Warka; 199 -
Prace na linii 142 Tychy - Katowice Murcki - Katowice Ligota; 200 - Prace na ciggu

Gliwice - Ruda Kochtowice — Katowice.

Zmiany w ZIPLK objety takze usuniecie z grupy projektéw regionalnych inwestycji pn.

,Odbudowa potgczenia Dzierzoniéw - Pieszyce — Bielawa”.

Odnoszac sie do zawartosci prognozy w kontekscie ww. zmian ZIPLK, nalezy
zauwazy¢, ze zaprezentowana analiza oddziatywania przedsiewzie¢ w fazie realizacji
i eksploatacji jest zbyt ogdlna. Potozenie wskazanych inwestycji zostato przedstawione na
mapach, zatem znana jest ich lokalizacja (przebudowy) lub przyblizony przebieg (budowy).
W zwigzku z powyzszym, w prognozie powinny zosta¢ przedstawione analizy dla kazde;j
inwestycji z osobna, zas dla tych, ktore posiadajg dokumentacje $rodowiskowa,
uwzglednione powinny zosta¢ jej zapisy. Prognoza zawiera liczne ogdlne sformutowania
odnoszace sie do wszystkich inwestycji, jednak brak analiz dotyczgcych poszczegdélnych
inwestycji, w tym w zakresie mozliwych do zastosowania srodkéw minimalizujgcych, czy

kompensujgcych.



Ponadto zestawienia informacji budzg zastrzezenia w zakresie podstawowym,
dotyczgcym ich spdéjnosci. W prognozie (str. 77) wskazano, ze dziatania minimalizujgce dla
obszaréw Natura 2000 zostaty ujete w tabeli 3 zatgcznika 2, jednak przywotane zestawienie
dotyczy ,Pozostatych form ochrony przyrody” i zawiera podstawowe informacje na ich temat.
Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze w odniesieniu do projektu ,Budowa linii kolejowej
Kozienice — Warka”, wskazywane sg rozbiezne informacje dotyczace ,kolizji” z obszarami
Natura 2000:

- w prognozie — wskazano dwa konfliktowe obszary: Dolina Pilicy (str. 77) oraz t.ekawica (str.
86); ponadto w prognozie (tab. 9) projekt ten okreslony jest jako Chinéw-Warka;

- w tabeli 1 zatgcznika 2 — mowa jest o przebiegu linii przez 2 obszary specjalnej ochrony
ptakéw i 3 specjalne obszary ochrony siedlisk;

- w tabeli 2 zatgcznika 2 — wskazuje sie na kolizje z obszarem tekawica.

W przypadku projektu ,Prace na linii 208 na odcinku Brodnica — Dzialdowo” takze
przestawiono nieujednolicone informacje: wg tabeli 1 zatgcznika 2 — linia przecina 3 obszary
Natura 2000, natomiast wg tabeli 2 tego ztgcznika — tylko 2. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze
inwestycja na tym odcinku koliduje z rezerwatem przyrody, trzema parkami krajobrazowymi
oraz dwoma obszarami chronionego krajobrazu, jednakze w prognozie nie zostat
przeanalizowany mozliwy negatywny wptyw na zadng z form ochrony przyrody. Brak
odpowiedniej analizy uniemozliwia wykluczenie negatywnego wpltywu na obszary objete
ochrong, w tym na Natura 2000, szczegodlnie z uwagi na fakt, ze m.in. przedsiewziecie to, na
dtugosci okoto 8 km przechodzi przez srodkowg czes¢ obszaru Natura 2000.

Nalezy takze podkreslié, ze niewtasciwe jest relatywizowanie zidentyfikowanego
mozliwego negatywnego wptywu na przedmioty ochrony Natura 2000 (str. 77 prognozy:
.Majgc na uwadze powyzsze, nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywanh na
przedmioty ochrony Obszarow Specjalnej Ochrony Ptakéw w skali kraju”), bowiem kazdy z
obszarow powotywany jest w celu niezaleznej, prawnej ochrony konkretnych zasobdw.
Nalezy tu ponadto podkreslic brak podsumowania, opartego o analizy z poszczegdlnych
obszarow sieci Natura 2000, wptywu ZIPLK na poszczegdlne gatunki i siedliska stanowigce
przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000.

Ponadto, przy analizach dotyczacych obszaréw Natura 2000, nie okreslono czy
wskazane potencjalne negatywne oddziatywanie na przedmioty ochrony poszczegodlnych
obszaréw Natura 2000 majg charakter znaczacy, w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy
oos. Nalezy zauwazy¢, ze przy braku mozliwosci wykluczenia potencjalnego negatywnego
oddziatywania m.in. ze wzgledu na brak danych dotyczgcych doktadnej lokalizacji siedlisk,
zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy oo$ w prognozie powinna zosta¢ przeprowadzona analiza
przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

(Dz.U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.). Podkreslenia wymaga, iz w przypadku gdy dokument moze



znaczgco negatywnie oddziatywaé na siedliska i gatunki priorytetowe, zas jego przyjecie
wynika z innych koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, przed przyjeciem
dokumentu wymagane jest uzyskanie opinii Komisji Europejskiej.

W zwigzku z tym, ze prognoza przedstawia niepetne informacje dotyczgce wptywu
realizacji poszczegélnych przedsiewzie¢ na obszary Natura 2000, nie mozna wykluczyé
znaczacego negatywnego oddziatywania na te obszary. Posiada to istotne znaczenie w
kontekscie art. 55 ust. 2 ustawy 00$, zgodnie z ktérym projekt nie moze zosta¢ przyjety, o ile
nie zachodzg przestanki, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, jezeli ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze
moze on zhaczgco negatywnie oddziatywac na obszar Natura 2000.

Podkreslenia wymaga, ze nie przeanalizowano takze potencjalnego wptywu
przedsiewzie¢ na przedmioty ochrony innych form ochrony przyrody oraz nie przedstawiono
adekwatnych dla danej formy dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych, pomimo ze
obszary chronione zostaty licznie wymienione w tabeli 3 zatacznika 2. Przyktadowo,
przywotana wyzej przebudowa linii 208 na odcinku Brodnica-Dziatdowo przecina rzeke

Drwece, ktéra objeta jest ochrong jako rezerwat przyrody oraz park krajobrazowy.

Niniejsza, uzupetniajgca opinia dotyczy przedsiewzie¢ nie objetych poprzednia,
podstawowg opinig GDOS (pismo z dnia 3 listopada 2020 r., znak: DOOS-
TS00S.410.10.2020.TW) wydang w ramach strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko. Opinia ta nie jest korektg uprzednio przekazanego stanowiska, nie zostata
sporzadzona na podstawie analizy sposobu uwzglednienia uwag i zastrzezeh przekazanych
w opinii podstawowej, ani nie stanowi wyrazu akceptacji GDOS dla modyfikacji
wprowadzonych w prognozie, jako odpowiedzi na wczesniej sformutowane uwagi

i zastrzezenia.

ANDRZEJ SZWEDA-LEWANDOWSKI
Generalny Dyrektor

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
/ — podpisany cyfrowo/



Lp

Nazwa

Data

Tres$¢ opinii i

Znak pisma o Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wplywu | uzasadnienie
Gtéwny
1 | Inspektor | HS.NS.530.14.2020.KK 15.04.20 Brak uwag. - -
Sanitarny 21
Odnoszgc sie do
zawartosci prognozy w
kontekscie ww. zmian
ZIPLK, nalezy
zauwazyc, ze
zaprezentowana Kazdy projekt ujety w prognozie zostat poddany osobnej analizie
Generaln analiza oddziatywania przestrzennej. W opracowaniu wszystkie projekty oceniono pod kgtem
y ' przedsiewzie¢ w fazie _ oddzialywania w fazie realizacji i eksploatacji w zaleznosci od typu
Dyrektor DOOS" 20.05.20 | realizacji i eksploatacii Nie danej inwestycji (nowa, istniejgca, mieszana), przebiegu przez obszary
2a Ochrony TS00S.410.10.2020.2.TW 21 jest zbyt ogdlina. uwzgledn chronione (liczba kolizji i dlugo$¢ przeciecia z obszarami chronionymi)
Srodowis /KSZ Polozenie wskazanych lono oraz pod katem kolizji ze stanowiskami gatunkéw i siedlisk bedacych
ka inwestyciji zostato przedmiotem ochrony Obszaréw Natura 2000 i Parkéw Narodowych.

przedstawione na
mapach, zatem znana
jest ich lokalizacja
(przebudowy) lub
przyblizony przebieg
(budowy).

Zgodnie ze schematem:
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Nazwa

organu

Znak pisma

Data
wplywu

Tres$¢ opinii i

uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

W zwigzku z
powyzszym, w
prognozie powinny
zostac¢ przedstawione
analizy dla kazdej
inwestycji z osobna,
zas dla tych, ktére
posiadajg
dokumentacje
Srodowiskowa,
uwzglednione powinny
zostac jej zapisy.
Prognoza zawiera
liczne ogdlne
sformutowania
odnoszace sie do
wszystkich inwestyciji,
jednak brak analiz
dotyczacych
poszczegodlnych
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W KOMTEKSCIE FREYFISANYCH PROJEKTON OCEN

Wszystkie oceniane projekty podzielono na linie istniejgce oraz linie
projektowane. Kazdej kategorii przypisano inny bufor

(odzwierciedlajgcy maksymalng zajetos¢ terenu podczas prowadzenia
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Nazwa

organu

Znak pisma

Data
wptywu

Tres$¢ opinii i

uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

zakresie mozliwych do
zastosowania srodkow
minimalizujgcych, czy

kompensujgcych.

prac). Dla linii istniejgcych przyjeto bufor 20m, a dla projektowanych -
50m. W przypadku gdy dany projekt obejmowat odcinki istniejgce i
projektowane, kazdemu odcinkowi przypisano inny bufor, zgodnie z
przyjetym zatozeniem. Jezeli oceny dla kazdego odcinka byty rozne,
kohcowa ocena catego projektu byta determinowana przez ocene
wyznaczong przez najbardziej negatywne oddziatywanie z punktu

widzenia ochrony przyrody.

W wyznaczonych buforach przeanalizowano liczbe stanowisk
gatunkow oraz powierzchnie siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony
obszaréw Natura 2000 i Parkéw Narodowych przecinanych przez
kazdy z projektow. W analizie uwzgledniono obszary N2000, ktore
posiadajg PZO i dla ktérych pozyskano dane przestrzenne

z rozmieszczeniem siedlisk chronionych oraz stanowisk gatunkéw
bedacych przedmiotami ochrony w obszarach. Kazdemu projektowi
nadano oceny wzgledem liczby konfliktow ze stanowiskami gatunkow i
powierzchnig siedlisk w oparciu o podziat naturalny (o zblizonych do
siebie wartosciach). Otrzymane oceny sumowano i nadano wagi
wzgledem rodzaju projektu (linia nowa lub istniejgca). Otrzymany
wynik klasyfikowano ponownie z wykorzystaniem podziatu naturalnego
w trzech klasach, otrzymujac identyfikacje prawdopodobienstwa

wystgpienia oddziatywan.
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2b

Wynik analizy wskazuje projekty, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko
potencjalnie negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 i
Parki Narodowe, wyrazone liczbg stanowisk gatunkow oraz liczbg

i powierzchnig siedlisk wystepujgcych w obrebie tych obszaréw
mieszczacych sie w buforze 10 i 25 m na kazdg strone od
poszczegoélnych odcinkow linii kolejowych.

Projekty, dla ktérych zidentyfikowano prawdopodobienstwo
wystgpienia istotnych negatywnych oddziatywan tj.: ingerencji w >1%
stanowisk lub w >1% powierzchni siedlisk bedgcych przedmiotami
ochrony poddano indywidulanej ocenie w tabelach 6, 7, 8i 9 w
rozdziale 5.1. opracowania. W tabelach tych zawarto takze mozliwe do
zastosowania srodki minimalizujgce, ktére zapewnia, ze wdrozenie
dokumentu w zaktadanym ksztatcie nie bedzie wigzato sie¢ z istotnym
negatywnym oddziatywaniem na obszary Natura 2000, cele oraz
przedmioty ochrony tych obszarow oraz na integralnos¢ i spojnosé
sieci Natura 2000.

Ponadto zestawienia
informacji budzg
zastrzezenia w
zakresie

podstawowym,

Uwzgled

niono

W tekscie jest nieprecyzyjny zapis. Dziatania minimalizujgce zostaty
przeniesione z tabeli 3 zatlagcznika 2 do tekstu Prognozy i sa
zawarte w tabelach 6, 7, 81 9.

W prognozie usunieto na str. 77 odwotanie do tabeli 3 zatgcznika 2.
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2c

dotyczgcym ich
spéjnosci. W prognozie
(str. 77) wskazano, ze
dziatania
minimalizujgce dla
obszaréw Natura 2000
zostaty ujete w tabeli 3
zatgcznika 2, jednak
przywotane zestawienie
dotyczy ,Pozostatych
form ochrony przyrody”
i zawiera podstawowe
informacje na ich

temat.

Dodatkowo nalezy
zaznaczy¢, ze W
odniesieniu do projektu
.Budowa linii kolejowej
Kozienice — Warka”,
wskazywane sg

rozbiezne informacje

Uwzgled

niono

W prognozie na str. 75 w tabeli 6 i na str. 83 w tabeli 9 podano tylko te
obszary N2000, dla ktérych odnotowano prawdopodobienstwo
wystgpienia istotnie negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszarow Natura 2000 tj. takich obszarow dla ktérych
zidentyfikowano mozliwos¢ zniszczenia >1% stanowisk gatunkow lub

siedlisk.
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dotyczgce ,kolizji” z
obszarami Natura
2000:

- W prognozie —
wskazano dwa
konfliktowe obszary:
Dolina Pilicy (str. 77)
oraz tekawica (str. 86);
ponadto w prognozie
(tab. 9) projekt ten
okreslony jest jako
Chinow-Warka;

- w tabeli 1 zalgcznika
2 —-mowa jest 0
przebiegu linii przez 2
obszary specjalnej
ochrony ptakow i 3
specjalne obszary
ochrony siedlisk;

- w tabeli 2 zatgcznika

2 — wskazuje sie na

Projekt 186 RPO ,Budowa linii kolejowej Kozienice — Warka” przecina
2 obszary specjalnej ochrony ptakéw i 3 specjalne obszary ochrony
siedlisk tak jak to podano w tabeli 1 zatgcznika 2.

Tabela 2 z zalgcznika 2 faktycznie zawierala niescistosci, ktore

poprawiono.
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2d

kolizje z obszarem

tekawica.

W przypadku projektu
.Prace na linii 208 na
odcinku Brodnica —
Dziatdowo” takze
przestawiono
nieujednolicone
informacje: wg tabeli 1
zatgcznika 2 — linia
przecina 3 obszary
Natura 2000, natomiast
wg tabeli 2 tego
ztgcznika — tylko 2.
Dodatkowo nalezy
podkresli¢, ze
inwestycja na tym
odcinku koliduje z
rezerwatem przyrody,
trzema parkami

krajobrazowymi oraz

Uwzgled

niono

Oddziatywanie projektu ,Prace na linii 208 na odcinku Brodnica —
Dziatdowo” zostato przeanalizowane i ocenione pod katem
oddzialywania na wszystkie z wymienionych form ochrony przyrody i
przedmioty ochrony zgodnie z przyjeta i opisana w rozdziale 5.1
metodyka. Jezeli dany projekt nie jest szerzej opisany oznacza to,
ze nie zidentyfikowano w jego przypadku ryzyka wystapienia

istotnych negatywnych oddziatywan.
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dwoma obszarami
chronionego
krajobrazu, jednakze w
prognozie nie zostat
przeanalizowany
mozliwy negatywny
wptyw na zadng z form
ochrony przyrody. Brak
odpowiedniej analizy
uniemozliwia
wykluczenie
negatywnego wptywu
na obszary objete
ochrong, w tym na
Natura 2000,
szczegolnie z uwagi na
fakt, ze m.in.
przedsiewziecie to, na
dtugosci okoto 8 km

przechodzi przez
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2e

srodkowg czesé

obszaru Natura 2000.

Nalezy takze
podkresli¢, ze
niewlasciwe jest
relatywizowanie
zidentyfikowanego
mozliwego
negatywnego wptywu
na przedmioty ochrony
Natura 2000 (str. 77
prognozy: ,Majgc na
uwadze powyzsze, nie
przewiduje sie
znaczacych
negatywnych
oddziatywan na
przedmioty ochrony
Obszarow Specjalne;j
Ochrony Ptakéw w

skali kraju”), bowiem

Uwzgled

niono

Zmieniono zapis zgodnie z sugestia, tj. wskazano, w ktérych
przypadkach zidentyfikowano potencjalny znaczacy wptyw

negatywny i jakie dziatania konieczne sg do jego uniknigcia.




Lp | Nazwa _ Data Tres¢ opinii i _ o .
Znak pisma o Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wplywu | uzasadnienie
kazdy z obszaréw
powotywany jest w celu
niezaleznej, prawnej
ochrony konkretnych
zasobow.
Nalezy tu ponadto
podkresli¢ brak o . .
_ Zdecydowanie nie mozna zgodzi¢ sie z zarzutem o braku w Prognozie
podsumowania, . . ) R
) podsumowania, opartego o analizy dla poszczegdlnych obszarow sieci
opartego o analizy z ] o
_ Natura 2000, wptywu Planu na poszczegodlne gatunki i siedliska
poszczegolnych Nie . . ] _
L stanowigce przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000. Caty rozdziat
2f obszardéw sieci Natura | uwzgledn T .
_ 5.1 Prognozy, a w szczegoélnosci rozdziaty 5.1.4 — 5.1.7 sg
2000, wptywu ZIPLK na | iono _ _
] N podsumowaniem wykonanych na ogromnym zbiorze danych
poszczegolne gatunki i _ _ . ) o
o . przyrodniczych analiz przestrzennych i ocen identyfikujgcych ryzyko
siedliska stanowigce _ _
_ oddziatywania.
przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000.
Ponadto, przy Wszystkie obszary, dla ktorych zidentyfikowano mozliwosé
analizach dotyczgcych | Nie wystgpienia potencjalnie negatywnego oddziatywania na przedmioty
29 obszaréw Natura 2000, | uwzgledn | ich ochrony zostaty zestawione w tabelach 6, 7, 8, i 9. W tabelach tych
nie okreslono czy iono opisano kazdy przedmiot ochrony dla ktérego okreslono takie
wskazane potencjalne oddziatywanie wraz z podaniem zaleceh minimalizujgcych. W oparciu

10




Lp

Nazwa

organu

Znak pisma

Data
wptywu

Tres$¢ opinii i

uzasadnienie

Decyzja

Uzasadnienie decyzji

negatywne
oddziatywanie na
przedmioty ochrony
poszczegodlnych
obszar6éw Natura 2000
majg charakter
znaczacy, w
rozumieniu art. 3 ust. 1
pkt 17 ustawy 00S.
Nalezy zauwazyc, ze
przy braku mozliwosci
wykluczenia
potencjalnego
negatywnego
oddziatywania m.in. ze
wzgledu na brak
danych dotyczgcych
doktadnej lokalizacji
siedlisk, zgodnie z art.
55 ust. 2 ustawy oo$ w

prognozie powinna

o to mozliwe byto wykluczenie znaczgcego negatywnego
oddziatywania dokumentu, o czym wyraznie napisano we wnioskach z
analiz. Dlatego nie stwierdzono potrzeby odnoszenia sie do
przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004

r. 0 ochronie przyrody.
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zostac przeprowadzona
analiza przestanek, o
ktorych mowa w art. 34
ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. 0
ochronie przyrody
(Dz.U. z 2020 r., poz.
55 ze zm.).
Podkreslenia wymaga,
iz w przypadku gdy
dokument moze
znaczgco negatywnie
oddziatywac na
siedliska i gatunki
priorytetowe, zas jego
przyjecie wynika z
innych koniecznych
wymogow nadrzednego
interesu publicznego,
przed przyjeciem

dokumentu wymagane

12




Lp | Nazwa _ Data Tres¢ opinii i _ o .
Znak pisma o Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wplywu | uzasadnienie

jest uzyskanie opinii
Komisji Europejskiej.
W zwigzku z tym, ze
prognoza przedstawia
niepetne informacje Jak juz wyjasniono wczesniej, nie mozna zgodzi¢ sie z zarzutem, iz
dotyczace wptywu Prognoza przedstawia niepetne informacje dotyczgce wptywu realizaciji
realizaci poszczegolnych przedsiewzie¢ na obszary Natura 2000.
poszczegolnych Ocen ryzyka oddziatywania projektow dokonano na najwyzszym
przedsiewzie¢ na mozliwym poziomie szczegotowosci, w oparciu o posiadane
obszary Natura 2000, informacje, , wykorzystujgc wszelkie dostepne na tym etapie dane.
nie mozna wykluczy¢ Nie Przy czym pamietaé nalezy, ze dokument dotyczy poziomu krajowego.

2h znaczacego uwzgledn | Dlatego w Prognozie jednoznacznie okreslono stopien szczegotowosci
negatywnego iono analiz oraz poziom ufnosci, na jakim byto mozliwe ich
oddziatywania na te przeprowadzenie.
obszary. Posiada to W oparciu o w/w analizy mozliwe byto wykluczenie ryzyka wystgpienia
istotne znaczenie w znaczgcego negatywnego oddziatywania dokumentu, co wyraznie
kontekscie art. 55 ust. 2 podkreslono we wnioskach z analiz. Dlatego nie stwierdzono potrzeby
ustawy oos, zgodnie z odnoszenia sie do przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia
ktorym projekt nie 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
moze zostac przyjety, o
ile nie zachodzg

13
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przestanki, o ktérych
mowa w art. 34 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004
r. 0 ochronie przyrody,
jezeli ze strategicznej
oceny oddziatywania
na srodowisko wynika,
Ze moze on znaczaco
negatywnie
oddziatywaé na obszar
Natura 2000.
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Lp | Nazwa _ Data Tres¢ opinii i _ o .
Znak pisma o Decyzja Uzasadnienie decyzji
organu wplywu | uzasadnienie

Podkres$lenia wymaga, . . C
Przeprowadzono analize potencjalnego wptywu projektow na

ze nie przeanalizowano

P przedmioty ochrony Obszardéw Natura 2000 i Parkéw Narodowych,
takze potencjalnego
P J g czyli dla obszaréw, dla ktérych uzyskano dane przestrzenne od
wpltywu przedsiewziec .
plywu p ewzie poszczegoélnych jednostek RDOS. Odziatywanie na pozostate obszary

na przedmioty ochrony . - . C .
poddano analizie eksperckiej i przestrzennej uwzgledniajgcej rodzaj

innych form ochrony : . . ‘s o . L .
projektu oraz liczbe i dtugos¢ przecie¢ z poszczegdlnymi projektami

przyrody oraz nie , _ _
ujetymi w Planie.

przedstawiono
W przypadku przywotanego projektu (121 FS) wszystkie konflikt

adekwatnych dla danej przyp przy go proj ( ) Y Y
zostaty wykazane w tab. 1 zatgcznika 2, dtugosc¢ konfliktu w obrebie

formy dziatan Nie ywy A ¢ ¢

_ o _ rezerwatu to zaledwie 213m (tab. 3 zat. 2), a przejscie nad rzekg
2i minimalizujgcych i uwzgledn
. . Drweca realizowane jest istniejgcym mostem kolejowym. Podkresli¢
kompensujgcych, iono

pomimo ze obszary
chronione zostaty
licznie wymienione w
tabeli 3 zatgcznika 2.
Przyktadowo,
przywotana wyzej
przebudowa linii 208 na
odcinku Brodnica-

Dziatdowo przecina

nalezy, ze rezerwat obejmuje rzeke na odcinku ponad 130 km i w jego
otoczeniu nie jest mozliwa realizacja zadnej inwestycji liniowej
catkowicie wykluczajgcej konflikt z nim. Na chwile obecng nie jest
znany zakres prac, jaki realizowany bedzie w ramach tego projektu,
dlatego oceny prowadzono przy zatozeniach opisanych w metodyce
dla istniejgcej linii podlegajacej przebudowie. Stad w zatgczniku 3
zidentyfikowano podwyzszone ryzyko oddziatywania tego projektu na
korytarze ekologiczne, rezerwaty i parki krajobrazowe. Po

zastosowaniu dziatarh minimalizujgcych wskazanych w rozdziale 5.14

15
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rzeke Drwece, ktéra
objeta jest ochrong jako
rezerwat przyrody oraz

park krajobrazowy.

Prognozy, nalezy wykluczyé negatywne oddziatywanie projektu na

obszary chronione i ich przedmioty ochrony.

16




HS.NS.530.14.2020.KK Warszawa, dnia 15 kwietnia 2021 r.

Pani

Ewa Makosz

Dyrektor Biura Ochrony Srodowiska
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szanowna Pani Dyrektor,

w odpowiedzi na pismo z dnia 19 marca 2021 r. znak 10S1.414.1.2021.PCh.5
w sprawie zaopiniowania na podstawie art. 54 ust. 1 w zwigzku z art. 58 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko’
zaktualizowanego projektu dokumentu pn. ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. -
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” wraz z prognoza

oddziatywania na srodowisko uprzejmie prosze o przyjecie ponizszych informacji.

Na wstepie nalezy wskazaé, ze przedmiotowe opracowanie wraz z prognozg oddziatywania
na srodowisko, przed aktualizacjg, zostato zaopiniowane w odpowiedzi na pismo z dnia
18 wrzesnia 2020 r. znak 10S1-0701-01.23/20 (pismo Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
z dnia 9 pazdziernika 2020 znak HS.NS.530.14.2020.KK). Jednoczesnie nalezy zauwazy¢,
ze aktualizacja ww. dokumentu nie wprowadza istotnych zmian w stosunku do poprzednio

przedtozonej wersji.

Celem ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-
2030 z perspektywg do 2040 roku” jest okreslenie projektéw inwestycyjnych przewidzianych
do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W przedmiotowym dokumencie zostata
przedstawiona lista  projektow  inwestycyjnych  proponowanych do  realizacji

wraz ze wskazaniem priorytetéw rozwoju sieci kolejowej zdefiniowanych w oparciu o kierunki

"Dz. U. z 2021 r. poz. 247

GLOWNY INSPEKTORAT SANITARNY

r N~ [ | rpouska ul. Targowa 65 | 03-729 Warszawa
a/’ e :TE"::;'LEE:E":;:"‘A““‘ +48 22 345 33 00 | fax +48 22 345 31 94
inspektorat@gis.gov.pl | www.gis.gov.pl




rozwoju okreslone w najwazniejszych dokumentach strategicznych dla transportu kolejowego

w zakresie budowy, modernizacji i odnowienia infrastruktury kolejowej. Zadania zawarte

w ww. dokumencie sg zréznicowane ze wzgledu na potrzeby techniczno-eksploatacyjne

dla catej sieci kolejowej:

— odznaczajgce sie kompleksowym podejsciem do infrastruktury liniowej, obejmujgce
robotami cate ciggi komunikacyjne,

— dotyczace robét w poszczegodlnych branzach na odcinkach infrastruktury liniowej,

— multilokalizacyjne - dotyczgce wielu lokalizacji na sieci o podobnej charakterystyce,
ktorych efekty wptywajg na poprawe efektywnosci i bezpieczenstwa catej sieci,

— punktowe - majgce na celu eliminacje ,waskich gardel’ utrudniajgcych prowadzenie

ruchu pociggéw (przebudowa miejsc limitujgcych parametry szlakéw kolejowych).

Ponadto prace objete opracowaniem dotyczg w znacznej mierze juz istniejgcych odcinkow
linii kolejowych. Dokument uwzglednia réwniez projekty inwestycyjne, w ktérych zakresie
przewidziana jest budowa podstacji trakcyjnych oraz linii zasilajgcych podstacje trakcyjne,
wymienione przedsiewziecia dotyczgce infrastruktury elektroenergetycznej stanowig element

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Projekt pn. ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” zawiera 382 przedsiewziecia na bardzo ré6znym
etapie procesu inwestycyjnego, przewidujgce przebudowe i rozbudowe istniejgcych linii
kolejowych, jak réwniez budowe elementéw infrastruktury kolejowej. Propozycje projektow
zawartych w przedmiotowym dokumencie zostaty podzielone na 4 grupy w zwigzku
ze zroznicowang charakterystykg tych przedsiewziec:

— projekty ponadregionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatan proponowane
sg do realizacji w ramach ogolnokrajowych programow,

— projekty zwigzane ze szprychami CPK — projekty, ktérych zakres i realizacja zwigzana
jest z koncepcjg budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,

— projekty multilokalizacyjne — projekty, ktérych celem jest horyzontalne podejscie
do problemoéw wystepujacych na polskiej sieci kolejowej, z uwagi na to projekty te bedg
miaty charakter zbiorczych inwestycji w wielu punktach i odcinkach na catej sieci
kolejowej w Polsce,

— projekty regionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatah proponowane

sg do realizacji w ramach programéw regionalnych.



Poszczegélnym propozycjom przyporzadkowano kategorie interwencji budowlanej

w zaleznosci od dominujgcego charakteru prac lub najbardziej oddziatujgcych prac

w ramach tego zadania:

— budowa - budowa nowych linii kolejowych / odcinkéw linii kolejowych lub innych
elementéw infrastruktury w nowym lub historycznym $ladzie,

— rozbudowa - inwestycje na istniejgcych linach kolejowych zwigzane 2z zajeciem
dodatkowego terenu, np. w wyniku budowy dodatkowego toru, prostowania tuku itp.,

— przebudowa - inwestycje na istniejgcych liniach kolejowych bez potrzeby zajecia na state

dodatkowego terenu, a polegajgce na podniesieniu parametréw eksploatacyjnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze zalgczona prognoza oddziatywania na srodowisko zawiera szereg
wskazan majgcych na celu przeciwdziatanie potencjalnym negatywnym oddziatywaniom,
wynikajgcym z ustalen opracowania ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” na poszczegodlne elementy
Srodowiska przyrodniczego, w tym ludzi. Zgodnie z ustaleniami prognozy oddziatywania
na $rodowisko, kazda z objetych ww. planem inwestycja zostata, bgdz zostanie poddana
weryfikacji pod katem koniecznosci uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
a takze pod katem przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko na
odpowiednim etapie przygotowania projektu. To na tym etapie bedg mogty byé oceniane
faktyczne oddziatywania, a co za tym idzie — projektowane szczegdtowe rozwigzania
minimalizujgce. Informacje zawarte w przedmiotowym dokumencie, nie dajg podstaw
do wnioskowania o faktycznych oddziatywaniach poszczegodinych przedsiewzieé
na komponenty srodowiska, co winno by¢ przedmiotem analiz na etapie przygotowania
poszczegodlnych przedsiewzie¢, w tym - w przypadku przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko, na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Jednoczes$nie nalezy zauwazyC, iz zgodnie z prognozg oddziatywania na $Srodowisko
dla przedmiotowego dokumentu realizacja zapiséw planu bedzie miata pozytywny wptyw
na zdrowie i zycie ludzi. Bedzie to zwigzane z poprawg stanu infrastruktury kolejowej
(wraz z infrastrukturg towarzyszaca), ktéra zmniejszy ryzyko narazenia zdrowia zaréwno
uzytkownikow kolei, jak i spoteczenstwa korzystajgcego z innych srodkéw transportu poprzez
poprawe stanu bezpieczenstwa na liniach kolejowych. Poprawa jakosci infrastruktury
kolejowej korzystnie wptynie réwniez na stan warunkéw sSrodowiskowych wptywajgcych
na zdrowie ludnosci. Elektryfikacja linii kolejowych oraz poprawa ptynnosci ruchu kolejowego

bezposrednio przetozg sie na mniejsze emisje zanieczyszczen do powietrza i zmniejszenie



hatasu, a poprawa komfortu podrézowania dodatkowo wptynie na wzrost konkurencyjnosci
transportu kolejowego. W powigzaniu z redukcjg hatasu wynikajgcg z poprawy stanu
technicznego linii kolejowych, poprawa stanu komponentéw srodowiska takich jak powietrze
oraz klimat akustyczny, korzystnie wptynie na stan zdrowia ludnosci w zakresie schorzenh

powigzanych z czynnikami srodowiskowymi.

W ocenie Giéwnego Inspektora Sanitarnego przedtozona prognoza oddziatywania
na srodowisko dla projektu ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” odnosi sie do wszystkich
wskazanych w pi$émie z dnia 31 marca 2020 r. znak HS.NS.530.14.20202 komponentdw,

w szczegolnosci w aspekcie:

— narazenia na hatas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza,

— zagrozen dla ujec i zrodet wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi z uwzglednieniem
obszaréw stref ochronnych tych ujec,

— zagrozeh dla wod podziemnych, w szczegdlnosci Gtownych Zbiornikéw Wod
Podziemnych (nalezy uwzgledni¢ nakazy, zakazy i ograniczenia zwigzane z ochrong
zasobow wody),

— zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie,
zwtaszcza na terenach zabudowy mieszkaniowej/siedlisk ludzkich, zabudowy zwigzane;j
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (jednostki oswiatowe) oraz terenach
rekreacyjnowypoczynkowych,

— zapewnienia odpowiednich standardow jakosci powietrza atmosferycznego.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze w zatgczonej prognozie oddziatywania na srodowisko zawarto
informacje o wskazaniach majgcych na celu przeciwdziatanie potencjalnym negatywnym
oddziatywaniom, wynikajagcym z ustalen opracowania ,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE
S.A. — Zzamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku”
na poszczegodlne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym ludzi. Do tego typu dziatan
zaliczono m.in.:
— przeprowadzenie, w trakcie planowania nowych odcinkéw linii kolejowych,
transparentnego procesu konsultacji z lokalnymi spotecznosciami, zapewniajgcego

mozliwo$¢ ich realnego wptywu na wybor optymalnego wariantu realizacji inwestyciji,

2 Pismo GIS w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko dla przedtozonego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. projektu dokumentu



— uwzglednienie w procesie projektowania przebiegu linii czynnikow takich jak strefy
ochronne uje¢ wod, zbiorniki wod podziemnych, oceny stanu elementéw
hydromorfologicznych ciekow, w obrebie ktérych budowane bedg przeprawy,

— wykorzystanie do umacniania brzegéw koryt ciekdw/rowéw materiatéw naturalnych,

— wilasciwa organizacja placu i zaplecza budowy oraz prowadzenie prac ziemnych
za pomocg sprawnego sprzetu, wykluczajgce uwolnienie zanieczyszczen do wod,

— w przypadku wystgpienia ryzyka przekroczenia standardéw akustycznych w obrebie
chronionej zabudowy, stosowanie w pierwszej kolejnosci aktywnych Srodkéw
technicznych minimalizujgcych hatas u zrodfa, tj. w obrebie samej linii kolejowej, takie
jak: absorbery (amortyzatory) przyszynowe oraz smarownice (modyfikatory tarcia),
w szczegolnosci na tukach.; stosowanie ekrandéw akustycznych w ostatecznosci,
w sytuacji gdy sama modernizacja nawierzchni linii kolejowej i $rodki minimalizujgce

hatas u zrédta mogg okazac sie nieskuteczne.

Majgc powyzsze na uwadze uprzejmie informuje, ze nie wnosze uwag do przedtozonych

dokumentow.

Z powazaniem
Gtéwny Inspektor Sanitarny
wz. Krzysztof Saczka

Zastepca Gtéwnego Inspektora Sanitarnego

/dokument podpisany elektronicznie/
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1. WPROWADZENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostato zobligowane przez Ministra Infrastruktury do
opracowania dokumentu strategicznego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko dla
zamierzen kolejowych przewidzianych do roku 2030 z perspektywg do roku 2040,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, a nastepnie do przyjecia

w/w dokumentéw przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka opracowata projekt dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040” oraz zlecita, a nastepnie odebrata

prognoze oddziatywania na srodowisko dla w/w dokumentu.

Jednym z kluczowych elementéw strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest
przeprowadzenie postepowania z udziatem spoteczenhstwa (dalej: ,konsultacji spotecznych”),

ktérego dotyczy niniejszy Raport.
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2. PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Podstawe dla dziatah podjetych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stanowi pismo
Ministerstwa Infrastruktury z dnia 8 kwietnia 2020 r., znak DTK-5.4614.10.2020. Pismo wyraza
oczekiwanie Ministra m.in. w zakresie przeprowadzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko procedury konsultacji
spotecznych zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi postepowania z udziatem spoteczenhstwa
okreslonymi w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
Jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na $rodowisko (dalej: ustawa 00s).

Co do zasady, za postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko i
za przeprowadzenie konsultacji spotecznych odpowiada organ opracowujacy projekt
dokumentu wiasciwy w zakresie polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie transportu,
wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywacé na $rodowisko. Art. 56 ustawy 00$ dopuszcza jednak, by postepowanie
realizowane byto przez podmioty opracowujgce projekt dokumentu niebedgce organami

administraciji.

Koniecznos¢ przeprowadzenia konsultacji spotecznych dla dokumentu ,PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040” wynika
bezposrednio z art. 54 ust. 2 w/w ustawy: ,Organ opracowujgcy projekt zapewnia mozliwosc
udziatu spotfeczenstwa (...)

w Sstrategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko”.

Zgodnie z art. 39 ustawy 008, organ opracowujgcy dokument podaje do publicznej wiadomosci
informacje o:
= przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;
= mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w
ktérym jest ona wytozona do wgladu;
= mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;
= sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujgc jednoczesnie co najmniej
21-dniowy termin ich sktadania;
= organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;
= postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko, jezeli jest

prowadzone.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 11 ustawy 00$, przez podanie informacji do publicznej wiadomosci

rozumie sie:
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udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu wtasciwego
w sprawie,

ogtoszenie informaciji, w sposéb zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wtasciwego
w sprawie,

ogtoszenie informaciji przez obwieszczenie w sposob zwyczajowo przyjety w miejscu
planowanego przedsiewzigcia, a w przypadku projektu dokumentu wymagajacego
udziatu spoteczenstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu,

w przypadku gdy siedziba organu wtasciwego w sprawie miesci sie na terenie innegj
gminy niz gmina wiasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postepowania — takze
przez ogtoszenie

w prasie lub w sposéb zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach

wiasciwych ze wzgledu na przedmiot postepowania;
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3. PRZYGOTOWANIE KONSULTACJI SPOLECZNYCH

3.1 INFORMACJA O PRZYSTAPIENIU DO OPRACOWANIA PROJEKTU
DOKUMENTU

Zgodnie z art. 39 ust. 1 pkt 1) ustawy o0os$, w dniu 30 czerwca 2020 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podaty do publicznej wiadomosci informacije o przystapieniu do opracowywania
projektu dokumentu i o jego przedmiocie. Obwieszczenie znak 10S1-0701-01.14/20 stanowi
zatgcznik nr 1a do niniejszego Raportu. Realizujgc wymaég art. 3 ust. 1 pkt 11 ustawy oos, w

dniu 30 czerwca 2020 r. obwieszczenie umieszczono:

= na stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zatgcznik
nr 1b),

= W sposoOb zwyczajowo przyjety, tj. na ogoélnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie
Spotki przy ul. Targowa 74, 03-734 w Warszawie (zatgcznik nr 1c); obwieszczenie
wisiato na tablicy ogtoszen w dniach 30 czerwca 2020 — 10 pazdziernika 2020 r.,

= w prasie o zasiegu ogolnokrajowym (adekwatnym do zakresu dokumentu), tj. w

dzienniku Rzeczpospolita (Nr 161) (zatgcznik nr 1d).

3.2 PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | OPINIE ORGANOW.

Na podstawie wystgpienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 lutego 2020 .,
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w dniu 19 marca 2020 r. (pismem znak DOOS-
TSO00S.411.6.2020.BW), a nastepnie Gtéwny Inspektor Sanitarny w dniu 31 marca 2020 r.
(pismem znak HS.NS.530.14.2020) okre$lili zakres prognozy oddziatywania na $rodowisko.

W dniu 18 wrzes$nia 2020 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonato odbioru prognozy
oddziatywania na srodowisko opracowanej przez firme tukasz Szkudlarek ekovert na
podstawie umowy nr 60/018/0004/20/Z/O zawartej w dniu 21 kwietnia 2020 r.

Tego samego dnia (tj. 18 wrzesnia 2020 r.) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wystgpito,
zgodnie z art. 54 ust. 1 ustawy 00$, o opinie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz
Gtownego Inspektora Sanitarnego, przedktadajgc dokument oraz prognoze 0o$. Gtéwny
Inspektor Sanitarny w dniu 9 pazdziernika 2020 r. pismem znak HS.NS.530.14.2020.KK wydat

wnioskowang opinie, nie zgtaszajgc uwag do przedtozonego dokumentu oraz prognozy 0os.
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W dniu 3 listopada 2020 r. pismem znak DOOS-TS00S.410.10.2020.TW swojg opinie

przedstawit rowniez Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

3.3 KONSULTACJE SPOLECZNE

W celu przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko i przyjecia
dokumentu wraz z prognozg jeszcze w 2020 roku, przyspieszono termin rozpoczecia

konsultacji spotecznych w stosunku do zaktadanego harmonogramu.

Obwieszczenie w sprawie konsultacji spotecznych z dnia 15 pazdziernika 2020 r. (zatgcznik nr
2a) wskazato mozliwo$¢ zapoznania sie z dostepng dokumentacjg oraz sktadania przez
spoteczenstwo uwag i wnioskow w terminie od 16 pazdziernika do 6 listopada 2020 r.,
zapewniajgc 21-dniowy czas przewidziany ustawg 0os. Realizujgc obowigzek ustawowy, w

obwieszczeniu wskazano ponadto:

= dokumenty (dostepne w wersji elektronicznej i papierowej), ktére podlegaty
udostepnieniu,
tj. dokument strategiczny, prognoze 0o$, uzgodnienia zakresu prognozy przez GDOS i
GIS oraz opinie GIS (dostepne od dnia 16 pazdziernika 2020 r.) oraz opinie GDOS
(dostepng od dnia
3 listopada 2020 r., tj. od dnia otrzymania opinii przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A),

= sposob, w jaki mozna sktadaé uwagi i wnioski (poprzez formularz na stronie
internetowej, pisemnie badz ustnie lub pisemnie do protokotu),

= miejsce, w ktorym dostepne sg dokumenty i w ktorym mozna sktada¢ uwagi i wnioski
(strona internetowa oraz siedziba Spétki),

= wiasciwy organ, ktory bedzie rozpatrywat uwagi i wnioski — PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.,

W obwieszczeniu poinformowano réwniez o pozostawieniu bez rozpatrzenia uwag i wnioskow,

ktére zostang ztozone po przewidzianym w obwieszczeniu terminie.

Nie poinformowano o postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko,
gdyz nie byto ono prowadzone (przez autoréw prognozy oo$ oraz przez organy opiniujgce

obowigzek taki nie zostat stwierdzony).

W celu zapewnienia mozliwosci zapoznania sie z dokumentem strategicznym, prognozg oos$

oraz trescig obwieszczen przez osoby niepetnosprawne (niedowidzgce), wszystkie dokumenty
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zostaty opracowane i umieszczone w Internecie rowniez w wersji zgodnej ze standardami
WCAG (Web Content Accessibility Guidelines).

Realizujgc wymag art. 3 ust. 1 pkt 11 ustawy 0os, w dniu 15 pazdziernika 2020 r. obwieszczenie

umieszczono:

= na stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zatgcznik nr
2b),

= W sposoOb zwyczajowo przyjety, tji. na ogolnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie
Spotki przy ul. Targowa 74, 03-734 w Warszawie (zatgcznik nr 2c); obwieszczenie
wisiato na tablicy ogtoszen w dniach 15 pazdziernika — 16 listopada 2020 .,

= w prasie 0 zasiegu ogolnokrajowym (adekwatnym do zakresu dokumentu), tj. w

dzienniku Rzeczpospolita (Nr 242) (zatgcznik nr 2d).

W dniu 15 pazdziernika 2020 r. informacja o konsultacjach spotecznych znalazta sie réwniez
na stronie internetowej Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wraz z formularzami
elektronicznymi, za pomocg ktorych spoteczenstwo mogto zgtasza¢ uwagi i wnioski. Na
stronie internetowej Spotki zamieszczono takze informacje prasowg nt. konsultacji

spotecznych (zatgczniki nr 2e-2)).

Dodatkowo, w dniu 16 pazdziernika 2020 r. obwieszczenie zostato wywieszone na tablicy

ogtoszen w Ministerstwie Infrastruktury (zatgcznik nr 2k).

Stosowne informacje pojawity sie takze na portalach spotecznosciowych (www.facebook.pl)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Ministerstwa Infrastruktury (zatgczniki nr 2I-2m).

W wyniku powyzszych dziatan spoteczehnstwo zostato wtasciwie i skutecznie poinformowane
o konsultacjach spotecznych, czego dowodem mogg by¢ m.in. nastepujgce informacje, ktére
ukazaty sie w prasie i Internecie:
= dwutygodnik Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ Solidarnos¢ (Nr 22 (811) z dnia
30.10.2020)

= strona internetowa https://metropoliabydgoska.pl

= strona internetowa https://soleckujawski.naszemiasto.pl

= strona internetowa https://nasielsk.pl/

= strona internetowa https://www.portalsamorzadowy.pl/

= strona internetowa http://www.radioglos.pl/

= strona internetowa http://www.nbi.com.pl/

= strona internetowa https://www.rynek-kolejowy.pl/

= strona internetowa https://kurier-kolejowy.pl/

= strona internetowa http://silesiainfotransport.pl/

= strona internetowa http://m.inforail.pl/
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strona internetowa https://kpinfo.pl

strona internetowa https://raportkolejowy.pl/

strona internetowa https://www.nakolei.pl/

strona internetowa https://kolumna24.pl

portal spotecznosciowy Polskiego Centrum Kolejowego

portal spotecznosciowy Szybkiej Kolei Miejskiej
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4. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W celu zapewnienia spoteczenstwu mozliwosci zgtaszania uwag i wnioskéw w kazdej z form
przewidzianych ustawg 00S, a takze majgc na wzgledzie usprawnienie procesu zbierania i
analizowania zgtoszonych w ramach konsultacji spotecznych uwag i wnioskéw, podjeto

nastepujgce dziatania:

= opracowano i umieszczono na stronie internetowej Spoétki pod adresem:

https://www.plk-sa.pl/planowane-inwestycje-plk-konsultacje-spoleczne/ dwa oddzielne

elektroniczne formularze umozliwiajgce zgtaszanie uwag do dokumentu strategicznego
i prognozy 00s,

= utworzono dwa dedykowane adresy e-mail, na ktore trafiaty uwagi i wnioski
przekazywane za pomocg elektronicznych formularzy do dokumentu strategicznego:

Dokument@plk-sa.pl oraz do prognozy oos: Prognoza@plk-sa.pl,

= na biezgco ewidencjonowano otrzymywane uwagi i wnioski, zaréwno za
posrednictwem formularzy elektronicznych jak i korespondenc;ji pisemnej,

= stworzono punkt przy kancelarii w siedzibie Spétki wyposazony w kanape i stolik (od
strony wejscia przy ul. Targowej), w ktérym zainteresowane osoby mogty (po
uprzednim umowieniu spotkania) bezposrednio zapoznac sie z trescig zgromadzone;j
dokumentaciji, ztozy¢ uwagi

i wnioski oraz uzyskac¢ odpowiedzi na ewentualne pytania (zdjecie — zatgcznik nr 5a).

Sposréd wszystkich zgtoszonych uwag tylko jedna dotyczyta kwestii technicznych
przeprowadzenia konsultacji, co dowodzi prawidtowosci przyjetych rozwigzan. Uwaga
krytyczna dotyczyta zbyt matej liczby znakdéw w formularzu przewidzianych na uwagi i ich
uzasadnienie (na obie czynnosci przewidziano po 1000 znakéw). Nalezy zaznaczyc, ze
przyjety limit znakow nie wptyngt negatywnie na jakosc i tres¢ otrzymywanych uwag, gdyz w
przypadku potrzeby zgtoszenia wiekszej liczby uwag, poszczegdlne uwagi od danej osoby /

podmiotu zgtaszane byly oddzielnie za pomocg powtérnego wypetnienia formularza.

Gtéwng forma zgtaszania uwag, ktérg spoteczenstwo wybierato najczesciej jako najbardziej
dogodna, byty wiasdnie przygotowane formularze elektroniczne. Az 99% zgtoszonych uwag
dotarto do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. drogg elektroniczng. Jedynie 7 uwag zgtoszonych

zostato wytgcznie pisemnie. Pisemnie wptynety uwagi od nastepujgcych podmiotow:

= Poset na Sejm pani Marta Kubiak

= Biuro Poselskie Posta pana Jakuba Rutnickiego
= Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A.

= Koleje Slgskie Sp. z o.o0.
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= Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.
= Stowarzyszenie ekspertéw i menedzeréw transportu szynowego kolej - tramwaj - metro

= |zba Gospodarcza Transportu Lgdowego

Niektére podmioty przekazaty tozsame uwagi zaréwno za posrednictwem formularzy

elektronicznych jak rowniez drogg pisemna. Byly to:

= Urzad Miasta Lodz

= Urzad Miasta Gorzéw Wielkopolski

= Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
= Starostwo Powiatowe w Miedzychodzie

= PKP InterCity S.A.

= Fundacja ProKolej

= Stowarzyszenie Kocham Radom

W trakcie trwania konsultacji nie zdarzyt sie ani jeden przypadek, by ktos wyrazit chec
bezposredniego zapoznania sie z dokumentem lub prognoza oos, korzystajac z trzeciej formy
przewidzianej ustawg 00s$ i zagwarantowanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wpltyw
na to miat prawdopodobnie stan panujgcej w 2020 r. pandemii spowodowanej wirusem SARS-
COV-2.

W celu umozliwienia wypowiedzenia sie wszystkim osobom i podmiotom zainteresowanym
zamierzeniami inwestycyjnymi Spotki Polskie Linie Kolejowe S.A. i tym samym
zagwarantowania, ze przeprowadzone konsultacje bedg skuteczne i umozliwig zebranie
reprezentatywnych opinii i uwag spotfeczenstwa, w trzecim tygodniu trwania konsultacji podjeto
decyzje o ich przedtuzeniu o dodatkowy tydzien, ponad ramy czasowe wynikajgce z

obowigzujgcego prawa.

W zwigzku z powyzszym, w dniu 4 listopada 2020 r. ukazato sie kolejne obwieszczenie
informujgce spoteczenstwo, ze czas na konsultacje zostat przedtuzony do dnia 13 listopada
2020 r. wigcznie (zatgcznik nr 3b). Obwieszczenie zostato przygotowane rowniez w wersji

zgodnej ze standardami WCAG i umieszczone:

= na stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zatgcznik
nr 3c),

= W sposob zwyczajowo przyjety, tj. na ogdlnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie
Spotki przy ul. Targowa 74, 03-734 w Warszawie (zatgcznik nr 3d); obwieszczenie

wisiato na tablicy ogtoszeh w dniach 4 listopada — 16 listopada 2020 r.,

Obwieszczenie zawierato wszystkie wymagane prawem informacje, analogicznie jak

obwieszczenie z dnia 15 pazdziernika 2020 r.
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Stosowna informacja o przedtuzeniu konsultacji spotecznych pojawita sie réwniez na stronie

internetowej: https://www.plk-sa.pl/planowane-inwestycje-plk-konsultacje-spoleczne/

(zatacznik nr 3e).

O skutecznym poinformowaniu spoteczenstwa o przedtuzeniu konsultacji Swiadczy fakt, ze

192 uwagi i wnioski (tj. 36% wszystkich) zostato zgtoszonych po dniu 6 listopada 2020 r.

Po zakonczeniu konsultaciji, tj. po dniu 13 listopada 2020 r., wptyneto drogg elektroniczng 13
uwag, w tym jedna pisemna (w dniach 14-19 listopada 2020 r.). Uwagi te, zgodnie z
informacjg umieszczong w obwieszczeniach oraz zgodnie z art. 41 ustawy 00$, nie zostaly
uwzglednione w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Nie zostaty

réwniez uwzglednione w dalszych analizach niniejszego Raportu.

Ponizszy wykres przedstawia tempo wptywu uwag i wnioskow w poszczegdlnych dniach

trwania konsultacji spotecznych.

Wykres nr 1 - Tempo wptywu uwag w czasie trwania konsultacji spotecznych
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Kolejne dni konsultacji

Zaobserwowa¢ mozna wyrazng tendencje wzrostu liczby zgtaszanych uwag i wnioskow wraz
ze zblizaniem sie konca konsultacji spotecznych. W jedynie czterech dniach (tj. 4, 5, 12, 13
listopada) wptyneto 65%, tj. blisko 2/3, wszystkich uwag. Wystgpienie tego zjawiska tuz przed
zakonczeniem pierwszej fazy konsultacji (gdy spoteczehstwo nie miato jeszcze informaciji, ze
konsultacje ulegng przedtuzeniu), jak réwniez powtdrnie — tuz przed zakonczeniem drugiej
fazy konsultacji — $wiadczy

o tym, ze dla zgtaszajgcych uwagi i wnioski gtéwnym czynnikiem mobilizujgcym byt zblizajgcy
sie termin zakonczenia konsultacji. Informacja o konsultacjach dotarta do zainteresowanych
we wtasciwym terminie, o czym Swiadczy pojawianie si¢ uwag od poczatku trwania konsultacji,

a nawet w dniu wywieszenia obwieszczenia i uruchomienia formularzy konsultacyjnych, czyli
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de facto na dzien przed formalnym rozpoczeciem konsultacji spotecznych. Obie uwagi, ktére

wptynety w dniu 15 pazdziernika 2020 r., zostaty rozpatrzone.
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5. WYNIKI KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W trakcie trwania konsultacji spotecznych, w dniach 15 pazdziernika — 13 listopada 2020 r.,
zgtoszone zostaty 543 uwagi i opinie do dokumentu ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040” oraz do prognozy
oddziatywania na $rodowisko.

W analizach przedstawionych w niniejszym Raporcie uwzgledniono jedynie 540 uwag i
wnioskéw, gdyz trzy uwagi byly niezrozumiate, tj. nie precyzowaty, ktérej lokalizacji dotyczg

ani jakiego zagadnienia.

Nie uwzgledniono réwniez dodatkowych 13 uwag, ktére zostaty zgtoszone po wyznaczonym
terminie.

Zdecydowana wiekszo$¢ (95%) zgtoszonych uwag i wnioskow byto konkretnych, jedynie 5%
miato charakter ogéinych opinii. Opinie miaty najczesciej wydzwiek pozytywny w stosunku do
planowanych zamierzeh. Na potrzeby analizy wszystkie 540 uwag i wnioskéw przypisano do 3

grup:

= uwagi o wydzwieku pozytywnym (wprost popierajgce realizacje zamierzen)
= uwagi obojetne (bez ,zabarwienia emocjonalnego”)

= uwagi o wydzwieku negatywnym (krytykujgce dane zamierzenie badz caty dokument)

416 (tj. 77%) uwag i wnioskdw posiadato charakter obojetny. 31 uwag (tj. 6%) byto
zdecydowanie pozytywnych, a 93 uwagi (17%) — negatywne. Warto jednak zauwazy¢, ze
sposréd 93 uwag negatywnych az 95% pochodzito od przeciwnikow budowy pétnocne;j

obwodnicy Biategostoku, dotyczyto wiec de facto jednego projektu.

Powyzsza statystyka wyglgdataby odmiennie bez uwzglednienia uwag dotyczgcych potnocne;j
obwodnicy Biategostoku: 92% uwag obojetnych, 7% uwag i opinii pozytywnych i tylko 1%
uwag negatywnych.

Powyzsze dobitnie $wiadczy o tym, ze zamierzenia inwestycyjne planowane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (za wyjatkiem jednego newralgicznego projektu) odbierane sg

generalnie pozytywnie przez otoczenie.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze powyzsza analiza jest subiektywna, gdyz opiera sie jedynie na

interpretacji emocjonalnego wydzwieku danej uwagi przez autora Raportu.

Uwagi i wnioski przeanalizowano réwniez pod kagtem rodzaju podmiotéw zgtaszajgcych

uwage/wniosek. Wyodrebniono nastepujgce grupy podmiotow:

= osoba prywatna
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= stowarzyszenie
= jednostka naukowa
= urzad administracji rzgdowej / samorzgdowej

= spotka prywatna (w tym spotki kolejowe)

Poniewaz w ramach konsultacji spotecznych nie gromadzono danych osobowych, uwagi i
wnioski, ktérych na podstawie wskazanego przez autora identyfikatora nie udato sie przypisac
do jednej

z powyzszych grup, na potrzeby niniejszej analizy okreslano jako ,autor anonimowy”. Takich
uwag

i wnioskéw byto jedynie 59 (tj. 11%).

Najwiecej uwag pochodzito od oséb prywatnych (241, tj. az 45%). Liczng grupe
zainteresowanych stanowity tez urzedy administracji, ktére zgtosity 120 uwag (22%). Ponad
100 uwag i wnioskow (19%) pochodzito od stowarzyszen. Spotki prywatne (w tym gtéwnie
kolejowe) zgtosity jedynie 16 uwag (3%), jednak nalezy zauwazy¢, ze byty to najczesciej uwagi
wyrazone drogg pisemng. Kazde pismo na potrzeby analizy potraktowane zostato jako jedna
oddzielna uwaga. Pisma zawieraly jednak wiele cennych i konkretnych uwag i wnioskow.

Udziat poszczegolnych podmiotow w zgtaszanych uwagach prezentuje ponizszy wykres.

Wykres nr 2 - Uwagi wg zgtaszajgcego

0,4%

O Osoba prywatna
O Stowarzyszenie
m Jednostka naukowa

= Urzad administracji rzgdowej /
samorzgdowej

B Spoétka prywatna / Spotka
kolejowa

JAnonimowy

Kazdag uwage przeanalizowano pod katem obszaru Polski i linii kolejowej, ktérej uwaga
dotyczyta. Na tej podstawie przypisano uwagi do poszczegolnych wojewodztw. W przypadku,
gdy uwaga dotyczyta zakresu terytorialnego wychodzgcego poza granice jednego
wojewodztwa, oznaczano jg jako dotyczgcg wielu wojewddztw. Takich ,multilokalizacyjnych”
uwag pojawito sie 163, tj. 30%. Ponad 1/5 uwag dotyczyta linii kolejowych w wojewddztwie

podlaskim, a co dziesigta uwaga dotyczyta wojewodztwa tédzkiego. Wynika to z duzego
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zainteresowania spoteczenstwa projektem pétnocnej obwodnicy Biategostoku i budowg
multimodalnego przystanku w Zgierzu (o czym ponizej). Tych dwoch wojewddztw dotyczyto
tacznie ok. 33% wszystkich uwag. Ponadto, relatywnie wysoka liczba uwag odnosita sie do
planowanych inwestycji w granicach wojewddztw: wielkopolskiego (7%), mazowieckiego (5%),
Slaskiego (5%), lubuskiego (5%), dolnoslgskiego (4%). Szczegbtowg charakterystyke

zgtoszonych uwag i wnioskow pod kagtem lokalizacji prezentuje ponizszy wykres.

Wykres nr 3 - Uwagi wg lokalizacji
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Sposrod 540 uwag i wnioskow az 528 dotyczyto dokumentu strategicznego, a jedynie 12 (j.
2%)

— prognozy 00$. Niektorzy autorzy uwag zaznaczali, ze dotyczg one prognozy, jednakze tres¢
uwagi odnosita sie ewidentnie do tresci samego dokumentu. Te grupe uwag i wnioskéw
zaliczono na poczet uwag zgtoszonych do dokumentu. Zainteresowanie zgtaszajgcych uwagi
skupiato sie zatem bardziej na planach inwestycyjnych Spétki niz na zagadnieniach ochrony

srodowiska.

Az 199 uwag (1j. 33% wszystkich) dotyczyto nastepujacych pieciu postulatow:
= odstgpienie od budowy pdtnocnej obwodnicy Biategostoku
* budowa dodatkowego przystanku multimodalnego w Zgierzu
= dodanie projektu polegajgcego na przebudowie linii kolejowych na odcinku Chojnice -
Gniezno
= poparcie dla odbudowy linii kolejowych na odcinku Rokietnica - Szamotuty -
Miedzychdéd

= budowa nowych przystankéw w wojewoddztwie podlaskim

16



RAPORT | - podsumowanie konsultacji spotecznych w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Rozktad procentowy w/w uwag w grupie 199 uwag prezentuje ponizszy wykres.

Wykres nr 4 - Najczesciej zglaszane uwagi - wg tresci

O Obwodnica Biategostoku

O Przystanki w wojewodztwie
podlaskim

O Chojnice - Gniezno

®m Dodatkowy przystanek w
Zgierzu

44%
O Rokietnica - Szamotuty -
Miedzychod

Jesli chodzi o merytoryke poruszanych uwag dotyczgcych dokumentu, najwiecej, bo az 146
(28%) uwag, dotyczyto przebudowy, rozbudowy, odbudowy, badz remontu istniejgcych linii
kolejowych. Niewiele mniej, bo 104 (20%) uwagi sugerowaty odstgpienie od realizacji danego
zamierzenia inwestycyjnego (z czego blisko 85% dotyczyto pétnocnej obwodnicy
Biategostoku). Uwagi odnoszace sie stricte do budowy nowych odcinkdéw linii kolejowych
stanowity 12% uwag do dokumentu (64 uwagi). Szczego6towg charakterystyke uwag do

dokumentu strategicznego pod katem zakresu tematycznego prezentuje wykres.
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Wykres nr 5 - Uwagi wg zakresu tematycznego

m Nowa linia

O Przywrocenie potgczenia
O Nowe przystanki

= Elektryfikacja

m Przebudowa / rozbudowa /

odbudowa / remont

1 Rezygnacja z danego projektu
1%

O Uwaga wielowatkowa

B Remont dworcéw

1% m Przesuniecia na listach projektow

OlInne

Uwagi dotyczgce prognozy oddziatywania na srodowisko dotyczyty nastepujgcych zagadnien

merytorycznych:

przyroda

hatas

klimat

oddziatywania skumulowane

szkody gornicze

Prawie potowa sposrod 12 uwag i wnioskéw (5) dotyczyta Srodowiska przyrodniczego, a 25%

(3 uwagi) — hatasu.

Zakres tematyczny zgtoszonych uwag jest zbiezny z najczestszymi typami zaobserwowanych

oddziatywan linii kolejowych na Srodowisko (hatas, przyroda).

Tabelaryczne zestawienie wszystkich uwag wraz z ich kategoryzacjg (zbior danych

wsadowych do niniejszej analizy) stanowi zatgcznik nr 6 do Raportu.
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6. ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW

6.1 ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW DOTYCZACYCH DOKUMENTU

Na podstawie przeprowadzonej analizy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A stwierdzity, ze na
uwzglednienie zastuguje 210 zgtoszonych uwag (tj. 40%). Pozostate 318 uwag (60%) zostato
odrzuconych. Sposrdd uwag, ktére rozpatrzono pozytywnie jedynie 65, tj. 12%, zostato
uwzglednionych w dokumencie (poprzez wprowadzenie zmiany w dokumencie, badz
konstatacje, ze uwaga / wniosek juz zostata uwzgledniona w pierwotnej wersji dokumentu). Az
135 uwag (tj. 26%) uwzglednionych zostato w ten sposéb, ze uznano potrzebe ich
przekazania do dalszego rozpatrzenia na etapie opracowania trwajgcych bgdz planowanych
Studiow Wykonalnosci. 10 uwag i wnioskéw (2%) zostanie przekazanych do rozpatrzenia
przez inne Spétki (w tym PKP S.A. i PKP Intercity S.A.), gdyz swoim zakresem nie dotyczyty

one przedmiotowego dokumentu strategicznego.

Powyzsze dane zostaty zobrazowane na wykresie.

Wykres nr 6 - Sposéb rozpatrzenia uwag do dokumentu strategicznego

m Uwzgledniona w dokumencie /
prognozie

O Do uwzglednienia przy SW

m Do przekazania innemu
podmiotowi

= Nie uwzgledniona

Uznano, ze jedynie 44 uwagi (tj. 8% wszystkich uwag zgtoszonych do dokumentu) wymaga
uwzglednienia poprzez dokonanie zmian w dokumencie. Zmiany dotyczg list projektéw
i polega¢ bedg na wprowadzeniu nowych projektow, modyfikaciji bgdz usunieciu niektérych

istniejgcych.
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Szczegodtowe informacje o modyfikacjach w dokumencie wynikajgcych z przeprowadzonych

konsultacji spotecznych prezentuje ponizsze zestawienie.

Tabela nr 1 - Zmiany w dokumencie strategicznym w wyniku konsultacji spofecznych

Dolnoslaskiego

Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Zmiana w dokumencie

1. Urzad Proponuje sie uzupetnienie Skrécenie projektu
Marszatkowski nazwy projektu: "Utworzenie | regionalnego do odcinka linii
Wojewddztwa ciggu Lwéwek SI. - Legnica. | 283 Jerzmanice-Zdréj - Legnica
Dolnoslaskiego Prace na linii nr 284 na

odcinku Jerzmanice-Zdroj -
Ziotoryja - Legnica"

2. Urzad Whioskuje sie o rozszerzenie | Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski zakresu projektu "Prace na na liste ponadregionalng, Linia
Wojewddztwa odcinku linii kolejowej nr 283 | 283 odc. Zebrzydowa - Zagan
Dolnoslaskiego Lwowek Slagski -

Zebrzydowa" o odcinek linii
Zebrzydowa - Swietoszow -
Zagan lub jako odrebny
projekt

3. Urzad Projekt "Odbudowa Usuniecie z listy projektu
Marszatkowski pofgczenia Dzierzoniow - regionalnego dotyczgcego
Wojewodztwa Pieszyce - Bielawa", dla odbudowy ciggu Dzierzoniéw -
Dolnoslaskiego realizacji ktérego zgtaszajgcy | Pieszyce - Bielawa

nie znajduje uzasadnienia
wobec udostepnienia do
eksploatacji w grudniu 2019
linii Dziezoniéw - Bielawa
(zarzadzanej przez
Dolnoslaskg Stuzbe Droég i
Kolei)

4, Urzad Whiosek o uzupetnienie listy | Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski projektéw regionalnych o na liste ponadregionalng, Linia
Wojewodztwa "Prace na linii 291 na 283 odc. Zebrzydowa - Zagan

odcinku Boguszow Gorce
Wschod - Mieroszow -

granica panstwa"
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Zmiana w dokumencie

5. Urzad Whiosek o uzupetienie Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski wykazu projektow regionalnego Prace na linii 298 i
Wojewddztwa regionalnych o "Prace na linii | 299 na odcinku Sedzistaw -
Dolnoslaskiego 298 i 299 na odcinku Kamienna Goéra - Lubawka -

Sedzistaw - Kamienna Goéra | granica panstwa
- Lubawka - granica
panstwa"

6. Urzad Whiosek o uzupetnienie Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski wykazu projektéw ponadregionalnego Prace na
Wojewddztwa regionalnych o "Prace na linii | linii 286 na odcinku Watbrzych
Dolnoslaskiego 286 na odcinku Watbrzych Gtowny - Ktodzko Gtéwne

Gtoéwny - Ktodzko Gtéwne"

7. Urzad Uzupetnienie listy projektow | Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski regionalnych o regionalnego "Dostosowanie
Wojewddztwa "Dostosowanie Wroctawskiego Wezta
Dolnoslaskiego Wroctawskiego Wezta Kolejowego dla potrzeb kolei

Kolejowego do potrzeb miejskiej, aglomeracyjnej i
funkcjonalno-ruchowych regionalnej"

zZwigzanych z

uruchomieniem Wroctawskiej

Kolei Metropolitalnej"

8. Urzad Uzupetnienie listy projektéw | Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski regionalnych o "Poprawe regionalnego zgodnie z uwagg
Wojewodztwa funkcjonalnosci uktadow
Dolnoslaskiego torowych i urzadzen

sterowania ruchem
kolejowym na stacjach
kolejowych"

9. Urzad Uzupetnienie listy projektéw | Wprowadzenie nowego projektu
Marszatkowski regionalnych o "Prace na linii | regionalnego "Prace na linii 303
Wojewddztwa 303 na odcinku Rokitki - na odcinku Rokitki - Duninéw"
Dolnoslaskiego Duninow"

10. Urzad Dodanie nowego projektu Dokonanie zmiany nazwy
Marszatkowski regionalnego ,Budowa istniejgcego projektu
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Zmiana w dokumencie
Wojewodztwa nowych i modernizacja przystankowego na ,Budowa
tédzkiego istniejgcych przystankow nowych i modernizacja
kolejowych na obszarze istniejgcych przystankow
wojewddztwa todzkiego” kolejowych na obszarze
wojewodztwa todzkiego”

11. Urzad Poz. 50 Projekt ,Budowa linii | Dokonanie zmiany nazwy wraz
Marszatkowski Befchatéw — Chorzew ze zmiang przebiegu na mapie
Wojewddztwa Siemkowice/Rusiec”

todzkiego proponujemy zmieni¢ nazwe
projektu na ,Budowa linii
tgczacej Betchatow z linig nr
1317

12. Urzad Poz. 54 Projekt ,Budowa Dokonanie zmiany nazwy wraz
Marszatkowski potaczenia L6dz — Piotrkdw | ze zmiang przebiegu na mapie
Wojewddztwa Tryb./Betchatow”

Lodzkiego proponujemy zmiane nazwy
Projektu ,Budowa linii £.6dz —
Betchatow”

13. Urzad Dodanie nowego projektu Dodanie nowego projektu
Marszatkowski regionalnego ,Modernizacja | regionalnego ,Modernizacja z
Wojewodztwa z elektryfikacja linii kolejowej | elektryfikacjg linii kolejowej nr

tédzkiego nr 24 Piotrkow Tryb — 24 Piotrkow Tryb — Betchatow z
Befchatéw z wydtuzeniem do | wydtuzeniem do Bogumitowa”
Bogumitowa”

14. Urzad Poz. 52 Projekt ,Budowa linii | Dokonanie zmiany nazwy wraz
Marszatkowski Chorzew Siemkowice/Rusiec | ze zmiang przebiegu na mapie
Wojewddztwa — Wielun” — proponujemy

tédzkiego zmiane nazwy Projektu na

,2Budowa linii fgczacej linie
kolejowa nr 131 Chorzew
Siemkowice z linii g kolejowg
nr 181 Wielun
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Zmiana w dokumencie
15. Urzad Miasta Whniosek o poprawe Dodanie projektu
Gorzowa parametrow technicznych i ponadregionalnego "Prace na
Wielkopolskiego eksploatacyjnych na liniach liniach 363 i 364 na ciggu
Kazimierz tatwinski | N 367, 3631364 Miedzychéw - Wierzbno -
radny Sejmiku Skwierzyna/Miedzyrzecz"
Wojewodztwa
Lubuskiego
osoby prywatne
16. Starostwo Postuluje sie analize Wprowadzenie projektu
Powiatowe w mozliwosci odtworzenia ponadregionalnego ,Prace na
Miedzychodzie pofgczenia kolejowego ciggu Gorzow WIkp. - Szczecin
Szczecin — Gryfino — obejmujagcy linii 415, 422 i 4117
Myslibérz
17. Urzad Miasta Whniosek o rozszerzenie Wprowadzenie projektu
Gorzowa projektu "Odtworzenie ponadregionalnego ,Prace na
Wielkopolskiego pofgczenia Stargard - ciggu Gorzow WIkp. - Szczecin
Kazimierz t atwinski | Myslibérz", tj. wydtuzenie do | obejmujacy linii 415, 422 i 411
radny Sejmiku Gorzowa WIkp.
Wojewodztwa
Lubuskiego
18. | Kazimierz Latwinski | Wniosek o dodanie do listy Wprowadzenie projektu
radny Sejmiku projektéw ponadregionalnego ,Prace na
Wojewoddztwa ponadregionalnych ciggu Gorzow Wikp. - Szczecin
Lubuskiego inwestycji na liniach nr 415, obejmujacy linii 415, 422 i 4117
422 i 411 w celu odtworzenia
ciggu komunikacyjnego
Gorzéw WIkp. - Szczecin
19. | Gmina Kozienice ul. | Wniosek o ujecie budowy Wprowadzenie projektu

Parkowa 5 26-900

Kozienice

nowej linii kolejowej
Kozienice - Warszawa z
wigczeniem do istniejgcej

linii nr 8

regionalnego Kozienice - Warka
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Zmiana w dokumencie
20. osoby prywatne Whiosek o rewitalizacje linii Uzupetnienie listy
kolejowej nr 281 na odcinku | ponadregionalnej o projekt
Chojnice — Gniezno ,Prace na linii kolejowej nr 281
(31 uwag) na odcinku Chojnice — Gniezno”
21. Stowarzyszenie Dodanie do listy projektow Uzupetnienie listy
Wspierajgce Rozw¢j | ,Rewitalizacji linii kolejowej ponadregionalnej o projekt
Lidzbarka Wrota Dziatdowo — Brodnica” .Prace na linii 208 kolejowe;j
Mazur Dziatdowo — Brodnica”
22. | H+H Polska Zaktad | Wniosek o modernizacje linii | Uzupetnienie listy
Produkcyjny kolejowej nr 208 na odcinku | ponadregionalnej o projekt
Lidzbark Welsk Dziatdowo - Lidzbark .Prace na linii 208 kolejowe;j
Dziatdowo — Brodnica”
23. Warminsko- Zakres Uzupefnienie listy
Mazurskie modernizacji/rewitalizacji linii | ponadregionalnej o projekt
Towarzystwo kolejowej nr 208 proponuje .Prace na linii 208 kolejowe;j
Mitosnikow Kolei sie rozszerzy¢ o odcinek Dziatdowo — Brodnica”
Dziatdowo — Brodnica
24, Stowarzyszenie Doda¢ projekty zgtoszone do | Trwa analiza, ktére projekty z
Zielone Mazowsze | Kolej+ Kolej+ uwzgledni¢ w
dokumencie strategicznym

Poniewaz co trzecia uwaga spoteczenstwa dotyczyta jednego z pieciu zagadnienh

wymienionych

w rozdziale 5, za zasadne uznano przedstawienie w niniejszym Raporcie, w jaki sposéb PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. odniosty sie do uwag i wnioskéw zgtoszonych do tych pieciu grup

uwag:

GRUPA 1 - odstgpienie od budowy pétnocnej obwodnicy Biategostoku

Odpowiedz:

~Projekt jest na etapie prac studialnych, w ramach ktorych analizowane sg rozne

warianty przebiegu budowy nowego odcinka sieci kolejowej i w ramach ktérego

prowadzone sg konsultacje spoteczne poszczegdlnych wariantéw.”

Sposoéb uwzglednienia:
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Przekazanie uwag do Centrum Realizacji Inwestycji w celu rozpatrzenia uwagi na
etapie Studium Wykonalnosci.

Czy uwaga wymaga zmiany dokumentu i prognozy:

NIE

GRUPA 2 - budowa dodatkowego przystanku multimodalnego w Zgierzu

Odpowiedz:

~Proponowany przystanek jako projekt punktowy moze by¢ realizowany w ramach
proponowanych projektow multilokalizacyjnch, proponowanego projektu liniowego
dotyczgcego potfgczenia £6dz - Kutno lub z innych dziatann m.in. planowanego
Programu budowy/ modernizacji przystankow kolejowych na lata 2020 - 2025.”

Sposoéb uwzglednienia:

Brak uwzglednienia uwagi w tre$ci dokumentu strategicznego.
Czy uwaga wymaga zmiany dokumentu i prognozy:
NIE

GRUPA 3 - dodanie projektu: Przebudowie linii kolejowych na odcinku Chojnice —

Gniezno

Odpowiedz:
LsUwaga uwzgledniona. Uzupetniono liste projektow ponadregionalnych.”

Sposodb uwzglednienia:

Uzupetnienie listy ponadregionalnej o projekt ,,Prace na linii kolejowej nr 281 na
odcinku Chojnice — Gniezno”.

Czy uwaga wymaga zmiany dokumentu i prognozy:

TAK

GRUPA 4 - odbudowa linii kolejowych na odcinku Rokietnica - Szamotuty —
Miedzychdéd

Odpowiedz:
~Propozycja przedmiotowych prac zostata wskazana jako projekt o charakterze
regionalnym

Z uwagi na przewage potencjalnego ruchu po ewentualnych prac inwestycyjnych.

Realizacja projektu w przysztej perspektywie i w dalszych latach bedzie uwarunkowana

dostepnoscig srodkoéw z regionalnych programdéw operacyjnych oraz decyzjg ich

dysponenta (Urzad Marszatkowski).”
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Sposoéb uwzglednienia:

Brak potrzeby. Projekt uwzgledniony w projektach regionalnych pod poz. 163.
Czy uwaga wymaga zmiany dokumentu i prognozy:
NIE

GRUPA 5 - budowa nowych przystankow w wojewddztwie podlaskim

Odpowiedz:

»,Proponowane zakresy jako projekty punktowe moga byc realizowane w ramach
proponowanych projektow multilokalizacyjnch, projektu liniowego lub z innych dziatan
m.in. planowanego Programu budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2020 - 2025.”

Sposoéb uwzglednienia:

Brak uwzglednienia uwagi w tre$ci dokumentu strategicznego.
Czy uwaga wymaga zmiany dokumentu i prognozy:
NIE
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6.2 ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW DOTYCZACYCH PROGNOZY O0S

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze sposrod 12 uwag zgtoszonych do
tresci prognozy 0os na uwzglednienie zastuguje doktadnie potowa (6 uwag). Cztery sposrod
uwzglednionych uwag bedg wigzaty sie z dokonaniem uzupetnienia zapisow w tresci prognozy
(s to uwagi dotyczgce klimatu, przyrody oraz osuwisk), a dwie pozostate (dotyczace budowy
ekranéw akustycznych w Gdyni Pogoérze) zostang uwzglednione poprzez przekazanie do
rozpatrzenia na etapie opracowywania dokumentacji przedprojektowej i uzyskiwania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Prognoza oddziatywania na srodowisko nie wigze sie ze
szczegbtowym modelowaniem akustycznym, nie bazuje na prognozach natezenia ruchu
opracowywanych dla poszczegdlnych projektdw, wobec czego na jej etapie niezasadnym

bytoby wskazywanie rozwigzan minimalizujgcych oddziatywanie w konkretnych lokalizacjach.

Sposrod szedciu nie uwzglednionych uwag cztery dotyczyly zagadnieh ochrony przyrody
(pogtebienia opisu kwestii Smiertelnosci zwierzat na torach i zwigzanego z tym zjawiskiem
bezpieczenstwa ruchu), jedna — akustyki (pogtebienia analizy oddziatywania sygnatéw
akustycznych ,baczno$¢” nadawanych przez maszynistow) i jedna — braku uwzglednienia
zjawisk skumulowanych przy analizie projektu polegajgcego na budowie pétnocnej obwodnicy
Biategostoku. W ocenie wykonawcy prognozy oo$ zagadnienia powyzsze zostaty w prognozie

00$ opisane w sposob wystarczajacy.

W ponizszej tabeli przedstawiono uwagi zgtoszone do prognozy o0o$ przez spoteczenstwo
oraz wskazano sposob uwzglednienia uwag, bgdz uzasadnienie w przypadku braku ich

uwzglednienia.

Tabela nr 2 - Sposob rozpatrzenia uwag zgtoszonych do prognozy w ramach konsultacji

spotecznych
Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
1. Mieszkancy Zwracamy sie jako UWAGA UWZGLEDNIONA

dzielnicy Pogorze | mieszkancy mieszkajgcy ok.
Dolne. Podmioty 150-200m od linii

Gospodarcze 0 zastosowanie ekranéw

Rekomendacja do
uwzglednienia na etapie 00S

projektu. Jednym z wnioskow

akustycznych ptyngcych z Prognozy (str. 140)

© odpowiedniej zdoInosci jest konieczno$¢ zastosowania

rozpraszania badz ttumienia skutecznych metod

dzwiekow

ograniczenia hatasu na
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
terenach wrazliwych i
podlegajgcych ochronie
akustycznej narazonych na
ponadnormatywne
oddziatywania w tym zakresie.

2. Agnieszka Zwracamy sie jako UWAGA UWZGLEDNIONA

Pstrggowska mieszkancy mieszkajgcy ok. Rekomendacja do
(radna dzielnicy | 190-200m od linii uwzglednienia na etapie 00S
Pogérze Gdynia) | © Zastosowanie ekranow projektu. Jednym z wnioskow
akustycznych ptynacych z Prognozy (str. 140)
© odpowiedniej zdoInosci jest koniecznosé zastosowania
rozpraszania bgdz ttumienia skutecznych metod
dzwigkow ograniczenia hatasu na
terenach wrazliwych i
podlegajgcych ochronie
akustycznej narazonych na
ponadnormatywne
oddziatywania w tym zakresie.

3. PKP/PKOB/1 W analizie pominieto brak UWAGA ODRZUCONA

skumulowanych odziatywan Gminy nie pominieto w analizie.

inwestycji na terenie gminy W analizie oddziatywar

Dobrzyniewo Duze - budowa | oy ;mylowanych agregowano

kolejowej péinocne; wyniki do poziomu powiatu.

obwodnicy Biategostoku Wskazane przedsiewziecia
uwzgledniono w analizie dla
powiatu biatostockiego (zat. 3
poz. 243). Ryzyko kumulacji
oddziatywan okreslono jako
niskie.

4. Marek Stolarski Whnioskuje o uzupetnienie UWAGA ODRZUCONA

CEO NEEL

fragmentu tekstu (czcionka

pogrubiona):

W zwigzku z planowang

realizacjg zadan o

Tematem opracowania jest
okreslenie potencjalnego
oddziatywania inwestycji na

Srodowisko przyrodnicze.
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
charakterze liniowym ... Temat potrzeby rozwoju
wskazane jest takze korytarzy migracyjnych nie
wykonanie analizy w wchodzi w zakres opracowania.
zakresie: Problem fragmentacji siedlisk
_ potrzeby rozwoju korytarzy | dotyczy jedynie linii
ekologicznych i sieci przej$¢ wygradzanych
dla zwierzat oraz $rodkéw i jedynie na takich liniach
zapobiegajacych wymagane jest budowanie
$miertelnosci zwierzat po przejs¢. Temat ten zostat
to by unikna¢ fragmentagji omaoéwiony w opracowaniu w
$rodowiska rozdziale 5.1.

i $mierci zwierzat w wyniku
kolizji
Z pociggami i zapewnienia
ciggfosci szlakow
migracyjnych ...”
5. Marek Stolarski Whioskuje o rozwiniecie UWAGA ODRZUCONA

CEO NEEL

tematu potencjalnej
Smiertelnosci gatunkow

rzadkich w dokumencie

Stwierdzenie o nieistotnosci
oddziatywania polegajgcego na
powodowaniu smiertelnosci
zwierzat w wyniku kolizji z
taborem kolejowym oparto na
najnowszych dostepnych
opracowaniach i ekspertyzach,
z ktorych wynika, ze realizacja
zamierzen ujetych w Planie nie
spowoduje wystgpienia
istotnego negatywnego
oddziatywania na populacje
gatunkow zwierzat narazonych
na ryzyko kolizji z taborem
kolejowym w skali kraju.
Ponadto w tekscie jest zawarta
informacja o konieczno$ci

wykonania analiz
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
bezpieczenstwa ruchu w
zwigzku ze zwiekszong
Smiertelnoscig zwierzat w celu
podjecia decyzji o zastosowaniu
urzgdzen ochrony zwierzat lub
pasywnych metod ochrony
zwierzat w postaci ogrodzen.

6. Wojciech Dinges | Brak uwzglednienia UWAGA UWZGLEDNIONA

Stowarzyszenie spodziewanych zmian w Aspekt zmian klimatycznych

Kolej na Slgsk srodowisku naturalnym przeanalizowano w rozdziale
terenu Polski wskutek 5.7 Prognozy - jej zapisy
postegpujacych zmian zostang w tym kontekscie
klimatycznych na swiecie. uszczegolowione.

7. Wojciech Dinges Niewystarczajgca ocena UWAGA UWZGLEDNIONA

Stowarzyszenie zjawisk ekstremalnych i ich Opis wplywu zjawisk
Kolej na Slgsk wplywu na infrastrukture i ekstremalnych na infrastrukture
ruch kolejowy. kolejowg zostanie rozszerzony.

8. Wojciech Dinges Oddziatywania UWAGA ODRZUCONA

Stowarzyszenie

Kolej na Slask

dtugoterminowe chwilowe
Smiertelnos¢ zwierzat

w wyniku kolizji z pociggami
wymagajg pogtebienia
analizy skutkow dlatego nie
powinno by¢ okreslane jako

oddziatywanie nieistotne.

W teksécie jest zawarta
informacja

0 koniecznosci wykonania
analiz bezpieczenstwa ruchu w
zwigzku ze zwiekszong
Smiertelnoscig zwierzat w celu
podjecia decyzji o zastosowaniu
urzadzen ochrony zwierzat lub
pasywnych metod ochrony
zwierzat w postaci ogrodzen.
Zalecenie to dotyczy projektow
zwigzanych

z budowg nowych linii
kolejowych oraz projektow
polegajacych na przebudowie

lub rozbudowie istniejgcych linii
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
kolejowych prowadzgcych do
zwiekszenia natezenia ruchu
pociggow, co zwieksza ryzyko
wystgpienia kolizji.

9. Wojciech Dinges Brak uwzglednienia w tym UWAGA ODRZUCONA

Stowarzyszenie punkcie komponentu hatasu Szersza analiza, w tym réwniez
Kolej na Slgsk jakim sg sygnaty akustyczne wskazanego aspektu, znajduje
0 duzym natgzeniu sie w rozdziale poswieconym
uruchamiane obligatoryjnie | 350w - 5.8, str. 129 — 140.
przez maszynistow w
miejscach skrzyzowania linii
kolejowej z drogg publiczng
sygnat ,bacznos¢”. Czynnik
ten wymaga pogtebionej
analizy i oceny wptywu
podobnej jak dla hatasu
»,dynamicznego”. Ujete w p.
5.8. ale nie wystarczajgco.
10. Wojciech Dinges Brak analizy wptywu UWAGA UWZGLEDNIONA
Stowarzyszenie eksploatacji i szkéd Aspekt ten zostanie dodatkowo
Kolej na Slgsk gorniczych na planowane przeanalizowany w rozdziale
linie kolejowe zwtaszcza 59
nowe np. komponenty CPK.
Dotyczy to przede wszystkim
ale nie wytgcznie terenu
wojewddztwa $laskiego.
11. | Piotr Kowal Instytut | Wnioskuje o uwzglednienie UWAGA UWZGLEDNIONA

Nauk Lesnych
SGGW w

Warszawie

w podpunkcie
,2oddziatywanie
dtugoterminowe chwilowe”
wystgpienie ryzyka
rozprzestrzeniania sie
zoonoz chordéb

odzwierzecych w wyniku

Aspekt ten zostanie dodatkowo
przeanalizowany w rozdziale
5.2.
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Lp. | Zgtaszajgcy uwage Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
kolizji
z dzikimi zwierzetami.
12. prof. dr hab. Zgtaszam uwagi do UWAGA ODRZUCONA
Matgorzata fragmentu: Stwierdzenie o nieistotnosci
Wierzbicka Wydziat | \v/ ;\yiazky 7 planowana oddziatywania polegajacego na
Biologii UW

realizacjg zadan o
charakterze
liniowym.....wskazane jest

wykonanie analiz w zakresie

- potrzeby rozwoju korytarzy
ekologicznych i sieci przejsc¢
dla zwierzat po to aby
unikng¢ fragmentacji
Srodowiska i zapewnienia
ciggfosci szlakow

migracyjnych”

Dokument w tym miejscu nie
wspomina o problemie
Smiertelnosci zwierzat na
torach kolejowych a w
dalszej czesci wskazuje ze
jest to problem nieistotny.
Nie zgadzam sie z takim

podejsciem

powodowaniu smiertelnosci
zwierzgt w wyniku kolizji z
taborem kolejowym oparto na
najnowszych dostepnych
opracowaniach i ekspertyzach,
z ktérych wynika, ze realizacja
zamierzen ujetych w Planie nie
spowoduje wystgpienia
istotnego negatywnego
oddziatywania na populacje
gatunkéw zwierzat narazonych
na ryzyko kolizji z taborem
kolejowym w skali kraju.
Ponadto w tekscie jest zawarta
informacja o koniecznosci
wykonania analiz
bezpieczenstwa ruchu w
zwigzku ze zwiekszong
Smiertelnoscig zwierzat w celu
podjecia decyzji o zastosowaniu
urzgdzen ochrony zwierzat lub
pasywnych metod ochrony

zwierzat w postaci ogrodzen.

Z peing trescig wszystkich uwag i wnioskdw oraz udzielonymi odpowiedziami mozna

zapoznac sie w tabelarycznym zestawieniu wszystkich uwag stanowigcym zatgcznik nr 4 do

Raportu.
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7. WNIOSKI Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH | DALSZE DZIALANIA

7.1 WNIOSKI Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na podstawie analiz i danych przedstawionych w poprzednich rozdziatach mozna wysnu¢

nastepujgce wnioski ptyngce z przeprowadzonych konsultacji spotecznych:

1) W ciagu 30 dni trwania konsultaciji, tj. od 15 pazdziernika do 13 listopada 2020 r.,
wptyneto 543 uwagi, co moze swiadczy¢ o duzym zainteresowaniu spoteczenstwa
zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., a jednoczesnie
potwierdza, ze konsultacje zostaty przeprowadzone w sposob nalezyty i spoteczehstwo
zostato skutecznie poinformowane.

2) Stuszng decyzjg okazato sie przedtuzenie konsultacji o dodatkowych tydzien, gdyz
ponad 1/3 uwag zgtoszonych w ramach konsultacji spotecznych pojawita sie dopiero w
czwartym tygodniu trwania konsultacji, tj. po dniu 6 listopada 2020 r.

3) Prawie wszystkie uwagi i wnioski (98%) dotyczyty tre$ci samego dokumentu
strategicznego (list projektéw), a nie prognozy oddziatywania na srodowisko. Jest to
niestety zgodne
z oczekiwaniami, gdyz wieksze zainteresowanie spoteczne zawsze skupia sie bardziej
na polepszeniu standardu zycia jednostki lub pewnej grupy spotecznej niz na
utrzymaniu dobrego stanu srodowiska.

4) Zamierzenia inwestycyjne planowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (za
wyjatkiem jednego newralgicznego projektu polegajgcego na budowie potnocnej
obwodnicy Biategostoku) sg generalnie pozytywnie odbierane przez spoteczenstwo,
stowarzyszenia, jednostki administracyjne oraz rynek.

5) Najwiecej uwag zgtoszonych do dokumentu dotyczyto zakresu przebudowy/rozbudowy
istniejgcych linii kolejowych, budowy nowych odcinkow linii kolejowych, nowych
przystankow kolejowych oraz odstgpienia od realizacji danego projektu (budowa
obwodnicy Biategostoku) — fgcznie 70% uwag. Liczng grupe stanowity rowniez uwagi
wielowagtkowe.

6) Uwagi zgtoszone do prognozy oddziatywania na srodowisko dotyczyly gtéwnie dwdch
zagadnien: przyroda oraz hatas (ponad 2/3 uwag zgtoszonych do prognozy).

7) Najczestszg formg zgtaszania uwag (99%) byta forma elektroniczna za pomoca
przygotowanych formularzy umieszczonych na stronie internetowej Spétki. Jedng z
przyczyn takiego stanu rzeczy moze by¢ panujgca w obecnym roku pandemia

wywotana wirusem SARS-COV-2.
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8) Prawie potowa wszystkich uwag pochodzita od oséb prywatnych. Jednostki
administracyjne zgtosity 22% wszystkich uwag, a stowarzyszenia - 19%.

9) Spoteczenstwo przejawiato najwieksze zainteresowanie inwestycjami w granicach
wojewodztw podlaskiego i tédzkiego. Réwniez dos¢ wysokie zainteresowanie
zamierzeniami inwestycyjnymi Spotki prezentowaty wojewodztwa: wielkopolskie,
Slaskie, lubuskie, mazowieckie, podkarpackie oraz dolnos$laskie.

10) Uznano, ze 44 uwagi zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych sg na tyle istotne,
ze wymagajg uwzglednienia poprzez dokonanie zmian w dokumencie. Zmiany te
dotyczg list projektow i polegaé beda na wprowadzeniu nowych projektéw, badz
modyfikacji lub usunieciu niektoérych projektow uwzglednionych w wersji dokumentu

poddanego konsultacjom.
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7.2 DALSZE DZIALANIA

Zgodnie z ustawg 00$, kolejnymi etapami w ramach procedury strategicznej oceny

oddziatywania na $rodowisko beda:

= aktualizacja dokumentu strategicznego i prognozy oo$ oraz opracowanie uzasadnienia
zawierajgcego informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki
sposob zostaly wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione uwagi i
whnioski zgtoszone
w zwigzku z udziatem spoteczenhstwa (art. 42 oraz art. 55 ust. 1 ustawy 00S),

= opracowanie pisemnego podsumowania strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko
(art. 55 ust. 3 ustawy 008S),

= przyjecie przez organ opracowujgcy dokument (ij. przez Zarzgd PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.) dokumentu strategicznego wraz z prognozg oddziatywania na
Srodowisko,

= podanie do publicznej wiadomosci informaciji o przyjeciu dokumentu i o mozliwosciach
zapoznania sie z jego trescig oraz tresci uzasadnienia i pisemnego podsumowania (art.
43 ustawy 008),

= przekazanie przyjetego dokumentu wraz z podsumowaniem do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska i Gtéwnego Inspektora Sanitarnego (art. 55 ust. 4 ustawy 00$), a
takze przekazanie dokumentacji do Ministerstwa Infrastruktury jako organu, ktéry
delegowat na Spétke obowigzek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko,

= prowadzenie monitoringu skutkow realizacji postanowien przyjetego dokumentu w
zakresie oddziatywania na srodowisko, zgodnie z rekomendacjami prognozy

oddziatywania na srodowisko (art. 55 ust. 5 ustawy 00S).

W zwigzku z uznaniem za zasadne dokonania istotnych zmian w tresci dokumentu
strategicznego (wprowadzenie nowych projektéw, modyfikacja i usunigcie czesci z projektow
juz wystepujacych), Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjeta decyzje o
nieprzyjmowaniu dokumentu wraz

z prognozg w obecnym ksztatcie, a dopiero po aktualizacji tych dokumentéw. Wigze sie to

z nastepujgcymi dalszymi koniecznymi dziataniami:

= poinformowanie Ministerstwa Infrastruktury o wybranym scenariuszu dalszych dziatan,

= aktualizacja dokumentu strategicznego,
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podpisanie aneksu z firmg ekovert na aktualizacje prognozy oddziatywania na
srodowisko (zmiany dokonane na listach projektow powodujg konieczno$¢
przeprowadzenia na nowo wszystkich analiz wykonanych w ramach prognozy) — aneks
do Umowy nr 60/018/0004/20/Z/0 z dnia 21.04.2020 podpisano w dniu 3 grudnia 2020
r.,

przekazanie wykonawcy prognozy 0os niezbednych danych, w tym zaktualizowanego
dokumentu strategicznego,

aktualizacja i odbiér prognozy oos,

po dokonaniu odbioru zaktualizowanej prognozy oo$, wykonanie w/w krokéw

przewidzianych prawem.
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8. WYKAZ ZALACZNIKOW

ZAYACZNIK NR 1a

(tresé)

ZALACZNIK NR 1b
ZAr ACZNIK NR 1c
ZAr ACZNIK NR 1d
ZALACZNIK NR 2a
ZAr ACZNIK NR 2b
ZAr ACZNIK NR 2¢
ZArACZNIK NR 2d
ZALACZNIK NR 2e
ZAr ACZNIK NR 2f
ZAr ACZNIK NR 2g

ZAL ACZNIK NR 2h
spoleczne

ZALACZNIK NR 2i
ZALACZNIK NR 2j
ZALACZNIK NR 2k

ZALACZNIK NR 21

- obwieszczenie o przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu

- obwieszczenie o przystgpieniu — BIP Spotki

- obwieszczenie o przystgpieniu — tablica ogtoszen Spofki

- obwieszczenie o przystgpieniu — Rzeczpospolita (Nr 161)

- obwieszczenie o konsultacjach spotecznych (tresc)

- obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — BIP Spofki

- obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — tablica ogtoszen Spotki
- obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — Rzeczpospolita (Nr 242)
- informacja prasowa (odnosnik)

- informacja prasowa (tres¢)

- link na stronie gtéwnej www.plk-sa.pl do informacji o konsultacjach

- informacja na www.plk-sa.pl/planowane-inwestycje-plk-konsultacje-

- formularz elektroniczny do zgtaszania uwag do dokumentu
- formularz elektroniczny do zgtaszania uwag do prognozy oo$
- obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — tablica ogtoszen M

- informacja o konsultacjach na portalu facebook.pl Spofki

ZALACZNIK NR 2m - informacja o konsultacjach na portalu facebook.pl Ml

ZALACZNIK NR 3a
ZALACZNIK NR 3b
ZALACZNIK NR 3¢

ZAYACZNIK NR 3d

- punkt przy kancelarii w siedzibie Spétki wyposazony w kanape i stolik
- obwieszczenie o przedtuzeniu konsultacji spotecznych (tres¢)
- obwieszczenie o przedtuzeniu konsultacji — BIP Spotki

- obwieszczenie o przediuzeniu konsultacji — tablica ogtoszen Spotki
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ZAYACZNIK NR 3e - obwieszczenie o przedtuzeniu konsultacji — strona internetowa Spoiki

ZALACZNIK NR 4 - tabelaryczne zestawienie wszystkich uwag wraz z ich kategoryzacjg
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RAPORT Il - podsumowanie ponownych konsultacji spotecznych w
ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
dla dokumentu pn.
,,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
- Zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywa do 2040 roku™

Warszawa, czerwiec 2021
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1. WPROWADZENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostato zobligowane przez Ministra Infrastruktury do
opracowania dokumentu strategicznego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko dla
zamierzen kolejowych przewidzianych do roku 2030 z perspektywg do roku 2040,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, a nastepnie do przyjecia

w/w dokumentow przez Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spétka opracowata projekt dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040” oraz zlecita, a nastepnie odebrata

prognoze oddziatywania na srodowisko dla w/w dokumentu.

W ramach konsultacji spotecznych przeprowadzonych w dniach 16 pazdziernika — 13
listopada 2020 r. zgtoszono 543 uwagi, z czego 531 dotyczyto dokumentu strategicznego, a
jedynie 12 dotyczyto prognozy oos. Czesé uwag uznano za zasadne i wymagajgce
wprowadzenia zmian na listach projektow znajdujgcych sie w dokumencie. W zwigzku ze
zmiang zakresu dokumentu, konieczna byta aktualizacja prognozy oddziatywania na
srodowisko. Dodatkowo, w zwigzku ze wskazaniem przez Ministerstwo Infrastruktury
koniecznosci uwzglednienia w dokumencie strategicznym i prognozie oddziatywania na
Srodowisko réwniez projektow przewidzianych do finansowania ze Srodkow krajowych,
opracowano dodatkowg liste projektow multilokalizacyjnych, w ramach ktérych realizowane
beda w przysztosci projekty ze srodkoéw krajowych. Zmiany na liscie projektow polegajgce na
dodaniu nowych, modyfikacji istniejgcych bgdz usunieciu czesci projektéw spowodowaty
koniecznos¢ wykonania na nowo wszystkich analiz w prognozie oddziatywania na Srodowisko

oraz wystgpienia do organdéw ochrony srodowiska o dane o srodowisku.

W dniu 10 grudnia 2020 r. pismem znak: I0S1-0701-01.32/20 wystgpiono do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska z prosba o wyrazenie stanowiska odno$nie potrzeby
powtorzenia konsultacji spotecznych oraz opiniowania przez Organy. W dniu 7 stycznia 2021
r. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (dalej: GDOS) pismem znak DOOS-
TS00S.400.36.2020.TW wskazat konieczno$é powtérnego wykonania w/w dziatan.

Niniejszy raport przedstawia podsumowanie przeprowadzonego postepowania z udziatem

spoteczenhstwa (dalej: ,ponownych konsultacji spotecznych”).
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2. PRZYGOTOWANIE PONOWNYCH KONSULTACJI SPOLECZNYCH

2.1 PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | OPINIE ORGANOW

W dniu 12 marca 2021 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonaty odbioru prognozy
oddziatywania na $srodowisko w wyniku zmiany dokumentu opracowanej przez firme tukasz
Szkudlarek ekovert na podstawie umowy nr 60/018/0004/20/Z/O zawartej w dniu 21 kwietnia
2020 r. oraz aneksow z dnia 3 grudnia 2020 r. oraz 21 kwietnia 2021 r.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS w dniu 19 marca 2021 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przekazaty zaktualizowany dokument pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywg do 2040 roku” wraz z prognozag
oddziatywania na $rodowisko do ponownego zaopiniowania przez GDOS i Gléwnego

Inspektowa Sanitarnego (dalej: GIS).

GIS pismem z dnia 15 kwietnia 2021 r., znak: HS.NS.530.14.2020.KK wydat opinie, nie
zgtaszajac uwag do przedtozonego dokumentu oraz prognozy 00$. GDOS pismem z dnia 20
kwietnia 2021 r. znak: DOOS-TS00$.400.36.2020.TW.2 wezwat do uzupetnienia
dokumentaciji o wykaz zmian wprowadzanych do projektu dokumentu i prognozy 0o$. Pismem
Z dnia 22 kwietnia 2021 r., znak: 10S51.414.1.2021.PCh.6 uzupetniono przediozong
dokumentacje o projekt dokumentu, z oznaczeniem wprowadzonych zmian w trybie ,$ledz
zmiany”. W dniu 20 maja 2021 r., pismem znak: DOOS-TS00S.410.10.2020.2. TW/KSZ
GDOS przedstawit swojg opinie.

GDOS wydat opinie po terminie okre$lonym w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informaciji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz. U. 2021 poz. 247 z

pézn. zm.).

2.2 PONOWNE KONSULTACJE SPOLECZNE

Obwieszczenie w sprawie ponownych konsultacji spotecznych z dnia 22 marca 2021 r.
(zatacznik nr 1a) wskazato mozliwo$¢ zapoznania sie z dostepng dokumentacjg oraz
sktadania przez spoteczehstwo uwag i wnioskow w terminie od 23 marca do 12 kwietnia
2021 r., zapewniajgc 21-dniowy czas przewidziany ustawg 0os. Realizujgc obowigzek

ustawowy, w obwieszczeniu wskazano ponadto:

= dokumenty (dostepne w wersji elektronicznej i papierowej), ktére podlegaty
udostepnieniu,

tj. dokument strategiczny, prognoze 00s,
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= sposoéb, w jaki mozna skfada¢ uwagi i wnioski (poprzez formularz na stronie
internetowej, pisemnie badz ustnie lub pisemnie do protokotu),
= miejsce, w ktérym dostepne sg dokumenty i w ktorym mozna sktadac uwagi i wnioski
(strona internetowa oraz siedziba Spotki),
= wilasciwy organ, ktory bedzie rozpatrywat uwagi i wnioski — PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.,
W obwieszczeniu poinformowano rowniez o pozostawieniu bez rozpatrzenia uwag i wnioskow,

ktére zostang ztozone po przewidzianym w obwieszczeniu terminie.

Nie poinformowano o postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, gdyz nie byto ono prowadzone (przez autoréw prognozy 0os$ obowigzek taki nie

zostat stwierdzony).

W celu zapewnienia mozliwosci zapoznania sie z dokumentem strategicznym, prognozg oo$
oraz trescig obwieszczen przez osoby niepetnosprawne (niedowidzgce), wszystkie dokumenty
zostaty opracowane i umieszczone w Internecie réwniez w wersji zgodnej ze standardami
WCAG (Web Content Accessibility Guidelines).

Realizujgc wymaog art. 3 ust. 1 pkt 11 ustawy oo$, w dniu 22 marca 2021 r. obwieszczenie

umieszczono:

= na stronie Biuletynu Informacji Publicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zatgcznik
nr 1b),

= W sposob zwyczajowo przyjety, tj. na ogdlnodostepnej tablicy ogtoszen w siedzibie
Spotki przy ul. Targowa 74, 03-734 w Warszawie (zatgcznik nr 1c); obwieszczenie
wisiato na tablicy ogtoszen w dniach 22 marca — 16 kwietnia 2021 r.,

= W prasie o0 zasiegu ogoélnokrajowym (adekwatnym do zakresu dokumentu), tj. w

dzienniku Rzeczpospolita (Nr 67) (zatgcznik nr 1d).

W dniu 22 marca 2021 r. informacja o ponownych konsultacjach spotecznych znalazta sie
réwniez na stronie internetowej Spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wraz z formularzami
elektronicznymi, za pomoca ktorych spoteczenstwo mogto zgtasza¢ uwagi i wnioski.
(zataczniki 1g i 1h). Na stronie internetowej Spétki zamieszczono takze informacje prasowg nt.

konsultacji spotecznych (zatgczniki nr 1e i 1f).

Obwieszczenie zostato rowniez wywieszone na tablicy ogtoszen w Ministerstwie Infrastruktury

(zatacznik nr 2.2i).

W wyniku powyzszych dziatan spoteczenstwo zostato wtasciwie i skutecznie poinformowane
o ponownych konsultacjach spotecznych, czego dowodem moga by¢ m.in. nastepujace

informacje, ktére ukazaty sie w Internecie:
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= strona internetowa https://www.rynek-kolejowy.pl/

= strona internetowa https://kurier-kolejowy.pl/

= strona internetowa https://raportkolejowy.pl/

= strona internetowa https://wroclife.pl

= strona internetowa https://mediagroupinfo.eu

= strona internetowa https://kociewie21.pl

= strona internetowa https://gdynia.pl

= strona internetowa https://hej.mielec.pl

= strona internetowa Urzedu Miejskiego w Janowcu Wielkopolskim

PRZEBIEG PONOWNYCH KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W celu zapewnienia spoteczenstwu mozliwosci zgtaszania uwag i wnioskdw w kazdej z form
przewidzianych ustawg 00$, a takze majgc na wzgledzie usprawnienie procesu zbierania i
analizowania zgtoszonych w ramach konsultacji spotecznych uwag i wnioskéw, podjeto

nastepujgce dziatania:

= Qopracowano i umieszczono na stronie internetowej Spotki pod adresem:

https://www.plk-sa.pl/planowane-inwestycje-plk-konsultacje-spoleczne/ dwa oddzielne

elektroniczne formularze umozliwiajgce zgtaszanie uwag do dokumentu strategicznego
i prognozy 00s,

= na biezgco ewidencjonowano otrzymywane uwagi i wnioski, zaréwno za
posrednictwem formularzy elektronicznych jak i korespondenciji pisemnej,

= stworzono punkt przy kancelarii w siedzibie Spétki wyposazony w kanape i stolik (od
strony wejscia przy ul. Targowej), w ktérym zainteresowane osoby mogty (po
uprzednim umowieniu spotkania) bezposrednio zapoznac sie z trescig zgromadzone;j
dokumentacji, ztozy¢ uwagi

i wnioski oraz uzyskac¢ odpowiedzi na ewentualne pytania (zdjecie — zatgcznik nr 2).

Sposréd wszystkich zgtoszonych uwag jedynie dwie dotyczyty kwestii technicznych
przeprowadzenia konsultacji, co dowodzi prawidtowosci przyjetych rozwigzan. Negatywne
uwagi dotyczyty zbyt matej liczby znakéw w formularzu przewidzianych na uwagi i ich
uzasadnienie (na obie czynnosci przewidziano po 1000 znakow), a takze braku spotkania i
konsultacji z mieszkancami wojewddztw (brak spotkan wynikat przede wszystkim ze
wprowadzenia stanu epidemii obowigzujgcego w Polsce, w zwigzku z wirusem SARS-COV?2).
Nalezy zaznaczyc, ze przyjety limit znakow nie wptyngt negatywnie na jakosc¢ i tres¢
otrzymywanych uwag, gdyz w przypadku potrzeby zgtoszenia wiekszej liczby uwag,

poszczegdlne uwagi od danej osoby / podmiotu zgtaszane byty oddzielnie za pomoca
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powtdrnego wypetnienia formularza. Gtéwng formg zgtaszania uwag, ktérg spoteczenstwo
wybierato najczesciej jako najbardziej dogodng, byty wtadnie przygotowane formularze
elektroniczne. Az 99% zgtoszonych uwag dotarto do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. drogg

elektroniczna.

Jedynie 1 uwaga zostata zgtoszona zostata wytgcznie pisemnie przez Stowarzyszenie Lokalna
Organizacja Turystyczna "Szczyt Wiezyca". Niektére podmioty przekazaty tozsame uwagi
zarowno za posrednictwem formularzy elektronicznych jak réwniez drogg pisemng. Byty to:
CPK Sp. z 0.0. Stowarzyszenie Kocham Radom, Prezydent Miasta Zielona Géra. W trakcie
trwania ponownych konsultacji nie zdarzyt sie ani jeden przypadek, by ktos wyrazit che¢
bezposredniego zapoznania sie z dokumentem lub prognozg o0os, korzystajac z trzeciej formy
przewidzianej ustawg o00s i zagwarantowanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wplyw
na to miat prawdopodobnie stan panujgcej w 2021 r. pandemii spowodowanej wirusem SARS-
COV-2.

Po zakonczeniu konsultacji, tj. w dniu 13 kwietnia 2021 r., wptynety drogg elektroniczng 4
uwagi. Uwagi te, zgodnie z informacjg umieszczong w obwieszczeniu oraz zgodnie z art. 41
ustawy 00$, nie zostaty uwzglednione w ramach strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko. Nie zostaty rowniez uwzglednione w dalszych analizach niniejszego Raportu.

Ponizszy wykres przedstawia tempo wptywu uwag i wnioskéw w poszczegdinych dniach

trwania ponownych konsultacji spotecznych.

Wykres nr 1 - Tempo wphywu uwag w czasie trwania ponownych konsultacji spolecznych
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Kolejne dni konsultacji

W poczatkowej fazie ponownych konsultacji spotecznych nie wptyneta znaczna liczba uwag —
w pierwszym tygodniu wptyneto ich 19 (co stanowito 7% wszystkich). Na poczatku drugiego

tygodnia konsultacji mozna zauwazy¢ wzrost liczby zgtaszanych uwag. W dniu 30 marca 2021
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r. wptyneto 31 uwag, co mogto oznaczac, ze spoteczenstwo przez pierwszy tydzien
zapoznawato sie z dokumentacjg. W dalszym okresie ponownych konsultacji wptywata
niewielka ilo§¢ uwag i wnioskow — w dniu 6 kwietnia obserwowany jest wzrost, a pozniej
ponowny spadek. Najwiecej uwag wptyneto ostatniego dnia ponownych konsultacji (12
kwietnia 2021 r.) — 157 uwag, co stanowito 55% wszystkich. Wystgpienie tego zjawiska tuz
przed zakonczeniem konsultacji $wiadczy o tym, ze dla zgtaszajgcych uwagi i wnioski
gtéwnym czynnikiem mobilizujgcym byt zblizajgcy sie termin zakonczenia konsultaciji.
Informacja o konsultacjach dotarta do zainteresowanych we wiasciwym terminie, o czym
Swiadczy pojawianie sie uwag od poczagtku trwania konsultacji, a nawet w dniu wywieszenia
obwieszczenia i uruchomienia formularzy konsultacyjnych, czyli de facto na dzien przed
formalnym rozpoczeciem konsultacji spotecznych. W dniu wywieszenia obwieszczenia (22

marca 2021 r.) wplyneto 7 uwag, wszystkie zostaty rozpatrzone.

WYNIKI PONOWNYCH KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W okresie trwania ponownych konsultacji spotecznych, w dniach 23 marca — 12 kwietnia 2021
r., zgtoszonych zostato 286 uwag i opinii do dokumentu ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040” oraz do prognozy
oddziatywania na srodowisko. W analizach przedstawionych w niniejszym Raporcie
uwzgledniono jedynie 284 uwag i wnioskow, gdyz dwie uwagi byty niezrozumiate, tj. nie
precyzowaty, ktorej lokalizacji dotyczg ani jakiego zagadnienia. Nie uwzgledniono réwniez
dodatkowych 4 uwag, ktére zostaty zgtoszone po wyznaczonym terminie. Zdecydowana
wiekszos$¢ (98%) zgtoszonych uwag i wnioskow byto konkretnych, jedynie 2% miato charakter
ogolnych opinii. Opinie miaty najczesciej wydzwiek pozytywny w stosunku do planowanych

zamierzen. Na potrzeby analizy wszystkie 284 uwagi i wnioski przypisano do 3 grup:

= uwagi o wydzwieku pozytywnym (wprost popierajgce realizacje zamierzen),

= uwagi obojetne (bez ,zabarwienia emocjonalnego”),

= uwagi o wydzwieku negatywnym (krytykujgce dane zamierzenie badz caty dokument).
Zdecydowana wiekszo$¢ uwag - 276 (tj. 97%) uwag i wnioskéw posiadato charakter obojetny.
3 uwagi (tj. 1%) byly zdecydowanie pozytywne, a jedynie 2% uwag — negatywne.
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze powyzsza analiza jest subiektywna, gdyz opiera sie jedynie na
interpretacji emocjonalnego wydzwieku danej uwagi przez autora Raportu. Uwagi i wnioski

przeanalizowano réwniez pod katem rodzaju podmiotow zgtaszajgcych uwage/wniosek.
Wyodrebniono nastepujgce grupy podmiotow: osoba prywatna, stowarzyszenie, jednostka
naukowa, urzad administracji rzgdowej / samorzgdowej, spotka prywatna (w tym spétki

kolejowe). Poniewaz w ramach konsultacji spotecznych nie gromadzono danych osobowych,
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uwagi i wnioski, ktérych na podstawie wskazanego przez autora identyfikatora nie udato

sie przypisac do jednej z powyzszych grup, na potrzeby niniejszej analizy okreslano

jako ,autor anonimowy”. Takich uwag i wnioskow byto jedynie 32 (tj. 11%).

Najwiecej uwag pochodzito od oséb prywatnych 111 (39%). Liczng grupe zainteresowanych
stanowity tez urzedy administraciji, ktore zgtosity 45 uwag (16%), 40 uwag zostato zgtoszonych
przez Stowarzyszenia (14%). Inne spétki kolejowe (CPK) zgtosity 54 uwag (19%), a jednostki
naukowe — 2 uwagi (0,7%).

Czes¢ uwag zostata zgtoszona poprzez formularz i pisemnie. Niektore z uwag powtarzaty sie i
byly zgtoszone podczas konsultacji spotecznych prowadzonych na przetomie pazdziernika /
listopada 2020 r., w szczegdlnosci wyrdznic tutaj mozna projekt polegajgcy na rewitalizacii linii

kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno — Chojnice.

Udziat poszczegolnych podmiotow zgtaszajgcych uwagi prezentuje ponizszy wykres.

Wykres nr 2 - Uwagi wg zglaszajjcego

0,7%

/1a%

O 0soba prywatna

O Stowarzyszenie

B lednostka naukowa

B Urzad administracji rzgdowej / samorzgdowej

B Spotka prywatna / Spotka kolejowa

Anonimowy

\ 39% 11%

Kazdg uwage przeanalizowano pod katem obszaru Polski i linii kolejowej, ktorej uwaga
dotyczyta. Na tej podstawie przypisano uwagi do poszczegdlnych wojewddztw. W przypadku,
gdy uwaga dotyczyta zakresu terytorialnego wychodzgcego poza granice jednego
wojewddztwa, oznaczano jg jako dotyczgcg wielu wojewddztw. Takich ,multilokalizacyjnych”
uwag pojawito sie 181, tj. 63%. 21 (7%) uwag dotyczyto wojewddztwa mazowieckiego, 13
(5%) wielkopolskiego oraz 10 slgskiego (4%). Dla pozostatych wojewddztw liczba uwag nie
przekraczata 10. W poprzednich konsultacjach spotecznych, prowadzonych w okresie
pazdziernik/listopad 2020 r. zdecydowana wigekszos¢ zgtaszanych uwag dotyczyta lokalizacji
wielu wojewoddztw. Zaobserwowaé mozna, ze podobnie jak poprzednio wysoka liczba odnosita

sie do planowanych inwestycji w granicach wojewddztw: wielkopolskiego, mazowieckiego czy
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Slgskiego. Szczegodtowg charakterystyke zgtoszonych uwag i wnioskéw pod katem lokalizaciji

prezentuje ponizszy wykres.

‘Wykres nr 3 - Uwagi wg lokalizacji
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Sposréd 284 uwag i wnioskéw az 251 dotyczyto dokumentu strategicznego, a 33 (tj. 12%) —
prognozy oos. Niektorzy autorzy uwag zaznaczali, ze dotyczg one prognozy, jednakze tresc
uwagi odnosita sie ewidentnie do tresci samego dokumentu. Te grupe uwag i wnioskow
zaliczono na poczet uwag zgtoszonych do dokumentu. Zainteresowanie zgtaszajgcych uwagi
skupiato sie zatem bardziej na planach inwestycyjnych Spotki niz na zagadnieniach ochrony

Srodowiska. 130 uwag (tj. 51% wszystkich) dotyczyto nastepujacych czterech postulatow:

= dodanie projektu polegajgcego na rewitalizacji oraz elektryfikacji linii kolejowej na
odcinku Chojnice — Gniezno,

= budowy tzw. Magistrali Zachodniej osi potnoc-potudnie tgczgcej Szczecin — Gorzow
WIkp. — Zielong Goére — Wroctaw,

= odbudowe linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski — Skoki,

= prace na liniach kolejowych w rejonie Radomia.

Rozktad procentowy w/w uwag w grupie 130 uwag prezentuje ponizszy wykres.
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Wykres nr 4 - Najczesciej zglaszane uwagi - wg tresci

53%

0O Odbudowa linii kolejowej nr 385 Janowiec
Wielkopolski - Skoki

O budowa tzw. Magistrali Zachodniej

O Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej na
odcinku Chojnice - Gniezno

B Prace na liniach kolejowych w rejonie Radomia

27%

Jesli chodzi o merytoryke poruszanych uwag dotyczacych dokumentu, najwiecej, bo 85 (34%)
stanowity uwagi wielowatkowe, w ktérych postulowano np. o rewitalizacje i elektryfikacje linii
kolejowej, czy dobudowe drugiego toru. Niewiele mniej, bo 62 (25%) stanowity uwagi
odnoszgce sie stricte do budowy nowych odcinkéw linii kolejowych, 25 uwag (10%) dotyczyto
przebudowy, rozbudowy odbudowy linii kolejowych. Tylko 1% uwag dotyczyt rezygnaciji z
danego projektu. Uwagi o charakterze technicznym odnoszgcym sie korekcji zastosowanych
nazw i terminologii lub aktualizacji spisu tabel zaliczono na poczet innych — 52 uwagi (21%).
Szczegdbtowg charakterystyke uwag do dokumentu strategicznego pod katem zakresu

tematycznego prezentuje wykres.

Wykres nr 5 - Uwagi wg zakresu tematycznego

W Mowz linia

OPrzywrocenie pofgczenia

O Nowe przystanki

EElektryfikacja

EPrzebudowa / rozbudowa / cdbudowa / remont
[l Rezygnacja z danego projekiu

OUwaga wielowatkowa

M Remoent dworcow

W Przesuniecia na listach projektdw/ Zmiany na
listach

Oinne
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Uwagi dotyczgce prognozy oddziatywania na Srodowisko dotyczyty nastepujgcych zagadnien

merytorycznych:
= przyroda,
= halas,

= metoda analizy oddziatywania transgranicznego,
= szkody gérnicze/kopaliny,
= Srodki minimalizujace,

= dokumentacji srodowiskowej.

Czesc¢ uwag dotyczacych charakteru technicznego prognozy odnoszgcych sie do korekgji

zastosowanych nazw i terminologii lub aktualizacji spisu tabel, zostato zaliczonych jako ,inne”

— takich uwag zgtoszonych byto 17, co stanowito 52%. 15% uwag (5) dotyczyto hatasu, a po
uwagi (6%) zgtoszono w nastepujgcym zakresie: sSrodowisko przyrodnicze, dokumentacja
Srodowiskowa, a takze srodki minimalizujgce. Szczegdtowg charakterystyke uwag do

prognozy oos$ pod kagtem zakresu tematycznego prezentuje wykres.

Wykres nr & - Uwagi do prognozy wg zakresu tematycznego

M Halas

O Przyroda

0 $rodki minimalizujace

[ Szkody gornicze/ kopaliny

B Oddziatywanie transgraniczne
[ Dokumentacja $rodowiskowa
0O Uwaga wielowatkowa

W Inne

2

Zakres tematyczny zgtoszonych uwag jest zbiezny z najczestszymi typami zaobserwowanych

oddziatywan linii kolejowych na srodowisko (hatas, przyroda). Tabelaryczne zestawienie
wszystkich uwag wraz z ich kategoryzacjg (zbiér danych wsadowych do niniejszej analizy)

stanowi zatgcznik nr 4 do Raportu.
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5. ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW

5.1 ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW DOTYCZACYCH DOKUMENTU

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze na uwzglednienie/rozpatrzenie
zastuguje 134 zgtoszonych uwag (tj. 53%). Pozostate 119 uwag (47%) nie zostato
uwzglednionych. Cze$¢ uwag zgtoszonych byto ponownie i juz zostaty przyjete lub uwagi
dotyczyty zakresu projektu, wobec czego nie byto konieczne wprowadzanie zmian w
dokumencie. Sposrod uwag, ktére rozpatrzono pozytywnie 81, tj. 32%, zostato
uwzglednionych, z czego 11 uwag wymagato uwzglednienia poprzez dokonanie zmian w
dokumencie (poprzez wprowadzenie zmiany w tresci dokumentu, nie bezposrednio na listach
projektéw) dla pozostatych wskazywano, ze uwaga / wniosek juz zostata

uwzgledniona). 50 uwag (tj. 20%) uwzglednionych zostato w ten sposdéb, ze uznano potrzebe
ich przekazania do dalszego rozpatrzenia na etapie opracowania trwajgcych bgdz
planowanych Studiéw Wykonalnosci. 3 uwagi i wnioski (1%) zostanie przekazanych do
rozpatrzenia przez inne Spétki, gdyz swoim zakresem nie dotyczyly one przedmiotowego

dokumentu strategicznego. Powyzsze dane zostaty zobrazowane na wykresie.

Wykres nr 7 - Sposdb rozpatrzenia uwag do dokumentu strategicznego

1%

B Uwzgledniona w dokumencie / prognozie
O Do uwzglednienia przy SW
B Do przekazania innemu podmiotowi

@ Nie uwzgledniona

51 % zgtoszonych uwag i wnioskéw dotyczyto jednego z czterech zagadnien
wymienionych w rozdziale 4, za zasadne uznano przedstawienie w niniejszym Raporcie, w jaki

sposob odniesiono sie do uwag i wnioskéw zgtoszonych do tych czterech grup uwag:

= GRUPA 1 - dodanie projektu polegajgcego na rewitalizacji oraz elektryfikacji linii kolejowej
na odcinku Chojnice — Gniezno
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Odpowiedz: ,Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" zostat

uwzgledniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych ponownym konsultacjom.

Czy uwaga wymagda zmiany dokumentu i prognozy: NIE

= GRUPA 2 - budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi pétnoc-potudnie taczacej Szczecin —

Gorzéw WIkp. — Zielong Goére — Wroctaw

Odpowiedz: ,Spoétka uwaza koncepcje utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, tgczgcej
Szczecin — Gorzoéw Wielkopolski — Zielong Gore — Wroctaw, za interesujgcg i zastugujgcg na
poddanie pracom analitycznym. Brak ujecia Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach
Inwestycyjnych” nie wyklucza prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w
przysztej perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbednego finansowania.
Niemniej na chwile obecng dla Spétki wyzszym priorytetem bedzie realizacja prac
inwestycyjnych na istniejgcych liniach kolejowych w celu poprawy parametréw oraz

umozliwienia wykorzystania potencjatu istniejgcych linii w tym regionie’.

Sposbdb uwzglednienia: Brak uwzglednienia uwagi w tresSci dokumentu strategicznego.

Czy uwaga wymagda zmiany dokumentu i prognozy: NIE

=  GRUPA 3 - odbudowa linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski — Skoki

Odpowiedz: ,Linie (odcinki) ujete w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowig priorytety
inwestycyjne Spotki oraz organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (w przypadku linii
regionalnych - urzedéw marszatkowskich wojewodztw). Brak ujecia postulowanej linii
(odcinka) w dokumencie nie wyklucza prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet
realizacji inwestycji w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania
pozytywnych wynikow analiz (w tym analizy koszty — korzy$Sci) oraz zapewnienia niezbednego

finansowania”.

Sposob uwzglednienia: Brak uwzglednienia uwagi w tresci dokumentu strategicznego.

Czy uwaga wymagda zmiany dokumentu i prognozy: NIE

= GRUPA 4 - prace na liniach kolejowych w rejonie Radomia.

Odpowiedz : ,1. Spotka przychyla sie do postulatu dot. ewentualnej reaktywacji linii kolejowych
nr 76 77. Zadanie obejmujgce prace na tych liniach zostato uwzglednione w Zamierzeniach
Inwestycyjnych. 2. Wskazane projekty sg ujete w inwestycji pn. "Prace na ciggu linii 22, 25 i 26
na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. - Radom - tukow", ktéra na etapie realizacji bedzie
mogta zostac¢ podzielona na oddzielne projekty lub etapy. "Zamierzenia Inwestycyjne" nie

okreslajg Scistej listy inwestycji realizowanych z potencjalnych zrédet finansowania w
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perspektywie 2021 - 2027. W przypadku ewentualnej realizacji tego projektu bedzie on
uwzgledniat dotychczas wykonane prace i bedzie wobec nich komplementarny (np.
elektryfikacja). 3. Priorytetem najblizszych dziatan inwestycyjnych Spotki pozostaje
zakonczenie modernizacji linii nr 8 na odcinku Warszawa — Radom oraz rozpoczecie
modernizacji odcinka Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow, za$ w drugiej kolejnosSci —
zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa — Czachdéwek Potudniowy. W dalszej
perspektywie czasowej Zamierzenia Inwestycyjne przewidujg rowniez realizacje prac na
odcinku Radom — Skarzysko-Kamienna. W ramach realizowanej strategii inwestycyjnej
przyjmuje sie, ze linia nr 8 nie bedzie docelowo podstawowym ciggiem komunikacyjnym w
przewozach miedzyaglomeracyjnych w relacji Warszawa — Krakoéw. Aktualnie nie zakfada sie
potrzeby zwiekszenia predko$ci na linii nr 8 powyzej 160 km/h i jest to zgodne z ustaleniami
pomiedzy PKP PLK a CPK.

Sposdb uwzglednienia: Brak uwzglednienia uwagi w tresSci dokumentu strategicznego.

Czy uwaga wymagda zmiany dokumentu i prognozy: NIE
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5.2 ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW DOTYCZACYCH PROGNOZY 00S

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze sposrod 33 uwag zgtoszonych do
tresci prognozy oos na uwzglednienie zastuguje 19 (58%). Konkretnych projektéw tyczyty sie
zaledwie 3 uwagi wskazujgce koniecznos¢ uwzglednienia dodatkowej ochrony akustycznej
podczas ich realizacji. Uwagi te zostang uwzglednione poprzez przekazanie do rozpatrzenia
na etapie opracowywania dokumentacji przedprojektowej i uzyskiwania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Prognoza oddziatywania na srodowisko nie wigze sie ze
szczegotowym modelowaniem akustycznym, nie bazuje na prognozach natezenia ruchu
opracowywanych dla poszczegodlnych projektéw, wobec czego na jej etapie niezasadnym

bytoby wskazywanie rozwigzan minimalizujgcych oddziatywanie w konkretnych lokalizacjach.

Duza czes$¢ uwag miata charakter techniczny odnoszacy sie korekcji zastosowanych nazw i
terminologii lub aktualizacji spisu tabel. Podobnie jak w poprzednim etapie, pozostata czesc
uwag odnosita sie merytorycznie do elementéw zawartych w czesciach dotyczgcych oceny
odziatywan na poszczegolne komponenty srodowiska jak klimat akustyczny, zasoby naturalne,

elementy przyrodnicze, srodki minimalizujgce, a takze oddziatywanie transgraniczne.

Dwie sposrod uwzglednionych uwag wigzaty sie z dokonaniem uzupetnienia zapiséw w tresci
prognozy, w szczegoélnosci problemu smiertelnosci gatunkow chronionych w szczegolnosci
bielika oraz smiertelnosci zwierzat na torach w szczegdlnosci w obrebie korytarzy
migracyjnych, w kwestii dotyczgcej hatasu uzupetnione zostaty rozréznione dopuszczalne
krétkookresowe i dlugookresowe dopuszczalne poziomy dzwigku, majgce zastosowanie do
prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem. Pozostate zmiany
majg charakter techniczny i nie wptywajg merytorycznie na tres¢ prognozy. Nie uwzglednione
uwagi dotyczyty dziatan minimalizujgcych dla konkretnych przedsiewzie¢, metodyki analizy

oddziatywania transgranicznego.

Wiele uwag zgtoszonych przez osoby prywatne za posrednictwem formularza oraz pisemnie
jako Stowarzyszenie powtarzato sie i dotyczyto w zasadzie jednego projektu ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap II”. Strategiczna ocena
oddziatywania na srodowisko dotyczy catego dokumentu strategicznego. Analiza konkretnych
projektow nie jest celem prognozy oddziatywania na srodowisko. Stuzg temu postepowania na
etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W ocenie wykonawcy
prognozy oo$ zagadnienia powyzsze zostaty w prognozie 0os opisane w sposob

wystarczajacy.
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W ponizszej tabeli przedstawiono uwagi zgtoszone do prognozy 0os przez spoteczenstwo
oraz wskazano sposob uwzglednienia uwag, bgdz uzasadnienie w przypadku braku

ich uwzglednienia.

Tabela 1 Sposob rozpatrzenia uwag zgtoszonych do prognozy w ramach ponownych

konsultacji spotecznych

L.p. | Zgfaszajgcy | Streszczenie uwagi Odniesienie sie do uwagi
uwage
1. LC W zwigzku z planowang rozbudowg UWAGA

linii nr 12 wnioskuje o montaz paneli NIEUWZGLEDNIONA
akustycznych oraz wykorzystanie

technologii pozwalajgcych zmniejszy¢

drgania na odcinku linii w W Prognozie nie
miejscowosci Warszowka kilometr wskazywano dziatan

826 828 przy domostwach o minimalizujgcych dla
numerach 22, 23, 24. konkretnych przedsiewzieé.

Przygotowano natomiast
katalog dziatan
minimalizujgcych, ktoére
powinny by¢ brane pod
uwage przy sporzadzeniu
dokumentacji niezbednej do
wydania Decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Do
takich dziatan nalezy
wiasnie zapewnienie
ochrony akustycznej
zaprojektowanej na
podstawie analiz
modelowych w toku
procedury uzyskiwania
decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach.
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Krzysztof
Pruski
kpruskil0@

gmail.com

Rozbieznosé w okresleniu

prawdopodobiehstwa oddziatywania

na dostep do ztéz kopalin dla

inwestycji Budowa potgczenia Ptock -

Racigz -Ostrofeka -Etap Il -budowa

odcinka Racigz -Ciechanéw -

Ostroteka -prace przygotowawcze

UWAGA UWZGLEDNIONA

Mapa przedstawiona w
Raporcie nie uwzgledniata
wszystkich poprawek
wprowadzonych na

etapie analizy
przestrzennej. W wersji
ostatecznej Prognozy
zaktualizowano mape, na
ktérej projekt RPO 75
okreslony jest wysokim
prawdopodobiefstwem
oddziatywania.
Prawdopodobienstwo
wystgpienia oddziatywan na
dostep do zasobow
naturalnych wykonano w
oparciu o nastepujgce dane
i kryteria:- sposob
eksploatacji ztoza, przy
czym przyjeto, ze wiekszy
wptyw bedzie wystepowat
na ztoza eksploatowane
metodg odkrywkowa,-
rodzaj przedsiewziecia,
gdzie dla budowy nowych
linii przyjeto wyzszg
istotno$¢ oddziatywan niz
dla linii rozbudowywanych
lub przebudowywanych.
Projekt RPO 75 przewiduje
budowe nowej linii kolejowej
i przecina 4 zloza

eksploatowane
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odkrywkowo. Z tego
wzgledu wskazano na
wysokie
prawdopodobienstwo

wystgpienia oddziatywan.

Marek
Stolarski

Stwierdzenie o nieistotnosci
oddziatywania polegajgcego na
powodowaniu Smiertelnosci zwierzat
w wyniku kolizji jest nieprawdziwe w
przypadku bielikéw ktére licznie
ulegaja wypadkom podczas
odzywiania sie padling zwierzat
zabitych w wyniku kolizji. Taka
sytuacja wystepuje np. w lesnictwie
Rulewo potozonym we wschodniej
czesci Borow Tucholskich. Wnioskuje
0 uwzglednienie w dokumencie
problemu smiertelnosci gatunkow
chronionych w szczegdlnosci bielika

jako oddziatywania znaczgcego.

UWAGA UWZGLEDNIONA

Dodano odpowiedni akapit

w rozdziale 5.1 Prognozy.

Marek

Stolarski

Whnioskuje o uzupetnienie fragmentu:

W zwigzku z planowang realizacjg
zadan o charakterze liniowym ...
wskazane jest takze wykonanie
analizy w zakresie - potrzeby rozwoju
korytarzy ekologicznych i sieci przejsc
dla zwierzat po to by unikngé
fragmentacji Srodowiska i
zapewnienia ciggtosci szlakéw
migracyjnych ... o koniecznos¢
uwzglednienia srodkow
zapobiegajgcych $miertelnosci
zwierzat na torach tj. potrzeby rozwoju

korytarzy ekologicznych sieci przej$¢

UWAGA UWZGLEDNIONA

Dodano zapis: "- potrzeby
uwzglednienia srodkow
zapobiegajgcych
Smiertelno$ci zwierzat na
torach w szczegolnosci w
obrebie korytarzy
migracyjnych przecietych
przez linie kolejowe po to,
by unikng¢ smierci zwierzat
w wyniku kolizji z
pociggiem"
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dla zwierzat oraz srodkéw
zapobiegajgcych $miertelnosci
zwierzat po to by unikng¢ fragmentac;ji
srodowiska smierci zwierzat w wyniku
kolizji i dla zapewnienia ciggtosci
szlakéw migracyjnych
..."Smiertelno$¢ zwierzat w niektérych
przypadkach jest znaczagcym
oddziatywaniem linii kolejowej na
przyrode. Jest tak np. w przypadku
bielikow ktére ulegajg licznie
wypadkom podczas odzywiania sie
padling innych zwierzat zabitych w
wyniku kolizji. Taka sytuacja
wystepuje np. w lesnictwie Rulewo
potozonym we wschodniej czesci

Boréw Tucholskich.

Mieszkanie

¢ Pepowa

Nie dokonano analizy rzeczywistych
oddziatywan uruchomienia linii
kolejowej 201 w miejscowosci
Pepowo. Po uruchomieniu
zmodernizowanej linii planowane jest
zwiekszenie ruchu kolejowego w tym
transportu towarowego. Linia kolejowa
graniczy bezposrednio z mojg dziatka.
Bez ekranéw akustycznych nie
wyobrazam sobie mieszkania i zycia
w bezposrednim sgsiedztwie
transportu towarowego.Bez ekranow
akustycznych nie wyobrazam sobie
mieszkania i zycia w bezposrednim

sgsiedztwie transportu towarowego

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA

W Prognozie nie
wskazywano dziatan
minimalizujgcych dla
konkretnych przedsiewziec.
Przygotowano natomiast
katalog dziatan
minimalizujgcych, ktére
powinny by¢ brane pod
uwage przy sporzgdzeniu
dokumentacji niezbednej do
wydania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Do

takich dziatah nalezy
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wiasnie zapewnienie
ochrony akustycznej
zaprojektowanej na
podstawie analiz
modelowych w toku
procedury uzyskiwania
decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Takie
dziatanie opisane jest w tab.

Nr 31 w Prognozie.

Lokalna Wedtug nas tamig Panstwo prawo i UWAGA
Organizacja | zasady konsultacji spotecznych NIEUWZGLEDNIONA
Turystyczna | ograniczajgc wypowiedzi tylko do
Szczyt 1000 znakéw co pokazuje Panstwa
Wiezyca negatywny stosunek do tych Ograniczenie dtugosci
konsultacji. Nasze uwagi przeslemy wypowiedzi w formularzu
kurierem lub poczta. wynikata z uwarunkowan

technicznych, nie byta to
jednak jedyna droga
sktadania uwag i wnioskow,
zatem wymogi ustawowe
wzgledem prowadzenia
konsultacji zostaty w petni
zachowane. Ponadto, w
przypadku dtuzszych uwag,
zawsze istniata mozliwosc¢
wystania formularza
kilkukrotnie. Wszystkie
uwagi, rowniez te przestane
drogg pocztowsg, zostaty
przeanalizowane i

rozpatrzone

CPK Sp. z | Zastgpienie okreslenia ,szprychami UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. CPK/tzw. szprychami CPK”

okresleniem ,Inwestycjami
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Towarzyszgcymi CPK” Okreslenie to | Skorygowano zapisy w
bedzie zgodne z nomenklaturg Prognozie we wskazanych
stosowang w obowigzujgcych miejscach

dokumentach ustawa z dnia 10 maja
2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz.
1089 oraz rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia 26 stycznia 2021 r. w
sprawie wykazu Inwestycji
Towarzyszacych w zakresie
Centralnego Portu Komunikacyjnego
Dz.U. 2021 poz. 225.

CPK Sp. z | "...wykorzystano wyniki UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. opracowanych dotychczas
dokumentacji Srodowiskowych i / lub
uzyskanych decyzji o srodowiskowych | Wykreslono wskazany
uwarunkowaniach dla LK nr 7 projekt
Warszawa — Lublin projekt nr 2 FS
Prace na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia Osobowa —
Dorohusk na odcinku Warszawa —
Otwock — Deblin — Lublin etap Il - faza
Il projekt nr 7 CPK Prace na linii 7 na
odcinku Lublin — Dorohusk
Whioskujemy o usuniecie projektu

CPK Prace na linii 7 na odcinku Lublin

— Dorohusk "
CPK Sp. z | Koncepcja realizacji CPK UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. Whioskujemy o podanie petnego,

prawidtowego tytutu Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Skorygowano zapis w
Port Solidarno$c¢ - Centralny Port rozdziale 2.1 Prognozy
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskiej Przywotanie w pierwszym

wystgpieniu petnego tytutu
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dokumentu.
10. CPK Sp. z | Koncepcja Przestrzennego UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. Zagospodarowania Kraju Nalezy
. o Usunieto fragment o
usungc¢ opis tego dokumentu juz nie
o powigzaniach z Koncepcjg
obowigzuje
Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju w
rozdziale 2.2
1 CPK Sp. z | 322 projekty posiadajg okreslong UWAGA
0.0. lokalizacje umozliwiajgca ujecie ich w | NIEUWZGLEDNIONA
analizach przestrzennych. Dla 39
o To, ze projekty wskazano
projektow o charakterze o
_ _ . _ ma mapie nie oznacza, ze
multilokalizacyjnym nie wskazano . o
_ . _ ich przebieg jest znany
konkretnej lokalizacji. Brakiem
_ L (okreslony). Projekty o
przypisanych lokalizacji z tych samych B
] o kategorii "budowa",
powoddéw charakteryzuje sie rowniez _
. o ) opierajgce sie jedynie o
czesc projektow zwigzanych z CPK. _ _
_ . _ _ przebieg wariantowy czy
Whioskujemy ostatniego zdania
) ) o intencyjny tj. przyblizony
(,Brakiem [...] CPK.”) i uwzglednienie
L . jedynie do jakiegos
19 projektéw zwigzanych z CPK w
) o . fragmentu lub korytarza
grupie ,posiadajg okreslong _ _
o o S klasyfikowano jako
lokalizacje umozliwiajgcg ujecie ich w
_ przedsiewziecia o
analizach przestrzennych.
przebiegu przyblizonym
uwzgledniajgc ten fakt w
analizach przestrzennych.
12. CPK Sp. z | Projekty zwigzane ze szprychami UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. CPK — projekty ktérych zakres i
o ) ) ) Skorygowano wskazane
realizacja zwigzana jest z koncepcjg _ _
zapisy w Prognozie.
budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wstepnie
proponowane zrodto finansowania —
FS. Wnioskujemy o zastgpienie przez:
Projekty nalezgce do Inwestycji
Towarzyszgcych CPK — projekty,
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ktorych zakres i realizacja zwigzana
jest z koncepcjg budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego. Wstepnie
proponowane zrodto finansowania —
FS (np. FEnIKS, CEF).

13.

CPK Sp. z
0.0.

Wazng grupg inwestycji PKP PLK
S.A. sg te zwigzane z tzw. szprychami
CPK. Koncepcja CPK jest obecnie
przedmiotem debaty publicznej i
licznych uwag w kontekscie
zréwnowazonego rozwoju kraju Por.
Stanowisko Komitetu Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju Polskiej
Akademii Nauk w sprawie
Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego CPK, 5 marca 2020,
Warszawa. Whnioskujemy o usuniecie
przypisu przywotujgcego stanowisko
KPZK PAN

UWAGA UWZGLEDNIONA

Uzupetniono zapisy

Prognozy.

14.

CPK Sp. z

0.0.

W celu zwigkszenia bezpieczenstwa
... rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania
lokalnych centrow sterowania ktore
ograniczajg ryzyko btedu
generowanego przez czynnik ludzki
podczas zapewnienia bezpiecznego
przejazdu przez linie kolejowe.
Zastosowanie tego typu rozwigzan
rozwazy¢ nalezy w szczegolnosci dla
nowo planowanych linii kolejowych
oraz tych gdzie nastgpit znaczacy
wzrost natezenia ruchu.
Nieprawidtowy zapis dotyczgcy

lokalnych centrow sterowania.

UWAGA UWZGLEDNIONA

Usunieto odniesienie do
LCS-6w oraz przypis, ktére
wynikaty z pomyiki na
etapie fgczenia fragmentow
przygotowanego
opracowania. W
uaktualnionej wers;ji
pozostawiono odniesienie
do nowych urzgdzen

sterowania ruchem.
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15.

CPK Sp. z

0.0.

Analiza dokumentacji srodowiskowej i
uzyskanych dotad decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach
dla niektérych projektow wskazanych
na listach Planu, np. w pozycji 13 FS
(Prace w ciggu C—E 65 na odcinku
Zdunska Wola - Inowroctaw - Tczew
LCS Zdunska Wola Karsznice) i 7
CPK (Prace na linii 7 na odcinku
Lublin - Dorohusk) potwierdza
powyzsze zatozenia. Wnioskujemy o
usuniecie ze zdania fragmentu ,,i 7
CPK (Prace na linii 7 na odcinku
Lublin — Dorohusk

UWAGA UWZGLEDNIONA

Wykreslono wskazany

projekt

16.

CPK Sp. z

0.0.

Pod uwage wzieto dokumenty wprost
identyfikujace listy projektow
inwestycyjnych (Ryc. 39):—
Strategiczne Studium Lokalizacyjne
Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wykorzystano
informacje przestrzenne o korytarzach
planowanej nowej infrastruktury
kolejowej i drogowej, przy czym
projekty nr 12, 13, 18 CPK175 oraz
36, 491 65 FS176, ktdre sg niejako
czescig wspolng obu dokumentéw
wykluczono z tego elementu analizy w
celu uniknigcia dublowania oceny175
Budowa linii: Krasnik — Rzeczyca,
Stary Garbow — Zbydniow i Szczecin
Dabie - Szczecin Port Centralny 176
Prace na ciggu E 20 na odcinku
Poznan Gtéwny - Kunowice (granica
panstwa), Prace na linii kolejowej nr

25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki

UWAGA UWZGLEDNIONA
CZESCIOWO

Przeformutowano fragment
dotyczacy uzycia okreslenia
niejako. Natomiast
pozostawiono reszte
elementow. Przebiegi
przytoczonych projektéw
36, 49 65 FS wg. danych
GIS odcinkowo pokrywajg
sie z przedsiewzieciami
definiowanymi przez SSL
CPK.
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- Skarzysko Kamienna i Zwiekszenie
przepustowosci na odcinku Warszawa
Wschodnia- Nasielsk
(Katne/Swiercze)Usuniecie ze zdania
w tekscie dokumentu fragmentu,
przypisu 176 oraz wyrazu ,niejako”)
17. CPK Sp. z | "ldentyfikacja projektow o potencjale UWAGA
0.0. oddziatywania transgranicznego — NIEUWZGLEDNIONA
wsrod wymienionych w rozdziale
_ L o Przy delimitacji projektow o
inwestycji nie zostaty wymienione . . .
. . L o potencjale oddziatywania
projekty ktore réwniez obejmujg _
o . _ . transgranicznego
odcinki w poblizu granicy panstwa 7 . . .
o ) .| postugiwano sie kryterium 1
CPK Prace na linii 7 na odcinku Lublin . .
o km odlegtosci przebiegu od
— Dorohusk 8 CPK Prace na linii 69 _ o
_ . granicy. Przebiegi obu
na odcinku Krasnystaw - Woélka .
] wskazanych projektéw sg
Ortowska oraz Betzec - Hrebenne
_ ] _ poza tym buforem.
granica panstwa. Przedmiotowe
projekty obejmujg odcinki w poblizu
granicy panstwa."
18. Roman | Niezgodne oznaczenie numery tabel | UWAGA UWZGLEDNIONA
Synowski | w spisie z numerami tabel w tresci _ _
Zaktualizowano spis tabel w
Prognozy Na str. 219 Proghozy w
. , rozdziale 7.
tabeli 18 przedstawiono
~Dopuszczalny dlugookresowy sredni
poziom dzwieku dla drogi lub linii
kolejowej”. Natomiast na str. 327
Prognozy w spisie tabel informuje sie
ze poziomy te przedstawia tabela 11.
19. | cPK sp.z | Wnioskujemy o zastapienie ,FS” UWAGA UWZGLEDNIONA
0.0. przez ,FS np. FEnIKS CEF Linie _
o Skorygowano zapis w
przewidziane do budowy przez CPK
) ) streszczeniu.
sg potozone m.in. w obrebie korytarzy
sieci bazowej TEN-T co kwalifikuje je
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do finansowania z CEF

20.

CPK Sp. z
0.0.

Projekty zwigzane ze szprychami
CPK — projekty ktérych zakres i
realizacja zwigzana jest z koncepcja
budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wstepnie
proponowane zrédio finansowania —

FS. Wnioskujemy o zastgpienie.

UWAGA UWZGLEDNIONA

Skorygowano zapis w

streszczeniu.

21.

Roman

Synowski

Niepoprawne oznaczenie numeru
tabel w spisie i tresci Prognozy. Na
str. 327 Prognozy w spisie tabel
informuje sie ze zadania inwestycyjne
dla ktérych zidentyfikowano wysokie
ryzyko wystgpienia oddziatywan na
klimat akustyczny przedstawia tabela
13 w tresci Prognozy str. 229 jest to
tabela 20.

UWAGA UWZGLEDNIONA

Zaktualizowano spis tabel w

rozdziale 7

22.

Roman

Synowski

Tabela nr 20 zawiera 3 projekty 35
RPO Lubelska Kolej Aglomeracyjna
budowa 39 FS Dostosowanie
wroctawskiego wezta kolejowego do
parametrow sieci bazowej TEN-T
budowa oraz 141 RPO Odbudowa
potgczenia kolejowego do Jastrzebia
Zdroju — potgczenie Zory — Orzesze -
Katowice budowa. Pominiecie
zadania inwestycyjnego
wymienionego w Projekcie ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Trojmiasto - etap 1I”. Dla
tego zadania wykonany byt raport
oddziatywania na srodowisko oraz
przeprowadzono szerokie konsultacje

spoteczne. Dodatkowo wykonane

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA

Strategiczna ocena
oddziatywania na
srodowisko dotyczy catego
dokumentu strategicznego.
Analiza konkretnych
projektéw nie jest celem
prognozy oddziatywania na
Srodowisko. Stuzg temu
postepowania na etapie
uzyskiwania decyzji o
Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

27



RAPORT Il - podsumowanie ponownych konsultacji spotecznych w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

zostaty specjalistyczne opinie z
zakresu hatasu i wibracji gdzie
wykazano powazne zagrozenie dla
klimatu akustycznego oraz
potencjalne mozliwosci negatywnego
oddziatywania wibracji zaréwno na
etapie budowy jak i eksploataciji linii

kolejowej.

23.

Roman

Synowski

W Prognozie wskazano ze
uwzgledniono wyniki konsultacji
spotecznych oraz opinie réznych
organéw. W Prognozie brak wykazu
przeprowadzonych konsultacji
spotecznych i uzyskanych opinii
organdw z przypisaniem do
poszczegolnych projektow. Nie
uwzgledniono licznych uwag
przedstawionych w konsultacjach
spotecznych dla zadania

inwestycyjnego.

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA A

Analizowany projekt
dokumentu wraz z
projektem prognozy OOS w
okresie 16.10 do
13.11.2020 poddany zostat
opiniowaniu organéw i
konsultacjom spotecznym w
trybie i zakresie okreslonym
ustawie O0S. W wyniku
wspomnianych konsultacji
doszio do zmiany zapiséw
projektu dokumentu,
ktorych efektem byta
koniecznos¢ aktualizaciji
réwniez projektu prognozy
oraz powtdrzenia procesu
opiniowania i konsultacji
spotecznych
zaktualizowanych projektéw
dokumentéw. Strategiczna
ocena oddziatywania na
srodowisko dotyczy catego
dokumentu strategicznego.
Analiza konkretnych

projektéw i prowadzonych
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dla nich postepowan
administracyjnych, w tym
przywotywanie uzyskanych
opinii organow i konsultacji
spotecznych na etapie
decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach - nie jest
celem prognozy
oddziatywania na
srodowisko. Stuzg temu
postepowania na etapie
uzyskiwania decyzji o
Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

24,

Roman Nie moze ona jednak zastgpi¢ UWAGA
Synowski | indywidualnych ocen i analiz ktérym NIEUWZGLEDNIONA
bedg podlegaé poszczegdlne projekty . _
na podstawie art. 71 ustawy OOS Uwaga nie precyzuje, o
jakie zadanie inwestycyjne
chodzi. Przywotany
fragment Prognozy odnosi
sie do celu prowadzenia
strategicznej oceny
oddziatywania na
Srodowisko.
25. Roman Jezeli dla wymienionych w projekcie UWAGA
Synowski | zamierzen inwestycyjnych PKP PLK NIEUWZGLEDNIONA

S.A. przedsiewzie¢ zostaty
opracowane raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko lub
wydane zostaty decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach to
w prognozie OOS nalezy réwniez
uwzgledni¢ informacje wynikajace z

tych dokumentéw.

Zgodnie z przyjeta
metodyka przeprowadzona
w Prognozie analiza
studiow przypadkéw miata
na celu identyfikacje i

okreslenie skali typowych
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oddziatywan zwigzanych z
inwestycjami kolejowymi do
wykorzystania w dalszych
analizach i oparta zostata
na dokumentacji, do ktorej
autorzy uzyskali dostep.
Temu aspektowi stuzg
indywidualne inwestycyjne
oceny oddziatywania na
srodowisko prowadzone w
toku procesu
inwestycyjnego na znacznie
Wyzszym poziomie
szczegotowosci w trybie
okreslonym w Ustawie
00S.

26.

Roman

Synowski

W Prognozie jako studia przypadkéw
wykorzystano wyniki opracowanych
dotychczas dokumentacji
Srodowiskowych i / lub uzyskanych
decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA

Zgodnie z zatozeniami
metodycznymi w Prognozie
nie analizowano wszystkich
Raportéw O0S i decyzji
srodowiskowych dla
przedsiewzie¢ wskazanych
w dokumencie, a jedynie
studia przypadkow
wybranych projektéw, ktore
miaty na celu jedynie
zidentyfikowanie i
okreslenie typowych
oddziatywan
poszczegoélnych kategorii
interwencji, ktére byty
potem podstawg analiz

przestrzennych
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przeprowadzonych dla
wszystkich przedsiewzieé.
Jako studia przypadkéw
autorzy wykorzystali
dokumentacje, do ktorej
uzyskali dostep.
Strategiczna ocena
oddziatywania na
srodowisko dotyczy catego
dokumentu strategicznego.
Analiza konkretnych
projektéw nie jest celem
prognozy oddziatywania na
Srodowisko. Stuzg temu
postepowania na etapie
uzyskiwania decyzji o
Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

27.

Roman

Synowski

Wskazano propozycje minimalizaciji
negatywnych skutkéw oddziatywania
Srodowisko. Wnioski zawarte w
Prognozie sg ogodinikowe i w zaden
sposéb nie przedstawiajg istotnych
informaciji dla odbiorcy
zainteresowanego konkretnym
zadaniem inwestycyjnym. Dziatania
minimalizujgce powinny by¢ okre$lone
juz na etapie oceny oddziatywania na
srodowisko a nie na etapie

eksploatacji

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA

W Prognozie, z uwagi na
skale dokumentu i mozliwy
do uwzgledniania stopien
szczegotowosci ocen i
analiz, nie wskazywano
dziatarh minimalizujgcych
dla konkretnych
przedsiewzie¢. Zgodnie z
przyjeta metodykag
wskazano natomiast
katalog dziatan
minimalizujgcych, ktére
powinny by¢ brane pod
uwage przy sporzgdzeniu

dokumentacji niezbednej do
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wydania decyzji o
srodowiskowych
uwarunkowaniach dla tych

przedsiewziec

28. Roman Wskazano propozycje minimalizaciji UWAGA
Synowski | negatywnych skutkow oddziatywania NIEUWZGLEDNIONA
Srodowisko. Ocena oddziatywania
_ . ] | I 'tak w mysI zapiséw
inwestycji na spoteczenstwo musi by¢ ,
_ _ Ustawy OOS sie dzieje. Nie
zgodnie z prawem dokonana i
_ _ mozna jednak myli¢ roli
zatwierdzona na etapie przed . _
_ _ _ strategicznej oceny
realizacyjnym. Jest to jedyna metoda
] o oddziatywania na
ktéra wyeliminuje negatywne
) o . srodowisko prowadzonej na
oddziatywanie inwestycji na
. ) . ) poziomie krajowym z
spoteczenstwo i pozwoli inwestorowi
o inwestycyjng oceng
na unikniecie niepotrzebnych
, oddziatywania na
kosztow.
srodowisko prowadzong dla
poszczegolnych
przedsiewziec.
29. Roman Wskazano propozycje minimalizaciji UWAGA
Synowski | negatywnych skutkow oddziatywania NIEUWZGLEDNIONA

srodowisko. Odejmowanie od 2 do 3
dB przy dziennych pomiarach
hataséw przez niektérych
projektantow i autorow
reprezentujgcych PKP PLK S.A.
podczas opracowywania Raportéw
Oceny Oddziatywania na Srodowisko
argumentujgc to btedem pomiaru jest
niedopuszczalne i powinno stanowié
podstawe dyskwalifikacji takiego

projektanta i autora.

Poprawki takie stosowane
sg zgodnie z metodyka
okreslong w obowigzujgcym
prawie: Rozporzgdzenie
Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w
sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomdéw
substancji lub energii w
Srodowisku przez

zarzadzajgcego droga, linig
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kolejowa, linig tramwajowa,

lotniskiem lub portem.

30.

Roman

Synowski

Brak wyraznego rozréznienia na
poziom dopuszczalnych hatasow
ktore stanowig wskazniki dla ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska w odniesieniu do jednej
doby dla hatasu komunikacyjnego
drogowy kolejowy oraz
dopuszczalnych wskaznikéw dla

oceny diugookresowej

UWAGA UWZGLEDNIONA

Dodano akapit w rozdziale

5.8 oraz tabele nr 19.

31.

Stowarzysz
enie
Lokalna
Organizacja
Turystyczna
"Szczyt
Wiezyca"
ul.
Szymbarski
ch
Zaktadniko
w 1, 83-315
Szymbark

Uwagi dotyczg linii kolejowej
wymienionej w Projekcie (tabela 1, Ip.
5) ,Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz —

Tréjmiasto - etap II”.

Sumujgc pozycje w tabelach
otrzymujemy tgcznie 382
przedsiewziecia. Nasuwa sie pytanie
czy 39 przedsiewzieé nie byto
analizowanych? Jezeli tak, to jakie?
By¢ moze zostaly one pogrupowane
w celu analizy wedtug przyjetego
klucza, ale wlasnie streszczenie w
jezyku niespecjalistycznym powinno
zawierac¢ takie informacje. Nastepnym
faktem wartym odnotowania jest
opracowana w Prognozie tabela 20,
na str. 229 zatytutowana ,Projekty
planu inwestycji kolejowych PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., dla
ktérych zidentyfikowano wysokie
ryzyko wystgpienia oddziatywan na

klimat akustyczny”. Pominigcie w tym

UWAGI UWZGLEDNIONE
CZESCIOWO

Uwagi powielajg sie z
poprzednio wyrazonymi.
Dodano informacje o
projektach do streszczenia,
zaktualizowano spis tabel i
dodano tabele ze

wskaznikami hatasu
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zestawie istotnego zadania
inwestycyjnego wymienionego w
Projekcie ,Prace na alternatywnym
ciggu transportowym Bydgoszcz —
Tréjmiasto - etap II” jest powaznym
uchybieniem, Ponadto stwierdza sie

btedy w spisie tabel.

Na str. 327 Prognozy w spisie tabel
informuje sie, ze zadania
inwestycyjne, dla ktérych
Zidentyfikowano wysokie ryzyko
wystgpienia oddziatywan na klimat
akustyczny przedstawia tabela 13, w
tresci Prognozy (str. 229) jest to
tabela 20. Autorzy Prognozy
przedstawili w tabeli wartosci
dopuszczalne dtugookresowe
Sredniego poziom dzwieku wyrazone
wskaznikami LDWN (poziom dzienno
— wieczorowo — nocny) oraz LN
(poziom nocny). Natomiast podczas
pomiarow kontrolnych hatasu i
opracowywania raportow
oddziatywania na $rodowisko dla
poszczegolnych zadan
inwestycyjnych, okreslane sg
wskazniki majgce zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow
korzystania ze srodowiska w
odniesieniu do jednej doby. Te
wskazniki posiadajg nizsze wartosci.
Wydaje sie, ze w Prognozie wyraznie
nalezato podkreslic te roznice,
poniewaz dla wielu zainteresowanych

nie sg one znane, a wtasnie w

raportach i pomiarach kontrolnych
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bedzie prowadzona ocena akustyczna
przy zastosowaniu wskaznikow
odniesionych do jednej doby o

nizszych wartosciach dopuszczalnych

32.

Stowarzysz
enie
Lokalna
Organizacja
Turystyczna
"Szczyt
Wiezyca"
ul.
Szymbarski
ch
Zaktadniko
w 1, 83-315
Szymbark

Str. 8 Prognozy czytamy - W
projekcie Prognozy uwzgledniono
rowniez zmiany wynikajgce z
przeprowadzonych konsultacji
spotecznych i uzyskanych opinii
organow do jej inicjalnej wersji”. W
Prognozie brak wykazu
przeprowadzonych konsultacji
spotecznych i uzyskanych opinii
organdw z przypisaniem do

poszczegolnych projektow.

W prognozie str. 9 stwierdza sie —
»Nie moze ona jednak zastgpi¢
indywidualnych ocen i analiz, ktérym
beda podlegaé poszczegdlne projekty
na podstawie art. 71 ustawy OOS”.
Uwaga: Zapis zasadny, nalezato
szeroko zapoznac¢ sie z juz
opracowanymi raportami i uwagami

Krytycznymi.

Str. 15 Prognozy czytamy — ,Nalezy
tez podkreslic, iz z uwagi na rézny
stopien szczegdtowosci danych o
planowanych przedsiewzieciach, w
Prognozie zastosowano rézny poziom
szczegbtowosci analiz dla
poszczegolnych dziatan... Uwaga:
Mimo istniejgcej dokumentac;i
Srodowiskowej oraz szeregu uwag i

protestow spotecznych,

UWAGI
NIEUWZGLEDNIONE

Uwagi powielajg sie z

poprzednimi.

Uwaga dot. str. 8 — tozsama
Zz uwagg nr 23, uwaga dot.
str. 9 — tozsama z uwaga nr
24, uwaga dot. str. 15 —
tozsama z uwagg nr 26,
uwaga dot. str. 16 —
tozsama z uwagg nr 25,
uwaga dot. str. 152 —
tozsama z uwaga nr 27,
kolejna - tozsama z uwaga
nr 27, kolejna - tozsama z
uwaga nr 28, kolejna -

tozsama z uwaga nr 29.

RAPORT Il - podsumowanie ponownych konsultacji spotecznych w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
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opracowanych dodatkowych
ekspertyz w zakresie akustyki i
wibracji, istotne dla Stowarzyszenia
zadanie inwestycyjne nie jest tu
uwzglednione, mimo, ze jest ono

wymienione w Planie.

Str. 16 czytamy — ,Prognoza zostata
wykonana zgodnie z zakresem
wskazanym w artykule 51 ust. 2
ustawy OOS, przy zachowaniu
warunkoéw, o ktérych mowa w art.52
ust. 1i 2 ustawy”. Uwaga: Wszystkie
whnioski Prognozy w cytowanym wyzej
zakresie sg ogolnikowe i nie stanowig
istotnych informacji dla odbiorcy
zainteresowanego konkretnym

zadaniem inwestycyjnym

Str. 152 czytamy: ,Dziataniem
minimalizujgcym negatywne
oddziatywanie na spoteczenstwo
(wystepujace na etapie eksploatacji
wybudowanych i zmodernizowanych
tras kolejowych) moze by¢
wykorzystanie technologii
pozwalajgcych zmniejszy¢ drgania
oraz przyczyniajgcych sie do poprawy
klimatu akustycznego. Podstawowym
dziataniem pozwalajgcym na
obnizenie emitowanego hatasu jest
poprawa stanu torowiska. Do redukciji
hatasu i wibracji pochodzgcych z linii
kolejowych przyczyniac sie moze
zastosowanie m.in.: dtugich szyn
bezstykowych z przytwierdzeniem

sprezystym do podktadu, podkitadek
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oraz mat wibroizolacyjnych, jak
réwniez okresowe szlifowanie szyn.
Jako dziatanie minimalizujgce stosuje
sie absorbery przyszynowe, a
najbardziej wskazanymi dziataniami w
celu istotnego zmniejszenia hatasu i
drgan wzdtuz linii kolejowej sg
dbatos$é o stan taboru, zastosowanie
naktadek i mat antywibracyjnych oraz
szlifowanie szyn. Dopiero po tych
zabiegach wprowadzenie ekranéw
akustycznych na wytypowanych
odcinkach umozliwi zachowanie
dopuszczalnych pozioméw dzwieku w

sSrodowisku”.

Uwaga: Jest to przykfad kolejnych
ogolnikowych sformutowan mato
istotnych dla oséb zainteresowanych
poszczegolnymi projektami, ktorych
oddziatywanie na Srodowisko bedzie
bezposrednio ich dotyczyto. Przede
wszystkim dziatania minimalizujgce
powinny by¢ okreslone juz na etapie
oceny oddziatywania na srodowisko, a
nie na etapie eksploatacji. Jak
inwestor wyobraza sobie
zastosowanie dtugich szyn
bezstykowych z przytwierdzeniem
sprezystym, gdy dopiero podczas
eksploatacji okaze sig, ze inwestycja
negatywnie oddziatuje na
spoteczenstwo? Przeciez to absurd.
Wszystkie wymienione dziatania
minimalizujgce muszg byc¢
zaplanowane i zrealizowane przed

oddaniem inwestycji do uzytkowania,
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a podstawg tego planowania muszg

by¢ wytyczne z raportu 00s.

33.

Stowarzysz
enie
Lokalna
Organizacja
Turystyczna
"Szczyt
Wiezyca"
ul.
Szymbarski
ch
Zaktadniko
w 1, 83-315
Szymbark

Analizowana Prognoza [2]
oddziatywania na srodowisko jest
elementem postepowania w sprawie
Strategicznej Oceny Oddziatywania
na Srodowisko. Okreslono w niej
prawdopodobne skutki Srodowiskowe,
jakie moze wywotac realizacja
zamierzen inwestycyjnych catego
Planu [1]. Z tego powodu posiada ona
ogdlnikowy charakter,
uniemozliwiajgcy uzyskanie bardziej
szczegotowych informacji odnosnie
poszczegolnych zadan
inwestycyjnych. Nie moze ona
zastgpic¢ indywidualnych ocen i analiz,
ktérym powinny podlegaé
poszczegolne zadania inwestycyjne.
Analiza dokumentu wykazata brak
konsekwencji w realizacji zatozen
przyjetych przez autorow Prognozy,
co opisano i wykazano wyzej. Préba
odszukania odniesienia sie w
Prognozie do projektu bezposrednio
wplywajgcego w przysztosci na bliskie
Stowarzyszeniu srodowisko ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Trojmiasto - etap II”

zakonczyta sie niepowodzeniem.

UWAGA
NIEUWZGLEDNIONA

Wyszukiwanie nazwy
projektu w Prognozie nie
mogto przyniesc¢ rezultatu
poniewaz w jej tekscie
postugiwano sie kodami
projektéw. Wskazany
projekt otrzymat kod ,5 FS” i
pod nim wystepuje w
Prognozie. Przyktadowo
mozna go znalez¢ w
rozdziale 5.1.6, gdzie
zidentyfikowano wysokie
prawdopodobienstwo jego
oddziatywania na grupy
form ochrony przyrody o
niskim rezimie ochronnym,
przez co konieczne jest w
przypadku jego realizaciji
uwzglednienie dziatan, o
ktérych mowa w rozdziale
5.14, tab. 31.

Ponadto nie mozna sie
zgodzi¢ z uwagg o zbyt
0golnym charakterze
Prognozy. Podkresli¢
nalezy, ze wszystkie
projekty oceniono
wieloaspektowo przy
pomocy analiz
przestrzennych w oparciu o

przyjete zatozenia
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metodyczne. Szczegdty
dotyczace ocen wszystkich
projektéw zawarto w
zatgcznikach
tabelarycznych do
prognozy, natomiast w jej
tekscie odnoszono sie do
tych, dla ktérych
stwierdzono wysokie
prawdopodobienstwo

wystgpienia oddziatywania.

Podkresli¢ nalezy, ze
Prognoza opracowywana
dla dokumentu poziomu
krajowego nie moze byc¢
zbiorem 382
indywidualnych ocen
oddziatywania na
Srodowisko odnoszacych do
poszczegdélnych projektow,
bo nie taka jest jej rola, o
czym autorzy wielokrotnie w

jej tekscie wspominali.

Z peing trescig wszystkich uwag i wnioskow oraz udzielonymi odpowiedziami mozna

zapoznac sie w tabelarycznym zestawieniu wszystkich uwag stanowigcym zatgcznik nr 3 do

Raportu.
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6. WNIOSKI Z PONOWNYCH KONSULTACJI SPOLECZNYCH | DALSZE

DZIALANIA

6.1 WNIOSKI Z PONOWNYCH KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na podstawie analiz i danych przedstawionych w poprzednich
rozdziatach mozna wysnu¢ nastepujgce wnioski ptyngce z przeprowadzonych konsultacji

spotecznych:

1) W ciggu 21 dni trwania ponownych konsultacji, tj. od 23 marca do 12 kwietnia 2021 r.,
wptyneto 286 uwag, co moze swiadczy¢ o duzym zainteresowaniu spoteczenstwa
zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., a jednoczesnie
potwierdza, ze konsultacje zostaty przeprowadzone w sposdb nalezyty i spoteczenstwo
zostato skutecznie poinformowane.

2) Zdecydowana wiekszo$¢ uwag i wnioskow (88%) dotyczyta tre$ci samego dokumentu
strategicznego (list projektdw), a nie prognozy oddziatywania na srodowisko. Jest to
niestety zgodne z oczekiwaniami, gdyz wieksze zainteresowanie spoteczne zawsze
skupia sie bardziej na polepszeniu standardu zycia jednostki lub pewnej grupy
spotecznej niz na utrzymaniu dobrego stanu srodowiska.

3) Zamierzenia inwestycyjne planowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg
generalnie pozytywnie odbierane przez spoteczenstwo, stowarzyszenia, jednostki
administracyjne.

4) Podczas trwania ponownych konsultacji tylko 2% stanowity uwagi negatywne.
Najwiecej uwag zgtoszonych do dokumentu to uwagi wielowgtkowe, w ktorych
postulowano np. o rewitalizacje i elektryfikacje linii kolejowej, czy dobudowe drugiego
toru. Niewiele mniej dotyczyto budowy nowych odcinkéw linii kolejowych. Liczng grupe
stanowity rowniez uwagi o charakterze technicznym odnoszgcym sie korekgciji
zastosowanych nazw i terminologii.

5) Uwagi zgtoszone do prognozy oddziatywania na srodowisko dotyczyty réznych
zagadnien: przyrody, hatasu, $rodkdw minimalizujgcych oraz dokumentaciji
Srodowiskowej. Podobnie jak w dokumencie liczng grupe stanowity rowniez uwagi o
charakterze technicznym odnoszgcym sie korekcji zastosowanych nazw i terminologii.

6) Najczestszg forma zgtaszania uwag (99%) byta forma elektroniczna za pomoca
przygotowanych formularzy umieszczonych na stronie internetowej Spoétki. Jedng z
przyczyn takiego stanu rzeczy moze by¢ panujgca w obecnym roku pandemia
wywotana wirusem SARS-COV-2.

7) Prawie potowa wszystkich uwag pochodzita od oséb prywatnych. Jednostki

administracyjne zgtosity 22% wszystkich uwag, a stowarzyszenia - 19%.
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Spoteczenstwo przejawiato najwigksze zainteresowanie inwestycjami w granicach
wielu wojewodztw, a takze wojewddztwa mazowieckiego, wielkopolskiego oraz
Slaskiego. Stwierdzono, ze na rozpatrzenie zastuguje 134 zgtoszonych uwag. Czesé
uwag zgtoszonych byto ponownie i juz zostaty przyjete lub uwagi dotyczyty zakresu

projektu, wobec czego nie byto konieczne wprowadzanie zmian w dokumencie.

6.2 DALSZE DZIALANIA

Zgodnie z ustawg 008, kolejnymi etapami w ramach procedury strategicznej oceny

oddziatywania na $rodowisko beda:

= przyjecie przez organ opracowujgcy dokument (j. przez Zarzgd PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.) dokumentu strategicznego wraz z prognozg oddziatywania na
srodowisko,

= podanie do publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu dokumentu i o mozliwosciach
zapoznania sie z jego trescig oraz tresci uzasadnienia i pisemnego podsumowania
(art. 43 ustawy 00s),

= przekazanie przyjetego dokumentu wraz z podsumowaniem do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska i Gtéwnego Inspektora Sanitarnego (art. 55 ust. 4 ustawy 00$), a
takze przekazanie dokumentacji do Ministerstwa Infrastruktury jako organu, ktéry
delegowat na Spotke obowigzek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko,

= prowadzenie monitoringu skutkow realizacji postanowien przyjetego dokumentu w
zakresie oddziatywania na srodowisko, zgodnie z rekomendacjami prognozy

oddziatywania na srodowisko (art. 55 ust. 5 ustawy 00s).
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7. WYKAZ ZALACZNIKOW

Zatgcznik nr 1a — Obwieszczenie o ponownych konsultacjach spotecznych z dnia 22 marca
2021 r.

Zatgcznik nr 1b — Obwieszczenie o ponownych konsultacjach spotecznych — BIP Spofki
Zatgcznik nr 1¢c — Obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — tablica ogtoszen Spotki
Zatgcznik nr 1d — Obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — Rzeczpospolita (Nr 67)
Zatgcznik nr 1e — Informacja prasowa — link

Zatgcznik nr 1f — Informacja prasowa

Zatgcznik nr 1g — Formularz elektroniczny (dokument)

Zatgcznik nr 1h - Formularz elektroniczny (prognoza)

Zatgcznik nr 1li — Obwieszczenie o konsultacjach spotecznych — Ministerstwo Infrastruktury
Zatgcznik nr 2 — Punkt przy kancelarii w siedzibie Spotki wyposazony w kanape i stolik

Zatgcznik nr 3 — Tabelaryczne zestawienie uwag
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